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W sprawie przyjecia aktualizacji "Planu Zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto
Oswigcim" oraz przyjecia dokumentu pn. "Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla

oswigcimskiego obszaru funkcjonalnego 2030, z perspektywa 2040".

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust.] ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym
(tj. Dz.U. 22023 r. poz. 40 z p6zn.zm) oraz art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym

transporcie zbiorowym (t.j. Dz.U z 2022 r. poz. 1343 z pozn.zm) - Rada Miasta O$wiecim postanawia:

§ 1. Przyja¢ aktualizacj¢ "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla gmin, dla ktérych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim",
stanowiacg zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Przyja¢ dokument pn. ,,Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla oswigcimskiego obszaru
funkcjonalnego 2030, z perspektywa 20407, stanowigcy zafacznik nr 2 do niniejszej uchwaty.

§ 3. Z dniem wejécia w zycie niniejszej uchwaly traci moc uchwata Nr XII1/225/19 Rady Miasta
Oswigcim z dnia 30 pazdziernika 2019r. w sprawie przyjecia aktualizacji "Planu zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem publicznego transportu

zbiorowego jest Miasto O$wigcim" (Dz. Urz. Woj. Mal. z 2019 r. poz. 7959).
§ 4. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Oswiecim.

§ 5. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Matopolskiego.
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Uzasadnienie
Ustawa o samorzadzie gminnym:

art. 18 ust. 2 pkt. 15- Do wylacznej wlasciwosci rady gminy nalezy, stanowienie w innych
sprawach zastrzezonych ustawami do kompetencji rady gminy.

art. 40 ust. 1 - Na podstawie upowazniefi ustawowych gminie przystuguje prawo stanowienia aktow
prawa miejscowego obowiazujacych na obszarze gminy.

Ustawa o publicznym trasnporcie zbiorowym:

art. 11 ust. 2 - Plan transportowy moze by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
aktualizacji.

Zgodnie z przedstawionym przez Urzad Marszalkowski Wojewddztwa Matopolskiego planowanym
harmonogramem naboréw w ramach Programu Regionalnego ,,Fundusze Europejskie dla Matopolski
na lata 2021-2027” w roku biezacym istnieje mozliwosé pozyskania srodkéw finansowych z Priorytetu
8. Fundusze Europejskie dla sprawiedliwej transformacji Malopolski Zachodniej, Dzialanie 8.11
Transformacja transportu m.in. na zakup autobuséw elektrycznych wraz z niezbedna infrastrukturs.
Ponadto srodki na ten cel bedzie mozna pozyskaé takze z Priorytetu 3. Fundusze Europejskie
dla transportu miejskiego.

Pismem z dnia 4 stycznia br. Marszalek Wojewddztwa Malopolskiego przestal wytyczne dotyczace
dokument6éw  planistycznych/strategicznych, jakie bgda wymagane dla inwestycji w obszarze
transportu i mobilnosci miejskiej. Zgodnie z Umowg Partnerstwa dla miast ponizej 100 tys.
mieszkaricéw powinno odbywa¢ si¢ to w oparciu o Zréwnowazony plan mobilnosci miejskiej tzw.
SUMP lub inny dokument zzakresu planowania transportu miejskiego. Wskazujac réwniez,
ze dokument musi zosta¢ sporzadzony dla miasta i jego obszaru funkcjonalnego, wtym zakresie
dopuszcza si¢ formy wspélpracy JST przewidziane w ustawie z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzadzie
gminnym tj. np. porozumienie migdzygminne.

W zwigzku z powyzszym, zachodzi réwniez koniecznosé zaktualizowania dokumentu pn. "Plan
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim".

Gminy — Strony porozumienia pozytywnie zaopiniowaly sporzadzenie ww. dokumentéw.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zb:orowego dla Oswiecimia i okolicznych gmin,
przyjety uchwatq Rady Miasta Oswiecim w dniu 29.04.2015 r., zostat zaktualizowany i przyjety przez Rade
Miasta Oswiecim w dniu 30.10.20719 r.

Od momentu sporzqdzenia pierwotnej wersji dokumentu o$wiecimska komunikacja miejska zostata
gruntownie przeobrazona. Wymieniono ponad pofowe taboru MZK, gdyz do eksploatacji wprowadzono
m.in. 21 fabrycznie nowych autobuséw, w tym 7 autobusow hybrydowych i pierwszy autobus zeroemisyjny -
autobus elektryczny. Rozszerzono kanaly dystrybugji biletow, wprowadzajgc m.in. w prawie wszystkich
autobusach mobilne automaty biletowe z mozliwosciq nabycia biletéw za pomocq gotoéwki i pfatniczych kart
zblizeniowych oraz instalujgc 3 stacjonarne automaty biletowe w Oswiecimiu. Na 11 przystankach
zamontowane Zzostaly elektroniczne wyswietlacze Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, informujgce
o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobusow.

Pomimo iz liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych w powiecie oSwigcimskim od 2015 1. zwiekszyla
sie w roku 2021az 0 22,5 %', liczba pasazeréw podrézujgcych oswiecimskq komunikacjq miejskq utrzymywata
sie na podobnym poziomie do 2020 roku, kiedy rozpoczeta sie epidemia COVID-19. W wyniku wprowadzanych
ograniczer w Zyciu codziennym, przektadajqcych sie na mniejszq mobilno$¢ mieszkaricéw, liczba pasazeréw
korzystajqgcych z transportu publicznego dramatycznie spadia. Koniecznos¢ zachowania dystansu spotecznego
oraz odgorne limity w zakresie dopuszczalnej liczby os6b w pojezdzie transportu publicznego, wymusity
utrzymanie niemal tej samej liczby pofqczeri, pomimo znaczqcego odplywu pasazeréw.

Zaistniata sytuacja wymusza efektywne gospodarowanie sSrodkami finansowymi O$wiecimia i sgsiadujgcych
gmin, ktére przeznaczane sq na lokalny transport zbiorowy. Postanowienia niniejszej aktualizacji Planu
ukierunkowane sq na dalszy rozwdj i doskonalenie funkcjonowania transportu publicznego w Oswiecimskim
Obszarze Funkcjonalnym, zgodnie z oczekiwaniami mieszkaricéw, przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci
komunikacji miejskiej. Wdrazanie postulatéw Planu zachecac bedzie do powrotu do korzystania z transportu
miejskiego, a obecnych jej uzytkownikow do czestszego podrézowania autobusami MZK.

1.1. Cel opracowania

Gtéwny cel Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim,
to zapewnienie efektywnych przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej przy zachowaniu zasad
zréwnowazonego rozwoju transportu. Opierajg si¢ one na podniesieniu znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, przy uniknieciu negatywnych skutkéw
niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Kolejnymi celami planu, ktore powinny zostac
zrealizowane, aby zapewni¢ odpowiedni standard ustug transportowych, s3 m.in.:

= dostosowanie ustug przewozowych do rzeczywistych potrzeb pasazerow,
s zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,

» integracja systemow taryfowo-biletowych,

& jednolity system informacji pasazerskiej,

1 Jrédio: dane GUS/BDL, w roku 2015 liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricéw powiatu oswigcimskiego
wynosita 532 pojazdy, a w roku 2021 - 651,5 pojazdow.
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e redukcja negatywnego oddziatywania na $rodowisko,
¢ redukcja zagrozenia dla zdrowia | bezpieczenstwa mieszkancéw,
= zwigkszenie efektywnosci ekonomicznej transportu 0séb.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby zarzgdzania nim oraz
mozliwosci rozwoju.

Aktualizacja dokumentu zostanie poddana pod konsultacje spoteczne, ktére przeprowadzono w dniach
12.05.2023 1. - 01.06.2023 r. Wytozenie planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji o
planowanych dziataniach w sferze publicznego transportu zbiorowego, ale przede wszystkim -
wptywaniu mieszkaricow na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie zgtaszania uwag i propozycji oraz
kreowania wiasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu. Uzasadnione uwagi otrzymane w
ramach konsultacji zostaty wprowadzone do treéci dokumentu. Plan, po uchwaleniu przez Rade Miasta
Oswiecimia, bedzie stanowi¢ akt prawa miejscowego.

Aktualizacja ,Planu  zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ktérego
organizatorem jest Miasto Oswiecim” zostat pozytywnie uzgodniony z pigcioma sasiednimi gminami (t].
Brzeszcze, Chetmek, Libigz, MiedZna, Oswiecim).

1.2. Zakres Planu

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczaca
co najmniej 50 000 mieszkaricow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie co najmniej
80 000 mieszkancoéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze2.

Miasto Oswigcim jest gming miejska, ktérej gminy sasiadujgce:

= gmina miejsko-wiejska Brzeszcze,

s gmina miejsko-wiejska Chetmek,

= gmina miejsko-wiejska Libigz w zakresie sotectwa Gromiec,

= gmina wiejska MiedZna w zakresie miejscowosci Wola,

& gmina wiejska O$wiecim,
powierzyty Porozumieniem Migdzygminnym w 2018 roku wykonywanie zadan publicznych w zakresie
zbiorowego transportu lokalnego, uwzgledniajacego potrzeby przewozowe mieszkancow tych gmin.
Miasto Oswiecim zapewnia warunki organizacyjne i techniczne realizacji zadania $wiadczenia
publicznego transportu zbiorowego, ktére wykonuje poprzez swéj podmiot wewnetrzny - Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. w Oswiecimiu (dalej MZK).

2Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym: Miasto Oswiecim oraz gminy sasiadujace, w ktérych
Organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswigcim

Zrédto: opracowanie wiasne

Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje tereny gmin - uczestnikéw porozumienia, a przedmiotowo?:

s sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostgpu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu,

= planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzgledniajacy
poziom jakosciowy i wymagania srodowiskowe ustug przewozowych,

m zasady organizacji rynku przewozow,

= organizacje systemu informacji dla pasazera,

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

e linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie autobuséw zero-
lub niskoemisyjnych, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

Przy opracowywaniu Planu uwzgledniono:

3ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 2 2022 r., poz. 1343 z p6in. zm.), art. 12.
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#  stanzagospodarowania przestrzennego (na podstawie suikzp i mpzp) obszaru objetego planem,

£ jego sytuacje spoteczno-gospodarcza,

e stan systemu transportowego i jego wplyw na srodowisko,

v potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0s6b niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e rentownosc linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje O$wiecimia i sasiadujacych z nim
gmin, charakterystyke funkcjonujacego tam systemu transportowego i jego infrastruktury oraz
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazeréw.

Na podstawie powyzszych danych okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw,
ktory powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje kierunkéw
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Oswiecimiu i sasiednich gminach zwigzanych z nim
Porozumieniem Migdzygminnym, majacych na celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym w art. 4 ust. 1 (oraz uzupeinione w oparciu o inne akty prawne)
i oznaczaja:
= plan zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegélowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
= gminne przewozy pasazerskie - przew6z 0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, powiatowo - gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie,
= przewoéz o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze,
publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany
w okreslonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej,
¢ Zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych $rodkéow
transportu na obszarze whasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.
= powiatowe przewozy pasaZerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyly zwiazek powiatéw;
inne niz przewozy gminne, powiatowo - gminne, metropolitalne, wojewddzkie
i miedzywojewddzkie,
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v  powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewo6dzkie,

« wojewddzkie przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwaoch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewédztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takie przewo6z do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrocenie biegu
pociagu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo - gminne,
metropolitalne i miedzywojewodzkie,

« komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

0 miasta i gminy,

o miast,

o miasti gmin sasiadujgcych,

o jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek migdzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego, a takze metropolitaine przewozy
pasazerskie,

operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
W umowie,

= organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtaéciwym organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007,

= osoby ze szczegélnymi potrzebami - osoby z niepetnosprawnosciami, osoby z ograniczong
mobilnoscia i percepcja, osoby starsze, osoby z wozkami dziecigcymi oraz matymi dziecmi,
miodsze dzieci szkolne,

= podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajacg kontroli wiasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organéw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawuja one nad wtasnymi stuzbami®,

= pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

= pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,

& pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez Paristwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow paristwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zaktéca lub grozi zaktéceniem konkurendji

4 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 2 28.02.2011), art. 2 lit. j)
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poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkgji niektérych towaréws, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewngtrznym w zakresie, w jakim wplywa na wymiane
handlowa miedzy Paristwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

¢ punkt przesiadkowy: miejsce zwartej lokalizacji przystankow komunikacyjnych réznych linii
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania) umozliwiajgcych bezposrednie przesiadanie
sig pomigedzy pojazdami ptz kursujgcymi na réznych trasach, pehni funkcje wezta
przesiadkowego o znaczeniu lokalnym wyposazonym w  infrastrukture przystankowa,
okotoprzystankowg i w elementy matej architektury, moze by¢ wyposazony dodatkowo
w parking P+R, B+R i K+R,

v praca eksploatacyjna - liczba wykonywanych wozokilometréw przez $rodki transportu,

¢ predkos¢ eksploatacyjna - przecietna predko$¢ z uwzglednieniem czasu postoju
na przystankach posrednich i diugosci przerw miedzy kursowych,
# predkos¢ komunikacyjna - przecietna predkos¢ z uwzglednieniem czasu postoju

na przystankach posrednich,

® przewoZnik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu,

e standard transportowy - minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajacy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajac w §cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak rowniez mozliwoéci taborowych operatorow
I przewoZnikow, obowigzuje w okreélonym horyzoncie czasowym,

= umowa o swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego - umowa miedzy organizatorem publicznego transportu  zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo
i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
0 charakterze uzytecznosci publicznej,

e wezel przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania sie z transportu
indywidualnego (samochéd, rower) na linie ptz, ktére moze by¢ wyposazone w parkingi P+R
i/lub B+R i/lub K+R,

u zintegrowany wezet przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania
pomiedzy roznymi rodzajami ptz, wyposazone w peing infrastrukture przystankowg
oraz okotoprzystankowa, oraz w parkingi P+R, B+R i K+R,

v real-time - informacja aktualizowana w czasie rzeczywistym - rozktad jazdy i informacja
0 rzeczywistych godzinach odjazdéw prezentowana elektronicznie,

= e-papier - technologia pozwalajgca na aktualizacje danych rozktadowych bez koniecznoéci
wymiany nosnika, publikacji wielu rozkladéw w obrebie jednego noénika, ktéra nie wymaga
statego zasilania do przekazywania informacji.

® Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.
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Wykaz akroniméw i skrétow

E

B+R: (ang. Bike and Ride), podroz taczona rower - transport publiczny: podjed? ROWEREM
i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALE/ transportem publicznym,

BDL - Bank Danych Lokalnych GUS,

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego,

DK - droga krajowa,

DW - droga wojewddzka

DP - droga powiatowa,

DG - droga gminna,

BEV- pojazd o napedzie elektrycznym,

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny,

GPR - Generalny Pomiar Ruchu,

GZM - Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia,

KML: Koleje Matopolskie Sp.z 0. 0.,

K$ - Koleje Slaskie Sp.z 0. 0.,

K+R: (ang. Kiss and Ride) - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie 5 minut)
przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone do podwiezienia lub odebrania samochodem
osoby lub os6b korzystajacych z transportu publicznego,

LE - (ang. Low Entry) - autobus niskowejéciowy z niska podioga w | i Il drzwiach (wraz z catg
diugoécig podtogi pojazdu pomiedzy nimi) lub tylko w | lub w Il lub w Iil drzwiach
(wraz z przestrzenig na wozek),

LF - (ang. Low Floor) - autobus niskopodtogowy z niskg podtoga bez progéw poprzecznych
na catej dtugosci pojazdu,

LK - linia kolejowa,

MINI - autobus jednocztonowy o diugosci ok. 6 - 8 metréw,

MIDI - autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metrow,

MAXI - autobus jednocztonowy o diugosci ok. 11-13 metrow,

MEGA18 - autobus dwucztonowy o dtugosci ok. 17-19 metréw,

mpzp - miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego gminy,

MZK - Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. w Oswigcimiu,

MSWIiA - Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Administracji,

P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto - transport publiczny: podjedz samochodem
i ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

SDRR - Sredni Dobowy Ruch Roczny,

SKA - Szybka Kolej Aglomeracyjna,

SPP - strefa ptatnego parkowania,

suikzp - studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminys,

UTO - urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie, z wylaczeniem
hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie
wytacznie przez kierujgcego znajdujacego sig na tym pojezdzie,

& Lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument polityki
przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa miejscowego - np. plan ogélny gminy.
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© UWR - urzadzenie wspomagajace ruch: urzadzenie lub sprzet sportowo-rekreacyjny,

przeznaczone do poruszania sie osoby w pozycji stojacej, napedzane sitg miesni,
e wzkm - wozokilometr,
e ZTM - Zarzad Transportu Metropolitalnego,

jednostka organizacyjna Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii - Organizator ptz.
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2. Metodologia tworzeniaPlanu .~
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Plan jest dokumentem, ktory skfada sie z:

e cze$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkow transportu,

e czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang oferte
przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku przewozéw
oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Elementy Planu zostaly przedstawione w tabeli jn. wedtug ponizszej kolejnosci.

Tab. 2.1 Elementy Planu.

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego Planem, w tym:
s informacje ogdine o OSwiecimiu, jego demografia, gospodarka i sfera spoteczna; 3
= informacje ogéine o pozostatych gminach objetych Porozumieniem Migdzygminnym.
Opis istniejacej sieci komunikacyjnej na obszarze objetym Planem, w tym:

®  komunikacja miejska w Oswiecimiu;
= niedobory jakosciowe i iloSciowe;
u  osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy;
= ukfad drogowy; 4
#  ruch na drogach wojewddzkich i krajowych;
s transport indywidualny;
B transport towarowy;
u  platne miejsca postojowe;
B inwestycje komunikacyjne.
Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym Planem, w tym:
= zagospodarowanie przestrzenne Oswigcimia; 5
= powiazanie z innymi dokumentami strategicznymi
u  wplyw transportu na Srodowisko.
Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych, w tym:
m  wielkoS¢ popytu efektywnego w roku bazowym; 6
@ prognoza popytu potencjainego;
e lokalizacja obiektéw o charakterze uiyteaznosci publicznej.
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu, w tym preferencje wynikajace ze strategii 7

zréwnowaionego rozwoju transportu publicznego uwzgledniajace potrzeby oséb niepetnosprawnych.
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych, w tym:
e formy finansowania ustug przewozowych; 8
w_ irddta finansowania ustug przewozowych.
Siet komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o charakterze uiytecznoici publicznej oraz
potadany standard ustug przewozowych, w tym:
= kategoryzacja sieci komunikacyjnej; 9
u  uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych;
s ustalenie standardu jako$ciowego uwzgledniajacego potrzeby Srodowiskowe.
Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:
e struktury zarzadzania transportem publicznym w O$wigcimiu i okolicznych gminach;
= wybér operatora; 10
@ zasady przygotowywania oferty przewozowej;
u  zarzadzanie infrastruktura transportu publicnego.
Organizacja systemu informacji pasaierskiej w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach, w pojazdach

oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem. n
Kierunki rozwoju PTZ, w tym linie obstugiwane przez autobusy zero- lub niskoemisyjne. 12
Monitoring i ewaluacja Planu, 13

Zrédio: opracowanie whasne
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Charakterystyka spb}eczno-gospeda rcza oszaru ob;gtego
Planem

3.1. Informacje ogélne o Miescie Oswiecim

Oswiecim jest miastem - gming miejska, bedacg takze siedzibg powiatu oswiecimskiego. Miasto
zlokalizowane jest w potudniowe] Polsce, w zachodniej czesci wojewddztwa matopolskiego (przy granicy
z wojewo6dztwem $laskim) i lezy w Dolinie Gornej Wisty. Sgsiadujace z nim gminy to: Brzeszcze, Chetmek,
Libigz i Oswiecim.

Miasto Oswiecim powstato w XIl wieku. Obecnie liczy blisko 37 tys. mieszkancow. Ze wzgledu na historie
Zwigzang z obozem Auschwitz-Birkenau, Os$wiecim, jako ,Miasto Pokoju”, jest wainym osrodkiem
inicjatyw pokojowych oraz siedzibg wielu fundacji i stowarzyszenn prowadzacych dziatania na rzecz
przeciwdziatania konfliktom. W miescie znajduje sie Muzeum Auschwitz-Birkenau oraz inne miejsca
pamieci ofiar obozu zaglady. Istotnymi zabytkami sa wyremontowany w roku 2010 zabytkowy Zamek
oraz wieza obronna i tunel pod wzgérzem zamkowym.

Przez miasto przeptywa rzeka Sofa, ktéra uchodzi do Wisty w pétnocnej czesci miasta.

Miasto odlegte jest od Krakowa, w ktérym znajduje sie miedzynarodowy port lotniczy, o 75 km,
od Warszawy 0 320 km, od Pragi o0 450 km, od Bratystawy o 320 km, a od Berlina o 550 km.

W Oéwiecimiu znajduja sie lokalne siedziby urzedéw administracji samorzgdowej (Urzad Miasta,
Starostwo Powiatowe, Urzad Gminy O$wiecim). O$wiecim utrzymuje kontakty partnerskie’ z Arezzo i Cori
we Wioszech, Breisach oraz Kerpen w Niemczech, Ballan-Miré we Francji oraz Sambor (Cambip)
w Ukrainie.

7 Zrédlo: https://oswiecim.pl/dia-mieszkanca/miasta-partnerskie dostep: 13-04-2023
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim , ,
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3.2. Demografia

Oswiecim zamieszkuje 36,6 tys. mieszkancow (stan w dniu 31 grudnia 2021 r.), w tym 17,3 tys. mezczyzn
i 19,3 tys. kobiet. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 1 219 0séb na 1 km?2,

.

Ludnos¢ [tys. 0s.]

-w tym w wojewddztwie matopolskim 3346,8 33726

Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. 0s.] b.d. 6,2 6,2 6,0 6,0
. -w tym w wojewddztwie matopolskim 534,9 530,2 550,2 562,5 562,9

Osoby w wieku produkcyjnym [tys. os.] b.d. 23,4 21,7 21,0 20,6
- -w tym w wojewddztwie matopolskim 2247,2 2214,4 2 164,6 2167,8 2 157,7

0soby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] b.d. 9,6 101 101 10,1
= -w tym w wojewédztwie matopolskim 564,8 628,0 696,1 702,4 709,8

Stopa hezrobocia [%] 7.8 58 35 4,8 4,0
> -w tym w wojewodztwie matopolskim 10,3 1,5 29 2,8 32

Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] 2,7 4,4 -4,4 -7,8 -11,5
Y -w tym w wojewddztwie matopolskim 1,7 1,0 1,2 -1,0 -2,2

Saldo migracji [na 1 000 ludnosci] -5,6 b.d. 4.4 -4,0 -41
" -w tym w wojewddztwie matopolskim 1,29 b.d. 2,0 1,2 14

Zrédto: GUS/BDL

W latach 2011-2021 w Oswiecimiu nastepowat proces depopulacji. Liczba ludnosci zmniejszyta sie
o ok. 3500 (ok. 9%). W analizowanym okresie nastapit spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym
o ok. 2 800 oraz w wieku przedprodukcyjnym o ok. 200 (w stosunku do roku 2015), natomiast liczba
ludnoéci w wieku poprodukcyjnym wzrosta o ok. 500. Zauwazalny jest znaczacy wzrost liczby zgonow

w 2021 r. zwigzany z pandemig wirusa COVID-19

8 Zrodto: hup://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 12.04.2023 r.

Id: 52B8CC46-ADC6-40A4-9194-19BD2AA0DE64. Projekt
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych orgamzarorem ,rest Miasto Osw;ec.'m
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Zmiany liczby ludnosci w Oswigcimiu wedtug grup wiekowych
50 000

40000

30000

osoby

20000

10 000

2016 2017 2018 2019 2020 2021

lata

20M 2012 2013 2014 2015

emmogilemn e=wiek przedprodukcyjny wmmm wiek produkcyjny  e===swiek poprodukcyjny

Rys 3. 1 Zmlany llczby Iudnosa w Oéw1¢mmlu wed#ug grup wuekowych w Iatach 2011 2021
Zrédio: Opracowanie wiasne

Ujemny przyrost naturalny utrzymuje sie juz od 2002 (najstarsze dane publikowane w ramach Banku
Danych Lokalnych GUS) i nic nie wskazuje na zmiane tej tendencji, dodatkowo saldo migracji od 1997 r.
utrzymuje sie na poziomie ujemnym (z przerwa w 2015 r. - brak danych).

Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Oswiecimia®

Urodzenia [os.] 347

2. | Zgony [o0s.] 460 518 518 601 693
3. | Naptyw ludnoéci [0s.] 286 b.d. 302 259 297
4. | Odplyw ludnosci [os.] 513 b.d. 469 408 446
5. | Saldo migracji [0s.] - 227 b.d. - 167 - 149 - 149

Zrédio: GUS/BDL

Tab. 3.3 Prognoza liczby ludnosci gmin na obszarze Planu w wybranych latach na podstawie prognozy ludnosci
emin na lata 2017 - 2030.

Liczba ludnosci [0s.], w tym: 128 498 128 094 127 660 128 094
-w wieku przedprodukcyjnym (0 do 17 lat) 23 043 22 913 22612 22913
-w wieku produkcyjnym

(od 18 lat do wieku emerytalne g0) 73 889 73 060 72 372 73 060
W ER popidiliey) iy 43802 | 42836 | 42019 | 4283
(powyiej meku emerytalnego)

Zrédio:

°  ibidem.

a-!a{a—20 1 7-2030-ogrggowan:e—ek;p_eggmentalne, 10,1. htgz ; dostep 18.04. 2023
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim
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3.3. Gospodarka
W 2021 r. w Oéwiecimiu zarejestrowanych byto 4 468 podmiotéw gospodarczych, ktorych liczba ulegta
zwiekszeniu wzgledem 2019 r. 0 223 szt. W przeliczeniu na 10 tys. mieszkancow liczba podmiotow

gospodarczych w O$wiecimiu wynosi 1 221 i jest wyzsza od poziomu cechujacego powiat oswiecimski
0 17%, w ktérym wskaznik ten osiggnat w 2020 r. wartos¢ 1 044.

Osoby pracujace w tgcznej liczbie 11 984 stanowig 32,7% ogotu mieszkancow. Udziat oséb bezrobotnych
w liczbie ludnoéci w wieku produkcyjnym w 2021 r. ksztattowat sig na niskim poziomie 3,7%'.

Tab. 3.4 Struktura zatrudnienia w Oswigcimiu*

Osoby pracujace [0s.] 11984 2085 43 9 851

Udziat [%] 100,00 174 04 82,2

*dane na dzien 31.12.2021 r.
Zrédio: https://www.polskawliczbach.pl/Oswiecimi#refestr-regon na podstawie danych z GUS/BDL

Oéwiecim nalezy do $rednio uprzemystowionych miast z zaktadami przemystowymi oraz kopalniami,
ktére sa zlokalizowane gtéwnie we wschodniej czgsci miasta:

e Kruszywo S.A. Kopalnia Kruszywa Dwory,
s Synthos Agro sp.z 0.0,
e Fingerbausp.zo. 0.

W 2021 r. dochody budzetu miasta wyniosty 248,1 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje
5 174,90 zt), a wydatki - 240,2 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkarca - 6 532,46 zt).

Tab. 3.5 Podstawowe dane budzetowe Os$wiecimia dotyczqce transportu publicznego

5, (| Doy M oELER 2004 | 2211 222 28,1 2122 254
[min 28]

3, | Wodutia Mizsta bgtiem 216,5 232 225,1 282,2 2238 2375
[min 2], w tym:

3. w Dziale Transport i tacznosé 26.8 3,6 24 34,9 33,2 396
[min 2], w tym:

a) drogi publiczne powiatowe 1.0 14 22 22 12 1,2
[min 28}

— .

jy | TS pbtane gmine 17,1 20,9 18,1 18,9 15,8 237
[min 28]

¢) | Lokalny transport zhiorowy [min zi] 9,1 10,4 13,0 1,3 1.8 12,8

Zrédio: http://www.stat.gov.pl/gus/, http://bip.oswiecim.um.gov.pl/

10 Bank Danych lokalnych - Stopa bezrobocia rejestrowanego za rok 2021
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim

3.4. Sfera spoteczna

W Oswigcimiu znajdujg sie przedszkola, szkoly podstawowe, licea ogéinoksztatcace, technika, branzowe
szkoty | stopnia, szkoty artystyczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2020/21 do przedszkoli
uczeszczato ponad 1,3 tys. wychowankéw, w szkotach podstawowych uczyto sie ponad 2,6 tys. uczniow,
za$ w szkotach ponadpodstawowych liczba uczniéw byta wyzsza i wynosita prawie 4,9 tys.!".

Tab. 3.6 Edukacja w Oswiecimiu w roku szkolnym 2020/21"2

i

rzedszkola | 13 1389
Szkoly podstawowe 9 2652
Szkoly ogélnoksztatcace 3 1808
Technika 4 2180
Branzowe szkoly | stopnia 3 678
Szkoly artystyczne 1 258

taanie: 33 8 965

Zrédio: GUS/BDL

W Oswiecimiu funkcjonujg takze szkoty wyzsze:
& Matopolska Uczelnia Pafistwowa im. rotmistrza Witolda Pileckiego w O$wiecimiu,
= Centrum Nauki i Biznesu "Zak” Sp. z 0.0.,

Miasto jest silnym o$rodkiem kultury oraz centrum pamieci. Znajduja sie w nim:

u  Oswigcimskie Centrum Kultury,

e Miodziezowa Piwnica Artystyczna MDK,

e Miedzynarodowy Dom Spotkari Mtodziezy w Oswiecimiu (MDSM/I)BS),
e Fundacja Pamieci Ofiar Auschwitz-Birkenau,

& Centrum Dialogu i Modlitwy w Oswiecimiu,

= kina, galerie oraz biblioteki.

W Oswiecimiu funkcjonuje Szpital Powiatowy im. $w. Maksymiliana, oraz takze kilkanascie przychodni
z kilkudziesigcioma gabinetami praktyk lekarskich i pielegniarskich.

Miasto stanowi wazny osrodek pamigci zwigzany z historig obozu koncentracyjnego Auschwitz-Birkenau
i jest siedzibg wielu fundacji oraz stowarzyszen przekazujacych wiedze na temat historii oraz
promujacych idee pokoju.

1 Zrédio: http://www.stat.gov.pl/gus/; dostep: 22.07.2022r.
12 jbidem.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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3.5. Informacje ogélne o pozostalych gminach objgtych Planem
transportowym

Plan, oprocz Oéwiecimia, dotyczy takze obszaréw gmin lub sotectw nalezgcych do Oswiecimskiego
Obszaru Funkcjonalnego. S to:

& gmina wiejska Oswiecim,

e gmina miejsko-wiejska Brzeszcze,

s gmina miejsko-wiejska Chetmek,

= gmina miejsko-wiejska Libigz - sotectwo Gromiec,

= gmina wiejska MiedZna - miejscowos$¢ Wola (gmina potozona w wojewodztwie slaskim).

Tab. 3.7 Podstawowe dane demograficzne za 2021 rok Gmin objetych Planem transportowym

1. | Powierzchnia [km?] 15 | 46 27 57 50
Ludno$¢ [tys. os.], w tym: 18,9 20,7 12,5 21,5 16,1

2. - mezazyini [tys. 0s.] 9,3 10,0 6,1 10,4 8,0
- kobiety [tys. 05.] 9,6 10,7 6,4 11,1 8.1

3. | Gestoi¢ zaludnienia [0s./1 km?] 252 455 457 378 322
4, | Osoby w wieku przedprodukcyjnym [tys. os.] 3,0 3,2 18 3,2 31
5. | Osoby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 11,9 12,6 1,7 13,4 10,7
6. | Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. os.] 3,9 5,0 3,0 5,0 24
7. | Przyrost naturalny [na 1 000 ludnosci] -5,4 -14 -8,2 -6,3 0,6
8. | Saldo migracji [na 1000 ludnosci] 5.5 -2,4 -3,0 -1,1 -0,6
9. | Poziom bezrobocia [w %] 2,0 2,5 2,7 4,4 29

Zrédto: GUS/BDL
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim
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Ludno$¢ Oswiecimia i gmin objetych niniejszym
Planem w 2021 roku

0 20000 40 000 60 000 80000 100 000 120000 140 000
B Os$wigcim (gmina miejska) & O$wiecim (gmina wiejska) m Brzeszcze

& Chetmek E Libiaz E MiedZna

Rys. 3.2 Ludnos¢ Oswiecimia oraz gmin objetych hiniejszym Planem w 2021 roku
Zrédito: GUS/BDL

| - Ludnos¢ gmin obszaru Planu
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Rys. 3.3 Zmiana liczby ludnosci gmin obszaru Planu,
Zrédio: GUS/BDL
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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Poréwnanie liczby ludnosci miasta Oswiecim i gmin
osciennych
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e O$wWiecim (gmina miejska) e=g==}gcznie w gminach osciennych

Rys. 3.4 Poréwnanie liczby ludnosci miasta Oéwiet_:iih_ igmin 6$ciehnych.
Zrédfo: GUS/BDL

Tab. 3.8 Podstawowe dane budietowe dotyczgce transportu publicznego za 2022 r. Gmin objetych Planem

transportowym
Dochody [24] 88551292,44 99 015 386,06 64 086 053,33 125 275 521,40 79941 162,22
Wydatki [21] 103 953 314,82 118 433 349,09 71788 785,00 128 142 496,62 89 182 247,97
Transport i laczno$é
[, 3677 772,80 12 590 260,64 11748 989,00 11731 953,00 5 208 819,00
w tym:
Jolaley transpon 2357 122,80 2481135,84 780 000,00 3252825,30 506 267,00
thiorowy
-drogi publiane 45 000,00 105 405,73 82 410,00 141 136,02 x
wojewddzkie
-drogi publiane
; 700 500,00 235 000,00 1833 269,00 222 000,00 *
powiatowe
L 575 150,00 9166 731,33 9 040 000,00 8 087 690,13 4702 532,00
gminne
Dowéz uczniéw
1600,00 601 987, 40 000,00 7 505, 4
e 2 7.84 000 157 505,00 592,00

Zrédfo: GUS/BDL, Biuletyny Informacji Publicznej Gmin
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla kto:ych orgamzatorem Jest Miasto Oswigecim
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4.1. Komunikacja miejska w Oswiecimiu

Oswigcimska komunikacja miejska organizowana przez Miasto O$wiecim funkcjonuije nie tylko na terenie
Miasta OsSwiecim, ale takze na obszarze pieciu sagsiadujgcych gmin na podstawie Porozumienia
Miedzygminnego NR OR-0.031.2.2018.VIll zawartego 1 marca 2018 r. miedzy Miastem O$wiecim a:

e Gming Brzeszcze,

& Gming Chetmek,

= Gming Libigz - z ograniczeniem wytacznie do sotectwa Gromiec,

e Gming MiedZna - z ograniczeniem wytgcznie do miejscowosci Wola,

g Gming Oswiecim.
Z przyczyn technicznych uwarunkowanych brakiem mozliwosci zmiany kierunku jazdy na niektérych
liniach, niektére przystanki w sieci odwiecimskiej komunikacji miejskiej zlokalizowane sa takze na terenie
gmin Bierun i Wilamowice.
Charakterystyczng cecha sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej jest realizowanie przewozéw
na terenie dwoch wojewbddztw - matopolskiego i $laskiego oraz trzech powiatéw - chrzanowskim,
oswiecimskim i pszczyriskim.
Na liniach komunikacji miejskiej organizowanej w Oswiecimiu funkcjonuje operator - Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. w Oswiecimiu, realizujgcy przewozy na mocy Umowy powierzenia, zawartej
z Miastem Oswiecim na czas oznaczony od dnia 01.01.2017 r. do 31.12.2026 r. w sprawie realizowania
Zadan Przewozowych.'3

Aktualnos¢ ponizszych danych wedfug stanu na dzieri 24.03.2023 r.

MZK swiadczy ustugi przewozowe na 23 liniach komunikacji miejskiej, w tym 15 liniach, ktére obstuguja
rowniez tereny poza granicami Oswiecimia - wszystkie miejscowo$ci w gminach Brzeszcze i Chetmek,
wigkszos¢ miejscowosci w gminie O$wigcim i wybrane miejscowosci na terenie gmin Libigz i MiedZna.

'3Umowa z dnia 23 grudnia 2016 r.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

Tab. 4.1 Uktad staly (stan na 24.03.2023 r.) przebiegu linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez MZK -
nie uwzglednia zmian tras zwigzanych z remontami

B AR STl £ i D AU TR ATEEL

449

et - el

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuije linia 10)

STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - $w. Barbary - W. Jagielty - Rondo ks. S. Gornego - Krélowej Jadwigi - Zaborska -
S. Pilata - K. Olszewskiego - ). Sobieskiego - S. Wyspiariskiego - al. J. Stowackiego - W. Wréblewskiego - -

0 J. $niadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - S. Konarskiego - A. Nideckiego - M.
Konopnickiej - Rondo Niwa - Powstaricow Slaskich - Wyzwolenia - Wiginiéw Oswigcimia - Obozowa - A. Ortowskiego
- Legionéw - Zatorska - W. Jagielty - Sw. Barbary - 11 Listopada ~ STARE STAWY PETLA

(wybrane kursy wydluione z lub do Kamierica przez Zagrodows, Kamieniec)

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 0)

STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - Sw. Barbary - W. JagieMy - Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagielloriski -
Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw - A. Orfowskiego - Obozowa - Wiginiéw Oswigcimia - Wyzwolenia -
Powstaricw Slaskich - Carrefour - Powstaricéw Slaskich - Rondo Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego -

10 | S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - ). Nojego -

al. Tysiaclecia - J. Sniadeckiego - ). 111 Sobieskiego - S. Wyspiaiiskiego - al. ). Stowackiego ~ K. Olszewskiego - S. Pilata
- Zaborska - Krélowej Jadwigi - W. Jagielly - Rondo ks. S. Gornego - W. jagietty - $w. Barbary - 11 Listopada - STARE
STAWY PETLA

(wybrane kursy wydtuione z lub do Kamierica przez Zagrodowg, Kamieniec)

(wybrane kursy S. Leszczyriskiej - prof. /. Szajny - M. M. Kolbego - Legiondw - S. Leszczyriskiej - SPOLEM -

$. Leszezyriskiej)- DWORZEC PKP - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego -

S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - J. $niadeckiego -
J. Sobieskiego - 5. Wyspiariskiego - al. J. Stowackiego - gen. J. Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Chemikéw -

1 LODOWISKO (wybrane kursy Chemikéw - Rondo A. Telki - Fabryczna - Gospodarcza - Fabryczna - Wiosienica: 1 Maja -
J. Suskiego - Diuga - Centralna - Stawy Monowskie: Centralna — STAWY MONOWSKIE CENTRUM lub Chemikéw -
Rondo A. Telki - Fabryczna - Gospodarcza - Fabryczna - Polowiecka - Dabréwki - Wiosienica: 1 Maja - Owigcim:
Fabryczna - DWORZEC FABRYCZNY (powrét DWORZEC FABRYCZNY - Fabryczna - Gospodarcza)

(wybrane kursy z wjazdem przez Carrefour)

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 12)

0SRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregéw - Obozowa - Dworcowa - Dworzec PKP - Wyzwolenia - Wiginidw
Oéwiecimia - Obozowa - A. Orfowskiego - Legionéw - Rondo Solidarnosci - Zatorska - Most Jagielloriski - Zatorska -
Rondo ks. S. Gérnego - W. Jagiely - Krélowej Jadwigi - Zaborska - S. Pilata - K. Olszewskiego - Rondo A. Telki -
Chemikéw - Zwyciestwa - Koszykowa - Wysokie Brzegi - Szpitaina - gen. | Dabrowskiego - Most Piastowski -

gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Plonki - S. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej ~ Rondo Niwa -
Powstaricow $laskich - Dworzec PKP - Dworcowa - Obozowa - Szarych Szeregow - OSRODEK ZDROWIA ZASOLE

(wybrane kursy z wjazdem przez STARE STAWY PETLA)

24
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12

LINIA JEDNOKIERUNKOWA (w przeciwnym kierunku kursuje linia 2)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szereg6w - Obozowa -- Dworcowa - Dworzec PKP - Powstaricéw Slaskich - Rondo
Niwa - M. Konopnickiej - A. Nideckiego - S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. . Dabrowskiego - Most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Szpitalna - Wysokie Brzegi - Rondo C. Hallera - Koszykowa - Iwycigstwa - Rondo Armii
Krajowej - Chemikéw - K. Olszewskiego - S. Pilata - Zaborska - Krélowej Jadwigi - Zatorska- Rondo Solidarnosci -
Legionw - A. Orlowskiego - Obozowa - Wieiniow Oswiecimia - Wyzwolenia - Dworzec PKP - Dworcowa - Obozowa —
Szarych Szeregéw - OSRODEK ZDROWIA ZASOLE

(wybrane kursy z wjazdem przez STARE STAWY PETLA)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregdw (wybrane kursy: STARE STAWY PETLA - 11 Listopada - Sw. Barbary -

W. Jagietly - Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagielloriski - Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw -

A. Orfowskiego - ) - Obozowa - Wieiniéw Oswiecimia - Wyzwolenia - Powstaficéw $laskich - Rondo Niwa - S.
Konarskiego - Rondo K. Ptonki - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - J. Nojego - S. Pilata
- K. Olszewskiego - al. ). Stowackiego - gen. J. Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Iwyciestwa - DWORY PETLA

(wybrane kursy wydfuZone do petli PASTERNIK)

{wybrane kursy realizowane przez: K. Olszewskiego, Chemikdw,)

OSRODEK ZDROWIA ZASOLE - Szarych Szeregbw - Obozowa - Dworcowa - DWORZEC PKP - Wyzwolenia - Wieiniow
Oswigcimia - Obozowa - A. Orfowskiego - Legionéw - Rondo K. Plonki - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Wysokie Brzegi - Szpitalna - J. Sniadeckiego - J. Il Sobieskiego - S. Wyspiariskiego -
al. ). Stowackiego - SEOWACKIEGO | (powr6t SLOWACKIEGO I - al. ). Stowackiego - Z. Wréblewskiego - J. Sniadeckiego)

16

(wybrane kursy SPOLEM - S, Leszayriskief - Wyzwolenia - DWORZEC PKP - Powstafcow Slaskich - Rondo Niwa -

S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - pl. T. Kosciuszki -
H. Sienkiewicza - Zaborska - Krélowe] Jadwigi - W. Jagietty - Rondo ks. S. G6rnego - W. Jagielly - Grojec: Beskidzka -
K. Jagielloriczyka - Gléwna - tazy: Lanckorona - tAZY PETLA (wybrane kursy Poreba Wielka: Tyszkiewicza - Polka -
POREBA WIELKA POLKA - Polanka Wielka: Stawowa - POREFBA WIELKA GRANICA PFTLA)

{wybrane kursy w relagji skrdconej STARE STAWY OSIEDLE Jub LODOWISKO - gmina Oswiecim, wybrane kursy przez Osiedle
Chemikdw rdZnymi trasami, wybrane kursy przez Zasole)

17

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. ). Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - S. Konarskiego - Rondo Niwa -
Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia - S. Leszczyniskiej - Brzezinka: Brzozowa - Sportowa - Sportowa - Niwy - Ofiar
Faszyzmu - Ptawska - Plawy: Wojewddzka - Harmeie: Borowskiego - Browarna - Franciszkariska - Polaka - HARMEZE
PETLA (wybrane kursy Wolska - Wola: Oswigcimska ~ Pszezyriska - Migdzyrzecka - Akagjowa - WOLA OSIEDLE)

(wybrane kursy przez Brzezinka: Kombatantow - Plawy: Kombatantéw - Plawisnka, wybrane kursy startujz
Z DABROWSKIEGO MIASTO, skrdcone do DABROWSKIEGO KOSCIO fub DWORZEC PKP, 2 pominieciem Osiedla Chemikdw lub

przez A. Nideckiego - M. Konopnickies)

25
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(wybrane kursy SPOLEM - S. Leszayriskiej - Wyzwolenia) DWORZEC PKP - Powstaricow Slaskich - Rondo Niwa -

S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. J. Dabrowskiego ~ Most Piastowski - gen. . Dabrowskiego - J. $niadeckiego -
K. Olszewskiego - al. ). Stowackiego - gen. ). Dabrowskiego - Rondo Armii Krajowej - Chemikéw - Rondo A. Telki -
Chemikéw - Zaborze: Chemikéw - Porebska - Poreba Wielka: Wadowicka - Tyszkiewicza - Pélka - Polanka Wielka:
18 | Stawowa - POREBA WIELKA GRANICA PETLA

(wybrane kursy startujz 2 DABROWSKIEGO KOSCIOE lub POREBA WIELKA UL. LESNICZOWKA, skrdcone do DABROWSKIFGO
MIASTO lub LODOWISKO, przez M. Konopnickiej - A. Nideckiego, przez Porgba Wielka: Kmiecka - Wadowicka, kurs w relagi
POREBA WIELKA REMIZA - POREBA WIELKA POLKA oraz kurs startujacy z tAZY PETLA)

WILCZKOWICE PETLA - Starowiejska - Oswigcimska - Skidzifi: Oswigcimska - Wyzwolenia - Przecieszyn: Wyzwolenia -
J. Nosala - Brzeszeze: ). Nosala - Ofiar O$wigcimia - T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswiecimia - Dworcowa -

19 | BRZESZCZE PKP (wybrane kursy Brzeszcze: Dworcowa - Pszczyriska - Gora: Pszczyriska - Topolowa - J. Lompy - Gilowice:
W. Korfantego - Gornosiaska - Wola: Pszazyriska - Migdzyrzecka - Akagjowa - WOLA OSIEDLE)

(wybrane kursy przez JAWISZOWICE DROBNIAKA PETLA, wybrane kursy wydiuZone przez Rajsko do Oswigcimia)

DWORZEC PKP - Powstaricéw $laskich - Rondo Niwa - S. Konarskiego - Rondo K. Plonki - gen. ). Dabrowskiego - Most
Piastowski - gen. J. Dabrowskiego - J. Nojego - S. Pilata - K. Olszewskiego - al. ). Stowackiego - gen. J. Dabrowskiego
- Rondo Armii Krajowej - Chemikéw - Rondo A, Telki - Chemikéw - Zaborze: Chemikéw - Jezioro - Grojecka -

20 |Zatorska - Osiedlowa - Zatorska - Grojecka - Goscinna - ZABORZE PETLA

(wybrane kursy przez |. Sniadeckiego - al. Tysigclecia, skrocone do LODOWISKO lub DABROWSKIEGO KOSCIOL, wybrane
kursy z pominigciem ZABORZE DOMK] PETLA lub Ronda Armii Krajowej, wybrane kursy wydluione do STARE STAWY PETLA,
SPOLEM)

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo A)mii Krajowej - gen. ). Dabrowskiego - Most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego -
5. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej ~ Bahice: Krakowska - Broszkowice: Krakowska - Bobrek: Krakowska
) - Gorzéw: Krakowska - Bobrek: Krakowska - Nadwislariska - Gromiec: Nadwislariska - W. Broniewskiego - GROMIEC
2 ;

STYJKI |

(wybrane kursy skrdcone 2/do DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL,, kurs szkolny przez Bobrek: Parkowa, wybrane kursy
skrécone BROSZKOWICE UL, KLUBOWA - DABROWSKIEGO MIASTO/K 0SCI0L)

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. ). Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. Sniadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - most Piastowski - gen. . Dabrowskiego - Rondo K. Plonki - S. Konarskiego -
Rondo Niwa - Powstaricéw $laskich - DWORZEC PKP - Wyzwolenia - S. Leszczyniskiej - prof. ). Szajny - M. M. Kolbego -
Legionow - Rajsko: Pszczyriska - Wilamowicka - Wilczkowice: Oswigcimska - Skidzin: Oswiecimska - Wypoctzynkowa -
Zasole: Wypoczynkowa - Kostka Jagielly - ZASOLE PETLA

24

(wybrane kursy skrocone do ZASOLE BAR, SKIDZIN KUZNIA)
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25

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. ). Dabrowskiego - al. ). Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIGE - gen. J. Dabrowskiego — most Piastowski -
gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricow $laskich - Wyzwolenia -

5. Leszazyriskiej ~prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze: Ofiar Oswigcimia -

J. Nosala - Przecieszyn: ). Nosala - Wyzwolenia - Skidzin: Wyzwolenia - Oswiecimska - Wilczkowice: Oswiecimska -
WILCZKOWICE PETLA

(wybrane kursy wydfuione do Zasola lub skierowane do Zasola z pominigciem Wilczkowic, z wjazdem
przez A. Nideckiego - M. Konopnickiej)

26

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. J. Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski - gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Ptonki - . Konarskiego -
Rondo Niwa - Powstaricow Slaskich - Wyzwolenia - S, Leszczyriskiej - prof. J. Szajny - M. M. Kolbego - Legion6w -
Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze: Ofiar Owigcimia - T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswiecimia - Dworcowa -
BRZESZCZE PKP

(wybrane kursy przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PETLA, z pominigciem Brzeszcze: T. Kosciuszki - Piastowska fub
wjazdu w glah os. Chemikow)

27

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. ). Dabrowskiego - al. J. Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. ). Dabrowskiego -~ DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIGL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Plonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricéw $laskich - Wyzwolenia -

S. Leszezyriskiej ~ prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionéw - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszcze - Ofiar Oswiecimia -

T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswigcimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - Bielska - Dankowice: Jedlina
- Jawiszowice: Jedlina - Bielariska - JAWISZOWICE PRZECZNA | (powrét JAWISZOWICE PRZECZNA | - Bielariska -
Przeczna - Bielska)

(wybrane kursy przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PETLA lub BRZESZCZE PKP lub przez Skidziri i Przecieszyn)

28

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. ). Dabrowskiego - al. ). Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. J. Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIGL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. J. Dabrowskiego - Rondo K. Plonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricéw Slaskich - Wyzwolenia -

S. Leszczyriskiej - prof. J. Szajny - M. M. Kolbego - Legiondw - Rajsko: Pszczyiiska - Brzeszcze: Ofiar Oswiecimia -

T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar O$wigcimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - tecka - Zasole: tecka -
Kostka Jagietty - ZASOLE PETLA

(wybrane kursy przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PETLA lub A. Nideckiego - M. Konapnickie])

29

LODOWISKO - Chemikéw - Rondo Armii Krajowej - gen. . Dabrowskiego - al. ). Stowackiego - K. Olszewskiego -

J. $niadeckiego - gen. ). Dabrowskiego - DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIG - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski -
gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Plonki - S. Konarskiego - Rondo Niwa - Powstaricow $laskich - Wyzwolenia -

. Leszczyriskiej - prof. ). Szajny - M. M. Kolbego - Legionow - Rajsko: Pszczyriska - Brzeszeze: Ofiar Oéwiecimia -

T. Kosciuszki - Piastowska - Ofiar Oswigcimia - Turystyczna - Jawiszowice: Turystyczna - Bielska - Olszyny - Jainik -
Janowiec - Dankowice: Sw. M. Kolbe - KANIOWEK PETLA

(wybrane kursy, skierowane przez BRZESZCZE BUDY DOM LUDOWY PETLA, BRZESZCZE PKP lub JAWISZOWICE PRZECINA |,
wybrane kursy skrdcone do BRZESZICZE PKP)

27
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32

DABROWSKIEGO MIASTO/KOSCIOL - gen. J. Dabrowskiego - most Piastowski — gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Plonki -
S. Konarskiego - A. Nideckiego - M. Konopnickiej - Babice: Krakowska - Broszkowice: Krakowska - Bobrek: Krakowska -
Gorzéw: Krakowska - Oéwiecimska - Szkolna - Gorzowska - OSwiecimska - Chetmek: Oswigcimska - Mieszka | -
B. Chrobrego - Jagiellofiska - A. Fredry - A. Mickiewicza - Jagielloriska - Z. Krasifiskiego - A. Mickiewicza ~ Piastowska -
Krakowska - T. Kosciuszki - marsz. ). Pilsudskiego - Wojska Polskiego ~ CHELMEK PETLA

(wybrane kursy 2/do Lodowiska, przez BOBREK DOM LUDOWY lub GROMIEC STYJKI 1)

46

DABROWSKIEGO KOSCIOL/MIASTO - gen. ). Dabrowskiego - most Piastowski ~ gen. ). Dabrowskiego - Rondo K. Plonki -
5. Konarskiego - A. Nideckiego - Babice: Grunwaldzka - $laska - Bieruii: Warszawska - BIERUN ZABRZEG

$1

Linia jednokierunkowa (dowéz do szkoly nr 5)

BLONIE - A. Nideckiego - S.Konarskiego - Rondo K.Plonki - gen.). Dgbrowskiego - most Piastowski
gen. ). Dabrowskiego - pl. T. Kosciuszki - H. Sienkiewicza - Zaborska - Krélowej Jadwigi - W. Jagielly
Rondo ks. S. Gérnego - Zatorska - Most Jagielloiiski - Zatorska - Rondo Solidarnosci - Legionéw - A. Orlowskiego
Obozowa - 0BOZOWA

LY

Linia jednokierunkowa (dowdz do szkoly nr 1)

STARE STAWY - W. Jagielly - Kamieniec - KAMIENIEC PETLA - Kamieniec - W. Jagietly - Zagrodowa - 11 Listopada
§w. Barbary - W. Jagietly - Rondo ks. S. Gérnego - W. Jagielly - Krélowej Jadwigi - KROLOWE) JADWIGI

Zrédio: Opracowanie wiasne

Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworzg linie nr 0, 1 i 3 tczace najwieksze osiedla Oswigcimia
ze Starym Miastem oraz wigzka tzw. linii brzeszczanskich, zapewniajacych potgczenie miejscowosci
w Gminie Brzeszcze z Oéwiecimiem i jednoczeénie komunikujacych $rednicowo zachodnig czes¢
Oéwiecimia z Osiedlem Chemikéw . Linie te charakteryzujq sig najwiekszg czestotliwoscig kursowania -
okoto 15-30 minut w godzinach szczytu przewozowego w dni robocze.
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W sieci komunikacyjnej wyrézni¢ mozna nastepujace grupy linii:
v wedtug kryterium przestrzennego:
o 8linii miejskich wewnatrz Oswiecimia: 0, 2, 3, 8, 10, 12, S1, S2,

o 10 linii miejsko-podmiejskich: 1, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28 i 29,
o 5linii podmiejskich: 16, 17, 19, 32, 46;
e wedtug kryterium charakteru trasy:
o 4linie o charakterze promienistym: 16, 32, 46, S2
o 14linii o charakterze $rednicowym: 1, 3, 8, 17, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28,2951,
4 linie o charakterze obwodowym: 0, 2, 10, 12,
1 linia peryferyjna: 19;
v wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju roku:

o 21 linii catorocznych: 0, 1, 2, 3, 8,10, 12, 16,17, 18, 19, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 32 i 46,
o 2linie kursujace wytacznie w roku szkolnym od wrzesnia do czerwca: S1, S2,

= wedtug kryterium zakresu funkcjonowania w przekroju tygodnia:

15 linii kursujacych codziennie: 1, 2, 3, 8, 12, 16, 17,18, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 32,
3 linie kursujace od poniedziatku do soboty: 0, 10, 20,

1 linig kursujacg od poniedziatku do piatku: 29,

3 linie kursujace od poniedziatku do piatku w dni nauki szkolnej: 19, S1, S2,

1 linia kursujgca w niedziele i w $wieta: 46;

O 0O o o o

e wedtug kryterium czasu funkcjonowania w przekroju doby:

o 9 linii kursujacych przez caty dzien lub wieksza cze$¢ dnia: 0, 1, 3, 8, 16, 20, 27, 28, 32,
o 14 linii okresowych: 2, 10, 12, 17, 18, 19, 22, 24, 25, 26, 29, 46, S1, S2:

= wedtug kryterium znaczenia linii w sieci komunikacyjnej:

o linie podstawowe (co ok. 15-30 min. w godzinach szczytowych ): 0, 1, 3 oraz wigzka
linii brzeszczanskich na wspélnym odcinku trasy, tj. 24+25+26+27+28+29,

o linie uzupetniajgce (co ok. 60 min.): 2, 8, 12,

o linie dodatkowe: 10, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 32, 46, S1, S2,

29
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Oswigcim
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Rys. 4.1 Schemat linii konunikacyjnych organizowanych przez Miasto Oéwigcim (ukiad staty, stan na 17.04.20231.)
Zrodio: Opracowanie whasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktorych organizatorem jest Miasto Oswigcim

T,

Miasto Oswiecim jest organizatorem komunikacji miejskiej i ma decydujacy wplyw na trasy linii
W obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw na liniach
obstugujacych obszary Gmin objetych Porozumieniem Migdzygminnym ustalane sg z samorzadami tych
gmin. Partycypuja one w kosztach komunikacji miejskiej realizowanej na swoim terenie.

Liczba wozokilometréw wykonywanych w sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej w minionych latach
ulegta zmniejszeniu w odniesieniu do 2018 r. Istotny spadek wielkosci pracy eksploatacyjnej nastapit
w 2020r., ze wzgledu na ograniczenia mobilnosci zwigzane z epidemig wirusa SARS-CoV-2 wywotujgcego
chorobg COVID-19. Na przestrzeni lat 2018 - 2022 wielko$¢ pracy eksploatacyjnej oswiecimskiej
komunikacji miejskiej spadta o 17%.

Tab. 4.2 Wielkos¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej przez MZK w wzkm w latach 2018 - 2022

2018 2 382 205,00
2019 2 382 844,00 0,0%

2020 1745 464,00

2021 2 045 139,00

2022 1973 115,00 o2 5% :

r/r - rok do roku
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie materiatéw otrzymanych z MZK

Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng wykonang przez operatora komunikacji miejskiej na obszarze
Oswiecimia oraz gmin objetych Porozumieniem Miedzygminnym:

Tab. 4.3 Praca eksploatacyjna oswigcimskiej komunikacji miejskiej

2018 | 2382205,00| 1265362,10| 44845520 | 109408,10| 31348,70| 23373,90| 504 257,00 53,1%
2019 | 2382844,00| 1264808,80| 451917,70 | 108 643,20 | 31417,80| 13421,00| 512 635,50 53,1%
2020 | 1745464,00| 760164,20| 379451,80| 99860,70| 27 184,70 | 34 261,80 444 540,80 43,6%
2021| 2045139,00| 1000227,90| 448184,90| 108 764,40 | 29 890,10 | 4020570 417 866,00 48,9%

2022 | 1973115,00) 932336,40 | 447954,00 | 112422,90| 30871,70| 40060,70 | 409 469,30 47,3%
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie materialow otrzymanych z MZK

Konstrukcja rozktadu jazdy zaktada funkcjonowanie réznych godzin odjazdéw w dni robocze szkolne,
dni robocze feryjno-wakacyjne, soboty i niedziele, co przektada sie na zalezno$¢ wielkosci pracy
eksploatacyjnej od danego dnia.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim

o

MZK dysponuje 44 autobusami przeznaczonymi do obstugi komunikacji miejskiej, a ich wykorzystanie
przedstawia sie nastepujaco: '

¢ w dzien roboczy szkolny w ruchu znajduje sie maksymalnie 29 autobuséw - 65,9% taboru,
= w dzieA roboczy feryjny- 22 autobusy - 50 % taboru,

& wsoboty 13 autobuséw - 46,4% taboru:

» W niedziele i $wieta 11 autobuséw - 39,3 % taboru.

Struktura taboru wedtug klas autobusow wyglada nastepujgco:

e klasa mini - 1 szt. (2,3% floty),

e klasa midi - 21 szt. (47,7%),

¥ klasa maxi - 20 szt. (45,4%), w tym 1 autobus elektryczny i 7 autobuséw hybrydowych,
e klasa mega18 (autobusy przegubowe) - 2 szt. (4,5%).

Najstarszy autobus zostat wyprodukowany w 1992 r., natomiast najmtodszy autobus elektryczny
pochodzi z 2020 r. Sredni wiek taboru wynosi 13,0 lat. Prawie potowe taboru (48%, tj. 21 sztuk) stanowia
autobusy majace nie wiecej niz 5 lat. Najwiecej autobuséw wyprodukowano w 2018 r. i wspoltworzg one
flote MZK w 31% (tj. 14 sztuk).

tacznie 30% taboru (13 szt) spetnia wymogi czystosci spalin wedtug norm nizszych niz Euro 4.
Najwieksza czes¢ floty stanowi 20 autobuséw z norma Euro 6 (tj. 45%).

Zdecydowana wiekszo$¢ autobuséw posiada niska podtoge - 77% floty, tj. 34 autobusy. Dwie trzecie
floty - 33 autobusy, posiada zamontowang klimatyzacje catopojazdowa, co stanowi 66% taboru.
Wszystkie pojazdy wyposazone sg w zapowiedzi gtosowe wewnetrzne i zewngtrzne, niemal wszystkie
autobusy (tj. 98%) posiadajg mobilne automaty biletowe. Prawie potowa autobuséw wyposazona jest
w monitory LCD prezentujgce przebieg trasy.

Struktura taboru pod wzgledem klasy pojazdu

4,5% 2,3%

= MINI
= MIDI
= MAXI
' MEGA18

45,5% 41,7%

Rys. 4.2 Klasy pojazdow obstugujacych komunikacjg miejska organizowang przez Miasto Oswiecim

Zrédio: Opracowanie wiasne

14 Wykaz taboru autobusowego MZK.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktorych organizatorem jest Miasto Oswiecim

Parametry wyposazenia pojazdéw

klimatyzacja pojazdy biletomat mobilny zapowiedzi glosowe  monitory z ‘
catopojazdowa  niskopodiogowe przebiegiem trasy

E nie BEtak

Rys. 4.3 Parametry wyposazenia pojazdow obstugujacych komunikacje miejska organizowana

E31
m 30
m28
E26
m20
mi7
mi6
E15
m14
E12
®5

E4

przez Miasto Oswiecim

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Struktura taboru pod wzgledem wieku pojazdu

Wiek [lata]

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 350
Udziat [%)]

Rys. 4.4 Wiek pojazdow obstugujgcych oswiecimskg komunikacje miejska

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim

Struktura taboru pod wzgledem norm emisji spalania EURO

E EURO 1
& EURO 2
= EURO 3
+ EURO 4
mEUROS
= EEV

= EURO 6

45%

2%

Rys. 4.5 Normy emisji spalania pojazdéw obstugujgcych komunikacje miejskg organizowang
przez Miasto Oswiecim

Zrédio: Opracowanie whasne

Dodatkowo na obszarze Planu autobusowy publiczny transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci
publicznej organizowany jest na 7 liniach przez Zwigzek Komunalny Komunikacja Miedzygminna
w Chrzanowie (5 linii) oraz przez Zarzad Transportu Metropolitalnego (2 linie). Linie autobusowe
organizowane przez ZTM (operatorem tych linii jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Tychach
Sp.zo0.0.).

® nr 56 (Wola - Bierun - Ledziny), obstugujgca miejscowos¢ Wola w gminie MiedZna, wykonujgca
12 kurséw w dni robocze szkolne, 11 kurséw w dni robocze i 4 kursy w dni wolne,

e nr 686 (Oswiecim - Tychy), obstugujaca miasto Oswiecim oraz miejscowo$¢ Babice w gminie
Oséwiecim, wykonujgca 17 kurséw w dni robocze szkolne, 16 kursow w dni robocze i 5 kursow
w dni wolne.

Linie autobusowe organizowane przez ZKKM (obstugiwane przez operatoréw ZKKM):

e nr 8 (Chelmek - Chrzanéw), obstugujgca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujgca
4 kursy w dni robocze i 3 kursy w dni wolne,

& nr 15 (Gromiec - Mtoszowa), obstugujgca sotectwo Gromiec w gminie Libigz, wykonujgca
10 kurséw w dni robocze i 7 kurséw w dni wolne,

& nr 25 (Chetmek - Chrzanéw), obstugujgca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujgca
6 kursow w dni robocze,

# nr A (Chetmek - LibigZ), obstugujaca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujgca
5 kurséw w dni robocze szkolne, 6 kurséw w dni robocze, 6 kurséw w soboty i 5 kurséw
w niedziele,

= nr B (Chelmek - Libigz), obstugujaca miasto Chetmek w gminie Chetmek, wykonujgca
1 kurs w dnirobocze.

Ze wszystkich ww. 7 linii organizowanych przez ZTM i ZKKM, tylko jedna z nich - nr 686, koriczy swoj bieg
w centrum miasta Oswiecim, przy placu Tadeusza Kosciuszki (niedaleko od Rynku Gtownego).
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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Linie autobusowe organizowane przez ZTM i ZKKM, obstugiwane sg w wiekszoéci autobusami LF oraz LE,
dostepnymi dla os6b ze szczeg6lnymi potrzebami.

4.2. Analiza zasiggu sieci komunikacji miejskiej

Zdecydowana wigkszo$¢ mieszkaricow Os$wiecimia, tj. blisko 93% znajduje sie w strefie dojscia
500 metréw do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej. Nalezy zaznaczy¢, ze 89% mieszkancow
mieszka w strefie 400 metréw, a tylko 84% w strefie 300 metréw, granicznej dla atrakcyjnosci
autobusowej komunikacji miejskiej.

W ramach rozszerzania zasiegu komunikacji miejskiej, jako wskazniki zaproponowano dostepnos¢
do przystankéw transportu publicznego na terenie Miasta Oéwiecim w zasiegu 500 metréw - utrzymanie
co najmniej obecnego poziomu 92% mieszkaricow oraz w zasiegu 300 metréw - objecie minimum 85%

mieszkancow.
Ponizej wymieniono obszary o braku odpowiedniej dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej
w Oswiecimiu:
e ul. Stefana Batorego, ul. Ignacego Krasickiego, Osiedle Kruki - brak przystanku, obstuga
wymagataby inwestycji w celu dostosowania infrastruktury drogowej dla komunikacji miejskiej,

Odlegtosci pomiedzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrozy
i znajdowac sie jak najblizej generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami,
gdy droga dojscia pieszego przekracza 300 metréw na obszarze centrum i osiedlach z wysokg zabudowg
wielorodzinng oraz 500 metréw na pozostatych terenach.

Zalecane jest, aby inwestycje w O$wiecimiu polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze
uzytecznosci publicznej oraz zabudowy mieszkaniowej uwzgledniaty spetnienie warunku odlegtosci
od przystanku komunikacji miejskiej nie wiekszej niz 500 metréw.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Migsto Oswiecim

PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA T
- £

[ granice miasta Liczba mieszkancow: G, 4 B J7 M j-’f P
& przystanki o 1-5 <f_,,-"\." il
Ekwidystanty dojéciade  * 5-15 j' &
przystankéw autobusowych: ¢ 15-30 / G 4
B do300m s 30-57 / !
7 do400m “ / i
_do 500 m

Rys. 4.6 Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw komunikacji miejskiej na obszarze Miasta Oéwiecim
Zrédlo: opracowanie wiasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktdrych organizatorem jest Miasto Oswigcim
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4.3. Niedobory jakosciowe i ilosciowe systemu transportu
i infrastruktury

Analiza stanu istniejgcego systemu transportowego dowodzi, iz Oswiecim systematycznie realizuje
przedsigwzigcia z zakresu zréwnowazonego rozwoju transportu. Pomimo prowadzonych dziatan
w  minionych latach, konieczne jest dalsze niwelowanie niedoboréw ilociowych i jakosciowych,
w szczegdlnosci w sektorze transportu publicznego, co przy wysokich naktadach inwestycyjnych wymaga
pozyskania dofinansowania zewnetrznego.

Tab. 4.4 Wartosci cech okreslajgcych stan istniejgcych rozwiqzan w systemie i infrastrukturze transportu.

o e

Udziat autobuséw zeroemisyjnych lub niskoemisyjnych w 20%
komunikacji miejskiej'>
Udziat autobuséw o ograniczonej emisji'® w komunikacji miejskiej 45%
$redﬁi wiek autobuséw komunikacji miejskiej 13 lat
Udziat autobuséw LF lub LE w komunikacji miejskiej 7%
Udziat autobuséw komunikacji miejskiej z klimatyzacjq w czesci 66%
pasaierskiej
dugos¢ wydzielonych paséw dla autobuséw 0m.b.
Udziat mieszkaricow w zasiegu przystankéw 300 m 84,00%
Udziat mieszkaricow w zasiegu przystankéw 400 m 89,00%
Udziat mieszkaicow w zasiegu przystankéw 500 m 92,68%
Predkos¢ komunikacyjna komunikacji miejskiej w dziefi roboczy 29,0 km/h
szkolny
Predkost eksploatacyjna ko:r;::lll(:;ji miejskiej w dzieri roboczy 19,3 km/h

1> Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych autobusy zeroemisyjne to autobusy o napedzie
elektrycznym oraz wodorowym, a autobusy niskoemisyjne to autobusy z silnikami napedzanymi paliwami alternatywnymi

(CNG, LNG, biometan).
'6 Autobusy spalinowe, ktérych silniki spetniaja co najmniej norme EURO 6
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin,

dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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Oswiecim)

lloraz predkosci eksploatacyjnej i predkosci komunikacyjnej w 0.67
dziei roboczy szkolny '
Liczba wozokilometréw na 100 mieszkanicow (wykacznie w miescie 2734,36 wzkm

Liczba wozokilometréw na 100 mieszkaricow (na terenie gmin

1 163,46 z gm. Libigi i Miedina

osciennych) 1 870,62 bez gm. Libiai i Miedina
Inf . i tankach autob h 11 wyswietlaczy DIP
nformacja real-time na przystankach autobusowyc na pezystarkach
Informacja real-time na smartfony funkcjonuje
Stacjonarne automaty biletowe na przystankach na 3 przystankach
Mobilne automaty biletowe w autobusach w 98% autobuséw
Moiliwost zakupu biletu przez aplikacje mobilng jest
Spojna sie drég dla roweréw jest

Liczba ogéinodostepnych punktéw fadowania BEV

1 dwustanowiskowa

System ITS

nie istnieje

Strefa Platnego Parkowania

funkcjonuje w miescie Oswiecim

Wspétczynnik motoryzacji'’

651,5 5.0. /1 000 mieszkaricow

Zrédfo: Materialy MZK, GUS/BDL, http:www.bdl.stat.gov.pl,

Majac na uwadze stan obecny elementéw zwigzanych ze zréwnowazonym, proekologicznym,
mobilnoéciowym rozwojem aglomeracji oéwiecimskiej, a takze konieczno$¢ ich rozwoju w perspektywie
éredniookresowej, w dalszej czesci Planu przedstawiono pakiet stosownych dziata o charakterze
technicznym i organizacyjnym.

17 Dane GUS/BDL za rok 2021 dla powiatu oéwigcimskiego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dfa ktérych organizatorem jest Miasto Oswigcim
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4.4. Regionalny osobowy transport kolejowy

W obszarze objetym Planem funkcjonuja trzy linie kolejowe z prowadzonym ruchem pasazerskim,
nieprzebiegajace tylko przez sotectwo Gromiec w gminie Libigz i przez miejscowo$¢ Wola w gminie
MiedZzna. Na tych 3 liniach kolejowych'® znajduje sie 6 stacji kolejowych (w tym 2 nieczynne)
i 5 przystankéw kolejowych (w tym 1 nieczynny):

« LK 93 Trzebinia - Zebrzydowice, linia magistralna (sie¢ TEN-T bazowa pasazerska), dwutorowa,
zelektryfikowana, czynna w ruchu pasazerskim, z:

o 3stacjami kolejowymi: O$wiecim, Brzeszcze Jawiszowice, Chetmek'®,
O 2 stacjami kolejowymi nieczynnymi: Brzeszcze Kopalnia, Chetmek,
O 3 przystankami kolejowymi - Brzeszcze, Gorzéw Chrzanowski, Jawiszowice Jaznik,

& LK 94 Krakow Ptaszéw - Oswiecim, linia pierwszorzedna, dwutorowa, zelektryfikowana, czynna
w ruchu pasazerskim, z:

o 1 stacjg kolejowa: Dwory,
o 1 przystankiem kolejowym - Wtosienica,
o 1 przystankiem kolejowym nieczynnym - Kruki,

= LK 138 Oswigcim - Katowice, linia magistralna, dwutorowa, zelektryfikowana, czynna w ruchu
pasazerskim, ze stacjg kolejowa O$wiecim (wliczong do LK 93).

Pozostate linie kolejowe, niewykorzystywane dla przewozéw pasazerskich na obszarze objetym Planem:

e LK699 Oswiecim OWC - Oswiecim OWCT, jednotorowa, zelektryfikowana (tgcznik pomiedzy
LK138 i LK93/LK94)

e LK882 Oswiecim - KWK Czeczot, jednotorowa, zelektryfikowana,

e LK886 Dwory - Zaktady Chemiczne Dwory, jednotorowa, zelektryfikowana.

Pasazerski transport kolejowy na obszarze objetym Planem obejmuje swoim zasiegiem miejscowosci
w czterech gminach (miasto Oswiecim oraz gminy: Brzeszcze, Chetmek i Oswiecim). Organizatorem
przewozow kolejowych o znaczeniu regionalnym jest Marszalek Wojewédztwa Matopolskiego,
a operatorami zleconych potaczen kolejowych sa:

& KM, ktére obstuguja linia SKA3 stacje i przystanki kolejowe w mieécie Oswiecim i w gminie
Chetmek,
= KS, ktére obstuguija linig 531 stacje kolejowg Oswiecim w miescie Oswiecim,
= Polregio, ktére obstugujg potgczeniami:
o natrasie z Trzebini do Czechowic-Dziedzic stacje i przystanki kolejowe w miescie O$wiecim
oraz w gminie Brzeszcze i Chetmek,
0 na trasie z Katowic do Zatoru, stacje i przystanki kolejowe w miescie Oswiecim
oraz w gminie Oswiecim.
W pasazerskich przewozach kolejowych w dni robocze szkolne i w dni wolne, czynne sg tylko:
stacja kolejowa Oswigcim, stacja kolejowa Chetmek i przystanek kolejowy Gorzéw Chrzanowski.

'8 Dane o liniach kolejowych oraz stacjach i przystankach kolejowych, dotycza wytacznie odcinkéw w granicach Planu,
'? Poprzednia nazwa stacji kolejowej: Chetmek Fabryka.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
d!a ktmych organrzarurem ;est Maasto Osw;ec.'m
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Natomiast pozostate - stacja kolejowa Dwory i przystanki kolejowe: Jawiszowice Jainik, Brzeszcze
Jawiszowice i Whosienica, sg czynne w ruchu pasazerskim tylko w dni wolne.

W dni robocze (od poniedziatku do piatku) ruch pasazerski odbywa sig tylko na 3 stacjach i przystankach
kolejowych, oferujac tacznie 64 kursy pociggow. W dni wolne ruch pasazerski odbywa sie juz
na wszystkich 8 stacjach i przystankach kolejowych, oferujac wigcej kurséw niz w dni robocze (70 kurséw
oraz od 5.05.2023 r. 74 kursy dziennie).

Tab. 4.5. Liczha kurséw pociggdéw pasaZerskich w OOF,

stacja kolejowa LK93 A
Oswiecim LK138 2B 46/48
miasto stacja kolejowa A
Oswiecim Dwory L 0 ;
BrEystanek kf)lejowy LK94 nieczynny w ruchu pasazerskim
Kruki
T 7
przystanek kolejowy LKO3 0 2
Brzeszcze
gmina e ] LK93 nieczynna w ruchu pasazerskim
miejsko-wiejska | __Brzeszcze Kopalnia
Brzeszcze stacja kolejowa - LKG3 0 2
Brzeszcze Jawiszowice
stanek kolej
przy' ane. ko eJov?vy LK93 0 2
Jawiszowice JaZnik
stitjakakiovs LK93 nieczynna w ruchu pasazerskim
gmina chelmek
miejsko-wiejska stacja kolejowa LK93 32 32
Chetmek Chetmek®
tanek j
PRISHNERKORENY oy 32 32
Gorzéw Chrzanowski
gmina wiejska przystanek kolejowy A
LK94
Oswigcim WIosmnica ¢ .
A- od5£52023r et [T e S e A
| razemj 64 :
B POPrZEdnla na*sza ChelmekFabfyka e 64 A 70 I ?4

Zrédfo: rozktady jazdy operatoréw kolejowch (KM¢, K§ i Pafreglo)

Istotne2® czynne stacje i przystanki kolejowe o duzej dobowej wymianie pasazerskiej w roku 2021, to:

w  stacja kolejowa O$wiecim (850 0s6b, w roku 2019 byto 1 100 0s0b, co oznacza spadek wymiany
pasazerskiej 0 33 %),

u stacja kolejowa Chetmek (75 0séb, w roku 2019 byto 125 os6b, co oznacza spadek wymiany
pasazerskiej o 40 %).

2 Dane UTK, Wymiana pasazerska na stacjach w roku 20191 2021.
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Pozostate czynne stacje i przystanki kolejowe mialy w roku 2021 dobowg wymiane pasazerska
na poziomie 5 0sob. W poréwnaniu z poziomem wymiany w roku 2019, w roku 2021 nastapit spadek
dobowej wymiany pasazerskiej na stacjach i przystankach kolejowych az o 36 % (réwno potowa z nich
odnotowata spadki, a pozostate miaty wartosci bez zmian), w tym:

= zadna stacja i przystanek kolejowy nie odnotowaty wzrostu wymiany pasazerskiej,

e 4 stacje i przystanki kolejowe miaty taki sam poziom wymiany pasazerskiej,

e stacja kolejowa Oswiecim miata spadek wymiany pasazerskiej o 1/3,

= stacja kolejowa Chetmek odnotowata 1,6-krotny spadek wymiany pasazerskiej,

e przystanek kolejowy Gorzéw Chrzanowski miat spadek wymiany pasazerskiej o 2/3
(jedna z dwdch najwyzszych wartosci spadku),

e stacja kolejowa Brzeszcze Jawiszowice odnotowata najwyzszy, 7-krotny spadek wymiany
pasazerskiej.

Tab. 4.6. Dobowa wymiana pasazZerska na czynnych stacjach i przystankach kolejowych.

stacja kolejowa LK93
miasto Oswiecim LK138 1100 850
Oswiecim tacja kolejo
€ stacja kolejowa LKa4 5 5
Dwory
k kolej
przystanek kolejowy LKO3 5 5
. Brzeszcze
=R ja kolejowa
miejsko-wiejska stacja J ] LK93 35 5
Bisasicza Brzesz:zej:\:ljz?wme
e
preystanex KolgJowy 1| ko3 5 5
Jawiszowice JaZnik
gmina stacja kolejowa LKS3 125 75
miejsko-wiejska Che';:(e‘f :
Chetmek przystanek kolejowy LKS3
Gorzéw Chrzanowski 15 5
gmina wiejska przystane.k kc.)lejowy LKo4 5 5
0§wn'g¢:|m Wiosienica
rrend bez zmian. Y ¢ SO Eel
& '; razem|
spadekdoSO%lpomZe; 50% ‘ ' SEege

Zrédfo: Urzqd Transportu Kolejowego
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W akceptowalnej dla 5-minutowego dojscia pieszego od przystanku autobusowego odlegtoéci do 500 m,
ze wszystkich stacji i przystankéw kolejowych wymoég ten spetnia tylko 7 z nich (2 nieczynne w ruchu
pasazerskim). Przy 3 czynnych stacjach i przystankach kolejowych przystanki autobusowe zlokalizowane
sg bardzo blisko, w tym przy dwoch bezposrednio przy nich. Nieakceptowalng odlegtos¢ 1,3 km dojscia
od najblizszego przystanku autobusowego ma tylko jeden przystanek kolejowy Brzeszcze oraz nieczynna
stacja kolejowa Brzeszcze Kopalnia.

Odlegtosci od przystankéw autobusowych do stacji i przystankéw kolejowych moga stanowi¢ jeden
z czynnikbw przy podejmowaniu decyzji o lokalizowaniu weztéw przesiadkowych, integrujgcych
transport autobusowy z kolejowym.

Tab. 4.7. Dostepnoéc ze stacji i przystankéw kolejowych do przystankéw autobusowych.

1d: 52B8CC46-ADC6-40A4-9194-19BD2AAODEG64. Projekt

stacja kolejowa LK93 17 50 bezposrednio przy stacji, wezet
- Oswigcim LK138 przesiadkowy
miasto stacja kolejowa
Oswiecim Dwory £ 1 300
stanek kolejo nieczynny w kolejowym ruchu
RORSHDEKRORIONS | pgy 2/1 4507400 | coynny wHOEOHY
Kruki pasazerskim
k kolej
PrRyStANRR KOIsnY LK93 5 1300 za daleka lokalizacja
Brzeszcze
tacja kolej i kolej h
il stacja kolejowa LK93 5 1300 nlecz‘ynna‘w olejowym ruc .u .
- ) Brzeszcze Kopalnia pasazerskim, za daleka lokalizacja
miejsko-wiejska N
Brzeszcze steqdkoiciana . LK93 5 50 bezposérednio przy stacji
Brzeszcze Jawiszowice
przystanek kolejowy "
K t.
Jawiszowice JaZnik Lo L 150 RIZN AR
stacja kolejowa LK93 1 300 niecz.ynna.w kolejowym ruchu
) Chelmek pasazerskim
Ll stacja kolejowa
miejsko-wiejska KA LK93 1 200 przy stacji
Chelmek Cheime —— -
przystanek kolejowy mozliwos¢ lokalizacji przystanku
LK93
Gorzéw Chrzanowski 271 BEL}/ G50 autobusowego
gmina wiejska przystanek kolejowy LKS4 1 550 mozliwos¢ lokalizacji przystanku
Oswigcim Wioslenica autobusowego

‘A- poprzednia nazwa stacj kolejowej: Chefmek Fabryka :
Zrédlo: opracowanie wiasne
W ramach projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiS objetych Krajowym Planem Odbudowy

i Zwiekszania Odpornosci do 2023 roku, w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku?' w granicach
Planu zlokalizowane sg dwa projekty kolejowe:

e nr KPK 1.091 Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia - Oswiecim - Czechowice
Dziedzice (lista podstawowa),

e nr KPK 1.134 Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakéw Ptaszow - Skawina - Oswiecim
(lista rezerwowa).

21 Uchwata nr 249/2022 Rady Ministrow z dnia 13.12.12022 r.
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B czynne prrystanki
i stacje kolejowe

¥ nieczynne praystanki
i stacje kolejowe

Linie kolejowe

| BRE
[ granice gmin
L} granice miejscowodci

* poprzednis nalwa:
Chkmek Fabryka”

Rys. 4.7 Ukfad linii kolejowych w Oswiecimiu i gminach sasiadujacych
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Dobrej jakosci, czesto kursujace pociagi regionalne mogg zosta¢ atrakcyjnym uzupetnieniem systemu
komunikacji autobusowej na obszarze objetym Planem, a takze w dojazdach z okolicznych gmin
do miasta Oéwiecim. W tym celu rekomenduije sie koordynacje rozktadéw jazdy pociggéw i autobusow
oraz przeanalizowanie mozliwosci i zasadnosci uruchomienia nieczynnych dzi$ w ruchu pasazerskim
stacji i przystankéw kolejowych lub ich relokacje (np. uruchomienie przystanku kolejowego Kruki w nowej
lokalizacji przy ul. Ignacego Krasickiego w miescie Oswiecim) oraz nowa lokalizacje blizej zrédet i celow
podrézy (np. nowy przystanek kolejowy w Brzeszczach przy ul. Bor).

4.5. Regionalny i dalekobiezny osobowy transport drogowy

Linie komunikacji miejskiej w Oswiecimiu i gminach / sofectwach objetych planem transportowym
obstuguje MZK. Linie organizowane przez ZKKM obstuguja przewoznicy wybrani w drodze przetargu.
Linie organizowane przez ZTM obstuguje natomiast PKM Tychy. Tabor dedykowany do obstugi linii
nie obstugiwanych przez MZK, to pojazdy klasy: MINI, MIDI oraz MAXI.

Wéréd firm wykonujacych regularne przewozy komercyjne na terenie obszaru opracowania
do najwazniejszych nalezy zaliczyc:

w  BAKO Jozef Skubis - posiadajaca pojazdy typu MINI,

s Przewo? Os6b Gotba Zygmunt - posiadajgcy pojazdy typu MINI oraz autobusy MIDI,
&  Miro Trans Mirostaw Skibifiski - posiadajacy pojazdy typu MINI oraz autobusy MAXI,
e Przew6z Osob Jarostaw Spisak,

e Firma MAXI - posiadajacy pojazdy typu MINI.

Tab. 4.8. Wykaz istniejqcych linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie Oswiecimia wedfug stanu

na dzier 24.06.2022 r.
Przewdz Oséb . - . .
1 Oswiecim - Wiosienica Dolna - Wiosienica - Przeciszéw - Zator
Gotba Zygmunt
3 BAKO Oswiecim - Wiosienica Dolna—WHosienica - Przeciszéw - Zator - Rudze - Graboszyce -
Jozef Skubis Grodzisko - Trzebiericzyce - Zator
Przewdéz Os6h g - - . 5 ;
3 Oswiecim - Wiosienica Dolna - Wlosienica - Przeciszow - Polanka - Piotrowice
Gotba Zygmunt
Przewéz 0s6b L. .
4 o : Oswiecim - Poreba Wielka - Dalachowice - Polanka - Osiek - Osiek Gorny - Giehowice
Jarostaw Spisak
Przewoz Os6b
5 Oswiecim - Grojec - teki - Bielany - Nowa Wies - K
Jarostaw Spisak L Y ‘ y w
PKS w Pszczynie Oswiecim - Poreba Wielka - Dalachowice - Polanka - Osiek - Osiek Gorny - Gigbowice
Miro Trans O$wiecim - Dwory - Dwory Drugie
Przewéz Osdb
8 Oswiecim - Dwory Drugie - Przeciszow
Gotba Zygmunt
9 Firma MAXI O$wiecim - Gorzéw - Chetmek - Libiai - Chrzanéw

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw internetowych poszczegéinych przewoZnikéw, zezwoleri
na wykonywanie przewozéw regularnych wydanych przez Starostwo Powiatu Oswigcimskiego
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4.6. Uktad drogowy
Podstawowy drogowy uktad drogowy obszaru objetego Planem stanowia drogi krajowe, wojewodzkie:
w  DK44: Gliwice (A1/A4) - Mikoféw (DK81, DW928) - Tychy (DK1) - Oswiecim (DW933, DW948) - Zator
(DK28) - Skawina (DW953) - Krakdw (A4),
klasy technicznej GP i przekroju 1/2 (na odcinku Gliwice - O$wiecim, DW933) oraz klasy
technicznej G i przekroju 1/2 (na odcinku O$wiecim, DW933 - Skawina, DW953),
= DW78Q: Krakéw (A4) - Alwernia - Libigz (DW933) - Chelmek - Kopciowice k./Cheima Slgskiego
(DW934),
klasy technicznej G i przekroju 1/2 (odcinkowo w Chetmku o przekroju 1/2+022),
v DW933: Rzuchéw (DW935) - Wodzistaw Slgski (DK78) - Jastrzebie Zdréj - Pszczyna (DK1, DW939,
DW8935) - MiedZna - Brzeszcze (DW949) - Oswiecim (DK44, DW948) - Libigz (DW780) - Chrzanéw
(DK79),
klasy technicznej G i przekroju 1/2,
e DW948: Oswiecim (DK44) - teki (DW949) - Kety (DK52) - (...) - Kobiernice (DK52) - Tresna - Oczkéw
k./Zywca (DW946),
klasy technicznej G i przekroju 1/2,
m  DWO49: Brzeszcze (DW933) - Jawiszowice - Lteki (DW948) - Przeciszéw (DK44),
klasy technicznej Z i przekroju 1/2,

Uzupetnieniem sieci drog podstawowych sg drogi lokalne - drogi powiatowe i drogi gminne
(klas technicznych G, Z, L i D, w zaleznosci od parametréw technicznych oraz klasy technicznej
przejmowanych DK lub DW w sie¢ drég powiatowych lub gminnych), obstugujace zaréwno miasto
Oswigcim i siedziby gmin, jak i pozostate miejscowosci na obszarze objetym Planem.

W miescie O$wigcim przebiegaja drogi publiczne wszystkich kategorii, w tym:
e DK44 (gr. miasta - ul. Slgska - Rondo Niwa - ul. Stanistawa Konarskiego - rondo im. Kazimierza
Ptonki - ul. Legionéw - Rondo Solidarno$ci /DW933/ - most Jagiellorski - rondo ks. Kanonika
Stanistawa Gérnego /DW948/ - ul. Zatorska - ul. Chemikéw - rondo im. Andrzeja Telki /DW933/

- ul. Fabryczna - gr. miasta),

= DW933 (gr. miasta - ul. Legiondw - rondo im. Heleny Stupki - ul. Legionéw - Rondo Solidarnoéci
- /nieciggto$¢ po DK44/ - rondo im. Andrzeja Telki - ul. Chemikéw - rondo im. Armii Krajowej -
ul. Ignacego Jana Paderewskiego - rondo im. Cezarego Hallera - most Niepodlegtosci -
gr. miasta)

= DW948 (rondo ks. Kanonika Stanistawa Gornego /DK44/ - ul. Whadystawa Jagietty - gr. miasta),

= 16 ulic w ciggach drog powiatowych,

190 ulic w ciggach drég gminnych o tacznej dtugosci ok. 72,6 km.

Lokalnie uktad drogowy miasta O$wiecim jest obstugiwany takze drogami gminnymi niepublicznymi -
wewnetrznymi. Obecnie miasto O$wigcim posiada ciagi drogowe petnigce funkcje obwodnicowe:

u DK44, petnigca funkcje obwodnicy $rédmiejskiej wyprowadzajacej ruch tranzytowy
z poprzedniego przebiegu przez centrum miasta,

22 Przekroj drogi 1/2+0: droga z jednojezdniowa, dwupasowa ze $rodkowym pasem wielofunkcyjnym, petnigcym funkcje

lewoskretow.
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. DWO33, (tzw. obwodnica péinocna), stanowigca cze$¢ Drogi Wspdtpracy Regionalnej,
wyprowadzajacej ruch tranzytowy z poprzedniego przebiegu po ul. Krakowskiej.

Podstawowy uklad drogowy miasta O$wiecim, tworzony przez DK i DW, w stopniu zadawalajgcym
przenosi ruch tranzytowy i regionalny, sie¢ drég powiatowych i gminnych - ruch lokalny, ruch
wewnatrzmiejski oraz osiedlowy.

Istotng bariere komunikacyjng (zaréwno dla ruchu drogowego oraz ptz, jak i dla ruchu pieszego
i rowerowego), stanowig linie kolejowe oraz rzeka Sota. Na obszarze Planu funkcjonuje tacznie
50 przejazdow kolejowo-drogowych, w tym:

» 28 w jednym poziomie, w tym 13 z nienormatywng skrajnig pozioma (szerokoscig ulicy
na przejezdzie),
= 22 wdrugim poziomie, w tym:

o 18 wiaduktow kolejowych, w tym 13 z nienormatywng skrajniq pionowg (wysokoscia
nad ulica) i 12 z nienormatywng skrajniag poziomg (szerokoscig ulicy pod wiaduktem
kolejowym),

o 6 wiaduktow drogowych?,

Stan techniczny wszystkich drég gminnych publicznych (o tacznej dtugosci 76,612 km) w granicach
miasta O$wiecim na podstawie przegladu piecioletniego drog gminnych?® przedstawia sie nastepujaco:

e az 57 % drog gminnych jest w stanie dobrym,
v tylko 19 % drég gminnych jest w stanie zadawalajacym,
= jeszcze 24 % drog gminnych jest w stanie ztym.

Zly stan nawierzchni blisko 1/4 drég gminnych publicznych w miescie Owigcim wynika ze stabej juz
jakosci drég (m.in. obnizona nosnos¢ nawierzchni i podbudowy) i niskiego stanu nawierzchni jezdni
(m.in. deformacje, spekania).

W ciggu drég krajowych GDDKIA planuje oraz realizuje na obszarze miasta Oswigcim oraz na obszarze
objetym Planem, a takze bezpoérednio przy jego granicach, nastepujace inwestycje w ramach Rzqdowego
Programu Budowy Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 1.):

« zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biala, odcinek: DK44 obwodnica Oswiecimia
obejmujacy budowe obwodnicy Oswiecimia w ciggu DK44 (lata realizacji 2021-2024), na odcinku
od wezta S1 Oéwiecim k./miejscowosci Bojszowy do obecnej obwodnicy $rédmiejskiej
w miejscowosci Zaborze w gminie Oswiecim,
co pozwoli na przekierowanie catego ruchu tranzytowego (szczegdlnie krajowego
i miedzyregionalnego) w ciagu DK44 z dotychczasowego przebiegu przez obszar centrum
miasta O$wiecim oraz z miejscowosci Babice w gminie Oswigcim,

= zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biafa, obejmujace m.in. budowe drogi ekspresowe;
S1 na odcinkach:

o wezel Kosztowy |l (z weztem) - wezet Bierun (bez wezta), lata realizacji 2022-2025,

2\ tym 2 wiadukty drogowe budowane w trakcie realizacji obwodnicy O$wigcimia w ciggu DK44 i wezta S1 Brzeszcze.
24 7rédto: Plan rozwoju sieci drogowey i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog
oraz drogowych obiektéw inzynierskich, dla ktdrych Prezydent Miasta Oswigcim jest zarzqdcq drogiw latach 2022-2030.
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o wezet Bierun (z weztem) - wezet Oswiecim (bez wezla) wraz z obwodnica Bierunia,
lata realizacji 2021-2025,
o wezet Oswigcim (z weztem) - Dankowice, lata realizacji 2020-2024,

co pozwoli na uzyskanie trasy alternatywnej dla ruchu tranzytowego na ciggach potnoc-
potudnie: DW933 Brzeszcze - O$wiecim - autostrada A4 (wezet Byczyna) oraz DW948 (Kety -

Oswiecim i dalej do autostrady A4).
W ciggu drég wojewddzkich ZDW w Krakowie planuje na obszarze objetym Planem:

¥ budowe obwodnicy Brzeszcz?* w ciggu DW933 w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég,
realizacja w latach 2023-2026,
co pozwoli na przekierowanie ruchu tranzytowego z dotychczasowego przebiegu przez ul. Ofiar

Oswiecimskich w Brzeszczach,
= budowe skrzyzowania DW780 z LK93 w Chetmku? w drugim poziomie (tunel drogowy),

realizacja do roku 2027,
Co usprawni przejazd pojazdow przez czynng LK93 o duzym ruchu pociggéw.

Miasto Oswigcim oraz otaczajace je gminy wskazuja takze na potrzebe:

= poprawy powiazan wewnetrznych miasta Oswiecim?’ poprzez m.in, przebudowe
lub rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego tworzonego przez drogi gminne oraz budowe

nowych odcinkéw ulic,
= dokoniczenie Drogi Wspotpracy Regionalnej, obejmujgcej odcinek od obwodnicy miasta

Oswiecim w ciggu DW933 do autostrady A4,

= budowy obwodnicy Chetmka w ciagu DW780 od wschodniej granicy miasta, po potudniowej
stronie Chetmka, do DW934 w miejscowosci Kopciowice,

= remonty, przebudowy i rozbudowy drég powiatowych i gminnych, z uspokajaniem ruchu
na obszarach zabudowy,

2 Wykaz przedsiewziec wieloletnich realizowanych w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Mafopolskiego -
uchwata nr LXIV/944/22 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27.02.2023 r.

% 7rédto ZDW w Krakowie.
27 Zrédto: Plan rozwoju sieci drogowey i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég

oraz drogowych obiektéw inzynierskich, dla ktérych Prezydent Miasta Oswiecim jest zarzqdcq drogi w latach 2022-2030.
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PLANTRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Podstawowy uklad drogowy
Otwiecimia i okolicznych gmin

(_J granice powiatow

[ granice gmin

drogi krajowe

= drogi wojew6dzkie

~— drogi powiatowe
drogi gminne i inne

-~ drogi dla roweréw

Rys. 4.8 Podstawowy uktad drogowy miasta Oswigcim i w jego bezposrednim otoczeniu
Zrédlo: Opracowonie wiasne
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4.7. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych

Na drogach krajowych i wojewodzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, cyklicznie co piec lat
przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), kt6ry obrazuje aktualny poziom natezenia ruchu
na poszczegdInych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu w perspektywie 5, 10§ 15 lat.

Obecnie obowigzuje przeprowadzony w latach 2020 i 2021 GPR 20202, Warto$¢ SDRR dla wojewddztwa
matopolskiego wyniést w GPR 2020:

e dla drog krajowych 18 918 poj./dobe (przy SDRR dla kraju - 13 574 poj./dobe),
= dla drég wojewodzkich 6 714 poj./dobe (przy SDRR dla kraju - 4 231 poj./dobe) -wartos¢ ta jest
najwyzsza wartoscig w GPR 2020 dla SDRR na drogach wojewddzkich.

W poréwnaniu z GPR 2015 SDRR w GPR 2020 w wojewddztwie matopolskim na drogach krajowych wzrést
0 30 % (przy $redniej krajowej wynoszacej 21 %). W 2015 roku wynosit on 14 580 poj./dobe (przy $redniej
krajowej wynoszacej 11 178 poj./dobe). Na drogach wojewodzkich SDRR w GPR 2020 w poréwnaniu
z GPR 2015 wzr6st o 21 % (przy $redniej krajowej 20 %). W 2015 roku wynosit on 5526 poj./dobe
(przy $redniej krajowej wynoszacej 3 520 poj./dobe) -wartos¢ ta byta najwyzsza wartoécia w GPR 2015
dla SDRR na drogach wojewddzkich.
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Rys. 4.9 SDRR w GPR 2020 na tle obszaru objetego Planem
Zrédfo: GDDKIA

287 powodu trwajacej w latach 2019-2021 epidemii COVID-19 i wynikajacych z niej ograniczer w przemieszczaniu sie,
GPR 2020 prowadzony byta w latach 2020-2021.
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W obszarze objetym Planem w GPR 2020 odnotowano SDRR wiekszy, niz sredni SDRR dla wojewddztwa
matopolskiego, na:

¢« DK44 na odcinkach:

o od DW934 do Ronda Niwa w miescie Oswiecim (19 383 poj./dobe),
w miescie O¢wiecim od Ronda Niwa do Ronda Solidarnosci (25 305 poj./dobe),
w mieécie Oéwiecim od Ronda Solidarnoéci do Ronda ks. kanonika Stanistawa Gornego
(27 502 poj./dobe),

» calym przebiegu DW780, DW933 i DW948 (w przedziale od 10 4294 - 13736 poj./dobe),
= na odcinku DW949 Brzeécie - Jawiszowice (14 022 poj./dobe) - najwigkszy poziom SDRR.

Nizsze wartoéci SDRR dla DK44 od éredniego SDRR dla drég krajowych wystapity na pozostatych
odcinkach DK44 i wyniosty w zaleznosci od odcinka od 11,5 d tys. poj./dobg 0 12,9 tys. poj./dobe, a nizsze
wartoéci SDRR na drogach wojewodzkich tylko na DW949 od Jawiszowic do Przeciszowa (DK44),
wynoszace od 2 763 do 5 334 poj./dobe.

Wyzsze od $redniego SDRR dla drég krajowych w wojewodztwie matopolskim wartosci SDRR na DK44
w miescie Oswiecim (19,3 - 27,5 tys. poj/dobe) obrazujg potrzebg udroznienia przepustowosci
istniejacego  uktadu  komunikacyjnego miasta  Oswigcim  (realizowana ~ obecnie  poprzez
budowe obwodnicy O$wigcimia w ciggu DK44). Podobnie ma to si¢ na DW933 w Brzeszczach
- SDRR rzedu 10,414 tys. poj/dobe, wykazujg koniecznos¢ przekierowania ruchu
(gtéwnie tranzytowego) na obwodnice Brzeszcz (w ramach realizowanej drogi ekspresowej S1
wraz z uktadem drogowym zwigzanym z budowg wezta Brzeszcze).

4.8. Transport indywidualny

Doé¢ dobrze rozbudowany ukfad drogowy na obszarze objetym Planem (m.in. obwodnica centrum
miasta Oéwiecim w ciggu DK44, Droga Wspdtpracy Regionainej - obwodnica miasta Oswigcim
w ciggu DW933), oraz dalsza budowa nowych odcinkéw drog krajowych (realizowane: droga ekspresowa
S1 oraz obwodnica Oéwiecimia w ciggu DK44) i drég wojewédzkich (planowana obwodnica Brzeszcz
w ciggu DW933 i obwodnica Chetmka w ciaggu DW780 oraz planowana budowa tunelu drogowego
pod LK93 w Chetmku w ciggu DW780), przyczynia sie (majac takze na uwage niskie wykorzystanie
potencjatu transportu kolejowego opartego o 8 czynnych stacji i przystankéw kolejowych), nadal
do czestego korzystania przez mieszkaficbw z wiasnego samochodu w podrézach zaréwno
obligatoryjnych, jak i podrézach fakultatywnych. Dlatego samoch6d osobowy jest nadal najwygodniejszg
forma przemieszczania sig

Duzy udziat podrézy z wykorzystaniem samochodu koresponduje zarébwno ze zwiekszajacym sie
poziomem SDRR (rozdziat 4.7 ) jak i ze zwigkszajacym sig wskaznikiem liczby samochodéw osobowych
na 1000 mieszkaricow. Dla obszaru Planu?® $redni wskaZznik w roku 2021 (655,4 s.0./1 000 mieszk.)
jest wyraZnie wyzszy od wartosci wskainika dla wojewédztwa matopolskiego i troche wiekszy
od wartoéci wskaznika dla wojew6dztwa $laskiego. Najnizsze wartosci wskaznika z tych trzech powiatéw
w latach 2017-2021, pomimo wzrostu 2017-2021 0 14,6 %, ma powiat oswigcimski. W tab. 4.10 pokazane

2 Dane GUS/BDL dotycza obszaru catych powiatéw, dlatego wartoéci obejmuija trzy powiaty: chrzanowski, oswiecimski
i pszczynhski, z odniesieniem do wojewddztw: matopolskiego i Slgskiego.
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zostaty wartosci liczby s.0. / 1 000 mieszk. w powiatach chrzanowskim, oéwiecimskim i pszczynskim,
na tle wojewé6dztwa matopolskiego i $laskiego oraz catego kraju w roku 2017, 2019 i 2021.

ab. 4.9 Liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych na 1 000 mieszkaricéw

Polska 585,5 635 682 16,5% 7,4%
wojewddztwo matopolskie 554,3 598,3 634,7 14,5% 6,1%
wojewddztwo $laskie 562,6 606,2 654,3 16,3% 7,9%
Powiat Chrzanowski 571.6 613,2 662 15,8% 8,0%
Powiat O$wigcimski 568,5 609,1 651,5 14,6% 7%
Powiat Pszczyriski 590,8 10,5% 4%
$rednio dla powiatow 13,6% 6,4%

Zréalfo: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS/BDL

Do transportu indywidualnego zalicza sie takze rower (w tym rower ze wspomaganiem elektrycznym),
hulajnoga (w tym hulajnoga elektryczna), UTO i UWR. Dla zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz wysokiego komfortu przemieszczania sie rowerami, hulajnogami, UTO i UWR, niezbedne jest
tworzenie odpowiedniej infrastruktury technicznej, w szczegblnodci wzdtuz jezdni, na ktérych
dopuszczalna predkos$¢ przekracza poziom 30 km/h. Na obszarze Planu w roku 2022 funkcjonowato?°
okoto 20 km drég dla roweréw i okoto 86 rowe rowych tras turystycznych, w tym tgcznie tras rowerowych:

e wmiescie OSwiecim - 50,2 km,
W gminie Brzeszcze - 20,63 km,
e W gminie Chetmek - 4,9 km,

s W sofectwie Gromiec w gminie Libigz - 7,6 km,
= W miejscowosci Wola w gminie Miedzna - 16,7 km,
e wgminie Oswiecim - 6,98 km.

Ze wzgledu na ich odcinkowa, fragmentaryczng realizacje, nie tworzg one jeszcze jednolitych ciggéw
rowerowych, zaréwno na obszarach gmin, jak i na potgczeniach pomigdzy nimi. Brak ciggtosci ciggéw
rowerowych nie tworzy przyjaznej dla ruchu rowerowego infrastruktury.

Lepiej rozwinigta jest sieC turystycznych tras rowerowych, ktére funkcjonuja nierzadko na catych
zaplanowanych ciagach oraz stanowig element dedykowanych programéw oraz dofinasowania do ich

realizacji.

3 Dane gmin dla obszaru objetego Planem.
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Niezmotoryzowany transport indywidualny wspierany jest takze w miescie Oswiecim:

« przez jednego operatora systemow pojazdéw wspotdzielonych - oferujacego hulajnogi
elektryczne,

v przez parking B+R funkcjonujacy w ramach zintegrowanego wezta przesiadkowego na stacji
kolejowej Oswigcim.

4.9. Transport towarowy

Drogowy transport towaréw (samochody dostawcze oraz samochody ciezarowe), realizujgcy funkcje
zaopatrzeniowe wzgledem systeméw gospodarczych i handlowych, jest niezbedny dla prawidtowego
funkcjonowania kazdego miasta (w tym obszarow bezposrednio wokét nich) i miejscowosci. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinno sie go zaréwno usprawniac, jak i niwelowac
jego negatywny wptyw na srodowisko naturalne i antropogeniczne,

Majac na uwadze negatywny wplyw ruchu pojazdéw dostawczych i cigzarowych na poziom brd oraz
na przepustowos¢ (szczegdinie w godzinach szczytu komunikacyjnego) i degradacje nawierzchni ulic
i drog zamiejskich, nalezy docelowo usuwac ruch tranzytowy oraz ruch docelowy z centrum miast
i miejscowosci oraz przenosi¢ go z obszarow centralnych i ogranicza¢ wigkszo$¢ ruchu docelowego
na pozostatych obszarach.

Wedtug GPR 2020 udziat ruchu pojazdéw dostawczychi samochoddw ciezarowych w catym ruchu wynosit
$rednio na wszystkich DK i DW razem 14,6 % (na wszystkich DW $rednio 13,7 %):

« na DK44 érednio 16,6 %, w tym najwiecej - 21,2 % na odcinku od ronda ks. Kanonika Stanistawa
Gérnego (DW948) do ronda Andrzeja Telki (DW933),

& na DW780 w Chetmku - 14 %,

s naDW933 érednio 14,8 %, w tym najwiecej - 19,6 % na odcinku Gora - Brzeszcze (DW946),

& na DWO948 érednio 11,9 %, w tym najwiecej - 13 % na odcinku Oswigcim - teki,

s na DW949 érednio 12 %, w tym najwiecej - 12,4 % na odcinku Brzeszcze (DW933) - Jawiszowice.

Realizowana potudniowa obwodnica Os$wigcimia w ciggu DK44 oraz droga ekspresowa 51
pozwolg na mozliwos¢ nawet catkowitego usuniecia ciezarowego ruchu tranzytowego z centrum miasta
Oéwiecim i jego obszaru $rédmiejskiego na relacjach wschéd - zachod (dotychczasowy cigg DK44
przez miasto) oraz w wigkszosci na relacji pétnoc-potudnie poprzez przerzucenie czesci ruchu
tranzytowego z ciggu DW933 i DW948 na odcinkach pomiedzy nowg obwodnicg a dotychczasowym
przebiegiem DK44.

W ramach oddania do uzytkowania obwodnicy w ciagu DK44 oraz drogi ekspresowej ST w miescie
Oswiecim mozna wdrozy¢ rozwigzania majace na celu uspokajanie ruchu poprzez ograniczenie
i reorganizacje ruchu pojazdéw dostawczych i ciezarowych.

Analiza mozliwoéci wdrazania tych rozwigzan W centrum miasta, w obszarze $rédmiejskiemu
oraz w pozostatej czesci miasta (ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw z zabudowa mieszkaniowa),
pozwoli¢ moze m.in. na wprowadzanie stref ograniczonego ruchu dla samochodéw dostawczych
i ciezarowych, regulujacych obszarowo i/lub czasowo dostepnos¢ dla obstugi transportu towaréw
pojazdami powyzej okreélonej masy catkowitej (DMCQ).

Nalezatoby takze przeanalizowa¢ mozliwos¢ wyznaczania w miare mozliwosci miejsc postojowych
oraz parkingéw dla nich, na ktérych moglyby one oczekiwa¢ na mozliwos¢ wjazdu do strefy z
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ograniczeniem tonazowym. Poniewaz pojazdy dostawcze i ciezarowe obecnie zajmuja czesto na czas
za- lub wytadunku towaréw miejsca postojowe dla samochodéw osobowych lub pas ruchu na ulicy,
nalezatoby takze wyznaczac w miare mozliwosci dedykowane dla dostaw miejsca postojowe.

4.10. Ptatne miejsca postojowe

W aspekcie regulacji podazy i popytu miejsc postojowych na danym obszarze, szczegblnie tych
z deficytem liczby m.p. (np. centrum miasta), istotne jest prawidtowe prowadzenie polityki parkingowej,
wdrozone odpowiednie narzedzia organizacyjne oraz fiskalne, maja istotny wplyw na rotacje m.p.
Na obszarze Planu parkowanie pojazdow, odbywa sie jako:

= parkowanie na ogoélnodostgpnych wydzielonych parkingach zorganizowanych pfatnych
i bezptatnych (facznie 34 parkingi w Oswiecimiu) oraz na wielostanowiskowych parkingach
osiedlowych,

= parkowanie przykraweznikowe w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich, zgodnie
Z przepisami prawa o ruchu drogowym,

e parkowanie na terenach wewnetrznych.

Strefa Platnego Parkowania funkcjonuje tylko w miescie Oswigcim3'. W SPP wnoszenie optat za postoj
obowiazuje w dni powszednie od poniedziatku do piatku, tacznie na 23 ulicach. SPP oferuje okoto
700 m. p., wtym okoto 20 m. p. dedykowanych osobom z niepetnosprawnosciami (4 % wszystkich m.p.):

= W godzinach od 8:00 do 18:00 na 21 ulicach w strefie | (591 m.p., w tym 14 m.p. dla oséb

niepetnosprawnych)
= w godzinach od 7:00 do 15:00 na 2 ulicach w strefie Il (109 m.p., w tym 6 m.p. dla oséb

niepetnosprawnych).
Optate za postédj w SPP mozna wnies¢:
= jako optate jednorazowa:

o w parkomacie,
o poprzez aplikacje mobilne?2,

s poprzez wykupienie okreslonego rodzaju abonamentu:

abonament dla mieszkarica SPP (miesieczny),

ogoblnodostepny (miesieczny),

dla jednego miejsca zastrzezonego ,koperta” (miesieczny),

dla pojazdéw zwigzanych z obstuga ruchu turystycznego na terenie miasta Ogwiecim
tylko na miejscu zastrzezonym ,koperta” (miesieczny).

O O g o

Bezptatny post6j w SPP obejmuje wskazane grupy pojazdéw, w tym oséb niepetnosprawnych
posiadajacych karte parkingowq dla 0séb niepefnosprawnych lub podczas ich przewozu przez rodzicéw,
opiekunow prawnych i innych oséb.

31 SPP w miescie Oswiecim funkcjonuje od raku 2015 - uchwata nr VII/107/15 Rady Miasta Oéwiecim z dnia 25.03.2015 r.
* Obecnie 5 aplikacji mobilnych: mobiParking, moBILET, mPay, AnyPark, ePark (https://oswiecim.pl/urzad-miasta/strefa-

platnego-parkowania/).
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Rys. 4.10 Obszar Stref Ptatnego Parkowania w miescie Oswigcim

Zrédfo: https.//www.it.oswiecim.pl/Parkingi-20.html (dostep: 25.03.2023)

4.11. Inwestycje komunikacyjne realizowane i planowane

W aspekcie komunikacyjnym, dla wiasciwego funkcjonowania uktadu transportowego obszaru objgtego
Planem, oprdcz inwestycji miejskich, wazne sa takze inwestycje realizowane przez inne podmioty w tym
obszarze oraz przy jego granicach. Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych,
ktére wptywal¢ beda zaréwno na usprawnienie ruchu drogowego, jak i transportu zbiorowego
w obszarze objetym Planem oraz bedg mialy bezposredni lub posredni wptyw na dostgpnos¢
do przystankéw ptz, naleza inwestycje w ciggu drég krajowych, drég wojewddzkich oraz linii kolejowych.

W ciggu drég krajowych GDDKIA planuje oraz realizuje (na obszarze Planu oraz bezposrednio
przy jego granicach) nastepujgce inwestycje w ramach inwestycji ujetych w Rzqgdowym Programie Budowy

Drég Krajowych do 2030 r. (z perspektywq do 2033 r.):

e zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, odcinek: DK44 obwodnica Oswiecimia
obejmujacy budowe obwodnicy Oswiecimia w ciggu DK44 (lata realizacji 2021-2024),
na odcinku od wezta S1 Oswiecim k./miejscowosci Bojszowy do obecnej obwodnicy
$rédmiejskiej w miejscowosci Zaborze w gminie O$wiecim, co pozwoli na przekierowanie
catego ruchu tranzytowego w ciggu DK44 z dotychczasowego przebiegu przez obszar centrum
miasta Oswiecim oraz z miejscowosci Babice w gminie Oswiecim,

= zadanie: Budowa drogi S1 Kosztowy - Bielsko-Biata, obejmujace m.in. budowe drogi ekspresowe;

S1 na odcinkach:

n wezet Kosztowy Il (z weztem) - wezet Bierun (bez wezta), lata realizacji 2022-2025,
wezel Bierun (z weztem) - wezet Oswiecim (bez wezta) wraz z obwodnicg Bierunia,

lata realizacji 2021-2025,

o wezet Oswiecim (z weztem) - Dankowice, lata realizacji 2020-2024,

co pozwoli na uzyskanie trasy alternatywnej dla ruchu tranzytowego na ciggach pétnoc-potudnie: DW933
(Brzeszcze - O$wiecim - autostrada A4 (wezet Byczyna) oraz DW948 (Kety - Oswiecim i dalej do A4).
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W ciggu drég wojewédzkich ZDW w Krakowie planuje w obszarze objetym Planem;

i

budowe obwodnicy Brzeszcz®® w ciggu DW933 w ramach Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drog,
realizacja w latach 2023-2026, co pozwoli na przekierowanie ruchu tranzytowego
z dotychczasowego przebiegu przez ul. Ofiar Oswiecimskich,

budowe skrzyzowania DW780 z LK93 w Chetmku?* w drugim poziomie (tunel drogowy),
realizacja do roku 2027, co usprawni przejazd pojazdéw przez czynng LK93 o duzym ruchu

pociggow.

Miasto Oswiecim oraz otaczajace je gminy wskazujg takze na potrzebe realizacji na obszarze Planu:

E

poprawy powiazan wewnetrznych miasta O$wiecim35 poprzez m.in. przebudowe lub
rozbudowe istniejgcego uktadu drogowego tworzonego przez drogi gminne oraz budowe
nowych odcinkéw,

budowy obwodnicy Chetmka w ciggu DW780 od wschodniej granicy miasta, po potudniowej
stronie Chetmka, do DW934 w miejscowosci Kopciowice,

dokorczenie Drogi Wspétpracy Regionalnej, obejmujacej odcinek od obwodnicy miasta
Oswiecim w ciggu DW933 do autostrady A4,

remonty, przebudowy i rozbudowy drég powiatowych i gminnych, z uspokajaniem ruchu
na obszarach zabudowy.

W miescie OSwigcim do najistotniejszych w aspekcie zréwnowazonej mobilnoéci i rozwoju ptz
oraz mobilnosci aktywnej inwestycji®® nalezg m.in. dziatanie:

1.3.1.8 Oswietlenie miasta - Zapewnienie bezpieczeristwa (...), lata realizacji 2011-2025,

1.3.1.9 Oswiecimska Przestrzeri Spotkari - Budowa mostu dla pieszych na rz. Sole w Oswiecimiu
wraz z infrastrukturg (...), lata realizacji 2017-2026,

1.3.1.11 Publiczny transport zbiorowy - Zapewnienie bezpieczeristwa uzytkownikom oraz poprawa
estetyki przystankow komunikacyjnych na terenie miasta (...), lata realizacji 2016-2027,

1.3.1.31 Zarzqdzanie drogami - zapewnienie bezpieczenstwa uzytkownikom (...), lata realizacji 2021-
2027,

1.3.1.39 - 1.3.1.43: opracowanie pieciu mpzp,

1.3.2.5 Przebudowa i rozbudowa ul. Koszykowej w Oswiecimiu (...)%, lata realizacji 2022-2023,
1.3.2.6 Zagospodarowanie terenu pomiedzy ul. Berka joselewicza i ul. Bulwary wraz z budowq
parkingu podziemnego (...), lata realizacji 2022-2024,

1.3.2.7 Przebudowa i rozbudowa ulicy Pod Borem w Oswiecimiu (...)8, lata realizacji 2022-2023,

** Wykaz przedsiewziec wieloletnich realizowanych w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewddztwa Mafopoiskiego -
uchwata nr LXIV/944/22 Sejmiku Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 27.02.2023 r.

34 7rédto ZDW w Krakowie,

35 7rédto: Plan rozwoju sieci drogowej i projektu planéw finansowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drdg
oraz drogowych obiektow inZynierskich, dla ktérych Prezydent Miasta Oswiecim jest zarzgdcq drogi w latach 2022-2030.

3 Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta O$wigcim - wersja wedtug uchwaly nr LIX/948/23 Rady Miasta Oswiecim z dnia
22 |utego 2023 .

37 Zadanie dostato dofinasowanie w ramach | naboru do Programu Inwestycji Strategicznych: Polski tad dla matopolski -

https://www.malopolska.uw.gov.pl.

38 Ibidem.
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1.3.2.8 Przebudowa skrzyzowania ul. Zaborskiej i ul. Batorego - projekt budowlany - przebudowa
sieci drég oraz poprawa bezpieczeristwa na drogach, |ata realizacji 2022-2023,
1.3.2.9 Budowa ulicy Krasiriskiego w Oswiecimiu (...)**, lata realizacji 2022-2024.

W ramach | naboru do Programu Inwestycji Strategicznych: Polski tad dla matopolski*® na obszarze Planu
zatwierdzone zostaty dwa projekty drogowe: w gminie Brzeszcze - Modernizacja drég gminnych na terenie
Gminy Brzeszcze oraz w gminie Chetmek - Rozbudowa DG nr 510951K ul. Brzechwy wroz z rozbudowg
DG nr 510609K ul. Lesnej oraz budowgq i przebudowq infrastruktury w m. Chefmek.

W ramach Rzqdowego Funduszu Rozwoju Drég na rok 2023*' w obszarze Planu zostaly zatwierdzone
projekty drogowe dla drég powiatowych:

lista podstawowa: Przebudowa drogi powiatowej 1872K ul. Pocztowa w km od 1+838,00
do km 2+638,00 w miejscowosci jawiszowice, Powiat Oswiecimski,

lista podstawowa: Przebudowa drogi powiatowej 1900K ul. Gorzowska w km od 1 +611,41
do km 2+740,06 w miejscowosci Gorzéw, Powiat Oswiecimski,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi powiatowe] 1864K ul. Gféwna w km od 1 +204,00 do km 2+464,93
w miejscowosci Grojec, Powiat Oswiecimski,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi powiatowej 1001K na odcinku | - w km od 2+905 do km 5+622,
na odcinku Il - w km od 5+622 do km 5+901 w miejscowosci Gromiec i Libigz, Powiat Chrzanowski,
lista rezerwowa: Rozbudowa drogi powiatowej 1001K na odcinku | - w km od 0+065 do km 1+065,
na odcinku Il - w km od 1+065 do km 2+100 w miejscowosci Gromiec, Powiat Chrzanowski,

oraz dla dréog gminnych:

lista podstawowa: Przebudowa drogi gminnej 510580K ul. Osiedle Paderewskiego w km 0+000 -
0+633,50 oraz rozbudowa drogi gminnej 510580K ul. Osiedle Paderewskiego w km 0+633,50 -
0+855,00 w miejscowosci Jawiszowice, Gmina Brzeszcze,

lista podstawowa: Budowa drogi gminnej w km od 0+020,0 do km 0+626,4 (skrzyzowania z drogq
powiatowq: 1897K w km od 0+004,1 do km 0+020,0 i w km od 0+626,4 do km 0+634,3) w miejscowosci
Oswiecim, Miasto Oswiecim,

lista podstawowa: Rozbudowa drogi gminnej 510764K w km od 0+073,10 do km 0+505,00
(skrzyzowanie z drogq wojewddzkq nr DW933 oraz skrzyzowanie z drogq powiatowg nr 1895K
w km od 0+505,00 do 0+538,20) w miejscowosci Oswiecim, Miasto Oswiecim,

lista podstawowa: Przebudowa drogi gminnej nr 510529K w km od 0+0085 do km 0+308,0
ul. Pitsudskiego w miejscowosci Brzeszcze, Gmina Brzeszcze,

lista rezerwowa: Przebudowa drogi gminnej nr 510513K ul. Daszyriskiego od km 0+554,4
do km 1+047,9 w miejscowosci Brzeszcze, Gmina Brzeszcze,

lista rezerwowa: Budowa drogi w km od 0+007,06 do km 0+972,42 w sqsiedztwie ulicy Polnej,
w miejscowosci Gorzow, gmina Chefmek.

3 7adanie dostato dofinasowanie w ramach |l naboru do Programu Inwestycji Strategicznych: Polski tad -
https://www.malopolska.uw.gov.pl.

0 Zrédto: https://www.malopolska.uw.gov.pl.

41 7rédto: wyniki naboru Rzgdowego Funduszu Rozwoju Drég na 2023 rok - https://www.malopolska.uw.gov.pl.
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W ramach Rzqdowego Funduszu Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych - edycja trzecia - PGR*,
w obszarze Planu zostaty zatwierdzane projekty drogowe:

e Przebudowa i rozbudowa ul. Borowej w Brzeszczach,
e Modernizacja ulic Edukacyjnej i Przemysfowej w miejscowosci Rajsko w gminie Oswiecim.

Na sieci kolejowej w ramach projektéw podstawowych i rezerwowych CEF i POIiIS objetych Krajowym
Planem Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci do 2023 roku, w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku®?
w granicach Planu zlokalizowane sa dwa projekty kolejowe:

e nr KPK 1.091 Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia - Oswiecim - Czechowice
Dziedzice (lista podstawowa),

e Nnr KPK 1,134 Prace na linii kolejowej nr 94 na odcinku Krakow Ptaszéow - Skawina - Oswiecim
(lista rezerwowa).

42 7rédto: wyniki naboru Rzgdowego Funduszu Drég: Program Inwestycji Strategicznych, edycia trzecia PGR -
https://www.malopolska.uw.gov.pl.
42 Uchwata nr 249/2022 Rady Ministréw z dnia 13.12.12022 r.
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5. Determinanty fézwo;u pubhcznego transportu
 zbiorowego na obszarze oqutym Planem
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5.1. Zagospodarowanie przestrzenne

5.1.1.Uktad zagospodarowania Oswiecimia

W strukturze gruntéw Oswiecimia wyrdznia sie wysoki odsetek terenéw przemystowych - w 2020 r.
wyni6st 22,7% - co w duzej mierze potwierdza przemystowy charakter miasta. W ostatnich 10 latach
zmniejszyta sie powierzchnia gruntéw rolnych (20,9% w 2020 r.) oraz pozostatych uzytkéw rolnych - tak,
pastwisk, sadéw itd. (15,6% w 2020 r.). Spadki te zostaly skompensowane wzrostem terenow
mieszkaniowych (z 9,4% do 9,9%) oraz kategorii zawierajgcej tereny pozostate (np. rekreacyjno-
wypoczynkowe, obstugi komunikacyjnej) (z 27,2% do 28,6%). Zaréwno lasy i grunty zalesione
jak i nieuzytki stanowig nikly odsetek, niewiele przekraczajacy 1% w kazdym z przypadkéw.

Oséwiecim jest miastem o specyficznej strukturze przestrzennej, w duzej mierze warunkowanej
przebiegiem rzek (Wista, Sota, kanat Dwory), terenami przemystowymi w jego wschodniej czesci oraz
terenami Muzeum tuz za zachodnia granica. Dodatkowo, z zachodnig granicg miasta pokrywa sie linia
kolejowa Trzebinia - Zebrzydowice.

Rozmieszczenie ludnosci w Oswiecimiu jest nierdwnomierne, co przektada sie na niejednolity
architektonicznie zabudowe miasta.

W mieécie mozna wyodrebni¢ nastepujace obszary z zabudowa mieszkaniowa:

s obszary z zabudowg wielorodzinng (2 km?) - np. Os. Chemikéw,
e obszary z zabudowa jednorodzinng (6 km?)- np. Os. Btonie, Os. Zasole, Os. Stare Miasto,

Obszary mieszkaniowe o wysokiej gestosci zaludnienia:

s zachdéd - Osiedle Zasole,
w potnoc - Osiedle Btonie,
e wschod - Osiedle Chemikow.

Zabudowa przemystowa skoncentrowana jest gtéwnie na 2 obszarach, s to:

s zachodnia cze$¢ miasta w okolicach ul. Maksymiliana Kolbego oraz Stanistawy Leszczynskiej.
& centralna cze$¢ miasta w okolicy ul. Zwyciestwa, Chemikéw oraz ul. Fabrycznej.

5.1.2.Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowigzujace studia
uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: suikzp):

e Miasto Oswiecim: uchwata nr XLV/733/22 Rady Miasta Oswiecim z dnia 23 lutego 2022 r. -
w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowaionym rozwojem ptz zarébwno w miescie,
jak i obstugiwanych przez MZK gminach, zostaty opisane dobrze i doktadnie,
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Gmina miejsko-wiejska Brzeszcze: uchwata nr XXXI11/319/2021 Rady Miejskiej w Brzeszczach
z dnia 28 wrzesnia 2021 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem
transportu publicznego zostaty opisane w sposéb dostateczny,

Gmina miejsko-wiejska Chetmek: uchwata nr XXVi1/273/2017 Rady Miasta Chetmek z dnia
27 kwietnia 2017 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu
publicznego zostaty opisane w sposéb dostateczny,

Gmina miejsko-wiejska Libigz: uchwata [11/20/2018 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia
30 listopada 2018 r. - w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu
publicznego zostaty opisane w sposéb dostateczny, w roku 2022 gmina przystapita
do sporzadzenia zmiany suikzp,

Gmina wiejska Miedzna: uchwata LIX/408/2023 Rady Gminy MiedZna z dnia 28 lutego 2023 r. -
w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego zostaty
opisane w sposéb dostateczny,

Gmina wiejska Oswigcim: uchwata XI/105/19 Rady Gminy Oswiecim z dnia 28 sierpnia 2019 . -
w suikzp kwestie zwigzane ze zréwnowazonym rozwojem transportu publicznego nie zostaty
opisane, w roku 2022 gmina przystapita do sporzadzenia zmiany suikzp.

Ustalenia suikzp sg wigzace dla organéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego (dalej: mpzp). Pokrycie obowigzujgcymi mpzp* nw. gminach w roku
2021 wynosito $rednio 34,2 %, w tym:

[

w miescie Oswiecim -91,6 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Brzeszcze - 100 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Chetmek  -12,2 %,
w gminie miejsko-wiejskiej Libigz -32%,
w gminie wiejskiej MiedZna -2 %,

w gminie wiejskiej Oswiecim - 24,3 %.

Najwigksze pokrycie obowigzujacymi mpzp w roku 2021 miata tylko gmina miejsko-wiejska Brzeszcze
(na catoéci swojego obszaru) oraz miasto Oswiecim. Ponizej $redniej wartosci (34,2 %) pokryte mpzp
byty az 4 gminy, w tym najnizszy stopieri pokrycia mpzp byt w gminie miejsko-wiejskiej Libiaz i w gminie
wiejskiej Miedzna.

Im nizsze jest pokrycie obszaru gminy obowigzujacymi mpzp, tym bardziej rozwdj przestrzenny gminy
na obszarach bez mpzp opierany jest w catosci na procedurze wydawania decyzji o warunkach zabudowy
i zagospodarowania przestrzennego. Efektem czego moze by¢ takie rozwoj niekontrolowanej
suburbanizacji i potegowania jej negatywnego odziatywania na przemieszczanie sie mieszkancow,
przejawiajacego sig m.in. brakiem dostepnosci do linii autobusowych i do stacji i przystankéw kolejowych.
Woweczas niewykorzystanie potencjatu publicznego transportu zbiorowego moze przetozyc sie na jeszcze
wiekszy wzrost ruchu samochodéw.

44 frodio: GUS/BDL.
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5.2. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.2.1.Ustalenia krajowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym*,
to nadrzedny dokument w systemie Planéw organizatoréw publicznego transportu zbiorowego.
Uwzgledniany jest w planach transportowych marszatkéw poszczegéinych wojewodztw, wykonujgcych
zadania organizatora w zakresie wojewodzkich przewozéw pasazerskich. Nastepnie plany marszatkow
uwzgledniajg w swoich planach transportowych pozostali organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego wskazani w Ustawie PTZ4®,

W czeéci pierwszej krajowego planu transportowego oméwiona zostata charakterystyka sieci
komunikacyjnej wykorzystywanej do zapewnienia kolejowych potgczeri migedzywojewddzkich
i miedzynarodowych objetych Planem.

Podkreélono wage zapewnienia odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej do przystankéw i stacji
kolejowych, na ktérych zatrzymujg sie pociaggi miedzywojewédzkie uruchamiane w ramach Planu.
Rozpatrywane parametry wptywajace na zainteresowanie ludnosci ofertg transportu kolejowego
to m.in. gesto$¢ rozmieszczenia punktow postojéow handlowych, liczba potaczen przypadajgca
na 10 tys. mieszkancow.

W dokumencie wskazano, ze w sezonie 2017/18 powiat odwiecimski nalezat do grupy powiatow o sredniej
gestosci (tj. w przedziale 0,4-0,8) rozmieszczenia punktéw postojéw handlowych na 100 km?, jednakze
pod katem liczby potaczen miedzywojewoddzkich na 10 tys. mieszkaricow uzyskat warto$¢ niska
(tj. w przedziale 0,2-0,5)*.

W krajowym planie transportowym wskazano, ze funkcje zintegrowanych weztow przesiadkowych mogg
petni¢ wszystkie przystanki i stacje przewidziane do obstugi przez pociagi migdzywojewodzkie

W katalogu pozadanych punktow obstugiwanych przez pociggi migdzywojewddzkie Oswigcim
wymieniany jest jako punkt postoju codziennego. Wskazana stacja moze petni¢ funkcje zintegrowanego
wezta przesiadkowego na ktérym inne $rodki transportu, a w szczegélnosci komunikacja autobusowa
powinny by¢ powigzane z transportem kolejowym.

W zataczniku do Planu wskazano takze proponowane linie komunikacyjne w transporcie kolejowym
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w podziale na wojewodztwa - organizatorow.
Dla wojewodztw matopolskiego i $laskiego rekomendowana jest organizacia m.in. linii
komunikacyjnej Krakéw - Trzebinia - Oéwiecim - Czechowice Dziedzice, linii Katowice - Oswigcim
i linii Czechowice-Dziedzice - Oswigcim.

Do wezta w Oswiecimiu komunikacja autobusowa (wojewddzka/ powiatowa/ gminna) powinna dojezdzac
z miejsc, do ktorych nie dociera transport kolejowy. Integracja ma obejmowac zapewnienie wygody

“5Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewd6dzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

“|Jstawa z dnia 16 grudnia 2010 r, o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 22022 r., poz. 1343 z pdin. zm.)

47 W 2023 r. na terenie powiatu oéwiecimskiego miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym,
ktorych operatorem jest PKP IC, zaplanowano wytacznie w sezonie letnim przez Kety | Andrychéw.
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w przesiadaniu si¢ w ramach odpowiednich ciaggéw pieszych do przystankéw autobusowych potozonych
W bezposrednim sasiedztwie stacji kolejowej oraz wiasciwa koordynacje rozktadu jazdy linii
autobusowych. Warunki skomunikowar, np. maksymalny czas oczekiwania na opézniony pocigg,
ma okresla¢ wtasciwy organizator przewozow.

Tab. 5.1 Planowana liczba polgczer migdzywojewddzkich w transporcie kolejowym na obszarze Oswiecimia
emin.

i ko.' ‘czn ch

g

Aot H RS
Trzebinia - Oswiecim -
Czechowice-Dziedzice
rjp - rozklad jazdy pociggow
Zrédfo: Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w migdzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r., poz. 2328)

5.2.2. Ustalenia wojewédzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie mafopolskin®® jest aktem
prawa miejscowego, wyznaczajagcym zasady organizacji, funkcjonowania i finasowania sieci
komunikacyjnej wojew6dztwa i na jego granicach zewnetrznych w wojewédzkich przewozach kolejowych
oraz autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego. Plan realizuje cel strategiczny
wojewodztwa: poprawe dostgpnosci zewnetrznej i wewnetrznej w wojewo6dztwie matopolskim poprzez
rozwoj zréwnowazonego systemu transportu zbiorowego.

Plan ten okresla wizje regionalnego transportu publicznego wojewédztwa matopolskiego w perspektywie
2014-2021 z horyzontem prognostycznym do roku 2025, ktory zapewnia dostepno$¢ komunikacyjna
wszystkich gtownych obszaréw wojewédztwa oraz wzajemng dostepnoéé¢ sasiadujacych oérodkow
powiatowych i jest atrakcyjng alternatywa (w aspekcie przestrzennym, czasowym i organizacyjnym)
dla prywatnych samochodéw.

Jako najbardziej prawdopodobne scenariusze rozwoju ptz Plan wskazat:

= scenariusz A: umiarkowane ksztattowanie sie uwarunkowan (Partnerzy dotrzymujg glownej
czesci zobowigzan i znaczaco realizujg swoje plany, wzrost gospodarczy umiarkowanyy),

e scenariusz B: niekorzystne ksztattowanie sie uwarunkowar (Partnerzy wycofujg sie
ze zobowigzan, restrykcje finansowe ograniczajg mozliwoéci wilasne wojewddztwa,
kryzys gospodarczy).

Jednym z dwoch wyznaczonych zadan szczegotowych jest pop dostepnoéci osrodkéw subregionalnych

oraz zespotu miast zachodniej matopolski (O$wiecimia, Olkusza i Chrzanowa). Rozwdj sieci ustug
publicznych w wojewédztwie matopolskim zaplanowano poprzez m.in.:

= uporzgdkowanie przebiegu potaczen kolejowych oraz
= wzbogacenie ich o autobusowe linie dowozowe na kierunkach o duzym natezeniu ruchu,

= realizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

“8 Uchwata nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r.
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Planowany w wojew6dztwie uktad linii kolejowych obejmuje dwa typy potaczen:

v sie¢ potaczen SKA o stato odstepowych rozktadach jazdy,
v sie¢ polaczen REGIO jako linie regionalne z rozktadami jazdy dostosowanymi do potokow
pasazerskich i mozliwosci sieci kolejowe;.

W ramach rozwoju kolejowej sieci ptz w wojewodztwie matopolskim Plan wskazuje szczegolinie na:

¢ koniecznoé¢ wiaczenia do potaczeri SKA po zakonczeniu przebudowy/modernizacji LK93
odcinka Trzebinia - Oswiecim,

e koniecznoé¢ wznowienia przewozow pasazerskich na LK94 na odcinku Skawina - Oswigcim,

¢ stworzenie punktéw integrujgcych pociagi organizowane przez Wojewddztwo Matopolskie
z pociggami organizowanymi przez ministra wiasciwego do spraw transportu takze miasta
Oéwiecim (stacji kolejowej Oswigcim).

Plan wskazuije trzy trasy kolejowe przebiegajace przez obszar objetym Planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem jest Miasto O$wiecim,: Oswiecim -
Chrzanéw - Trzebinia - Krakéw Gtéwny oraz Oswiecim - Spytkowice - Skawina - Krakow Plaszow -
Krakow Gtowny i Katowice - Oswiecim - Czechowice-Dziedzice, dla ktérych prognoza ruchu kolejowego
w wojewodzkich przewozach pasazerskich na rok 2021 przewidywata nastepujaca w ciggu doby liczbe
par pociggéw i warto$¢ potokoéw pasazerskich:

»  LK93, Trzebinia - Chrzanéw - Oéwiecim: 10-14 par pociggéw, 3 800 pasazerow,
= LK93, Oéwiecim - Czechowice-Dziedzice: 7 par pociggow, 1 100 pasazerdow,

& LK94, Skawina - O$wiecim: 10-12 par pociggoéw, 4 100 pasazerow,

& LK138, Oswiecim - kierunek Imielin: 7 par pociggéw, 400 pasazerow,

Rys. 5.1 Planowane pasazerskie potaczenia kolejowe

Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim
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Przeprowadzone wéwczas kompleksowe badania ruchu wykazaty ze $rednia liczba podrozy nie pieszych
realizowanych w ciggu doby przez mieszkaricow powiatu o$wiecimskiego mieécita sie w przedziale 1,4-
1.6, przy S$redniej dla catego wojewédztwa (bez Krakowa) wynoszacej 1,6. Odsetek podrozy
obligatoryjnych nie pieszych realizowanych przez mieszkaricéw powiatu o$wiecimskiego $rodkami ptz
miescit sie w przedziale 30-35%, ponizej $redniej dla wojewddztwa 40 %. Mieszkarncy powiatu
oswigcimskiego realizujg takze jedne z najdtuiszych czasowo w wojewddztwie podréze - érednio
50 minut. Niski byt natomiast udziat podrézy przesiadkowych, wynoszacy w powiecie oéwiecimskim
tylko 7,4 %.

Mieszkancy powiatu oswigcimskiego ocenili takze przewoZnikéw (operatoréw linii), dajac najnizsze
noty operatorom kolejowym (ocena 2,9), operatorom linii ptz o charakterze uzytecznosci publicznej
ocene 3,6 i najwyzsza ocene - 4,9 operatorom linii komercyjnych.

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej dla Oswiecimia - osrodka subregionalnego, wynosi¢
powinna jako zalecana maksymalna odlegto$¢ - 600 m, a jako dopuszczalna maksymalna - 800 m.
Poprawe dostepnosci do przystankéw nalezy realizowal poprzez skracanie dojécia pieszego,
zageszczanie lokalizacji przystankéw komunikacyjnych (autobusowych i kolejowych) oraz prowadzenie
meandrujgcych linii autobusowych,

Zarzadzaniem ustugami (zamawianie, nadzér, finasowanie i rozliczanie) w zakresie wojewddzkich
przewozow kolejowych oraz autobusowych linii dowozacych do pociagéw, docelowo ma zajac¢ sie
powotany do tego zarzad transportu.

5.2.3.Ustalenia Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa matopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego*® (PZPWM) to dokument okreslajacy
polityke zagospodarowania przestrzennego samorzadu wojewodztwa, ktérej celem jest wykorzystanie
zréznicowanych obszaréw i potencjatéw do osiggniecia spojnego rozwoju regionu muin. poprzez
planowanie zintegrowanego ponadlokalnego systemu transportowego, budowanie sieci powigzan
transportowych, a takze spojne i zintegrowane planowanie rozwoju w obrebie obszaréw funkcjonalnych.
PZPWM ustala kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania wojewédztwa dla catego
wojewodztwa, w tym dla subregionu Matopolski Zachodniej, w sktad ktérej wchodzi powiat oéwiecimski.

Ukiad miast Oswiecim - Chrzanéw zostat wskazany jako obszar wymagajacy powaznej interwendji
w ramach scenariusza rozwoju B - rozwéj miast regionalnych, dedykowanego miastom subregionalnym,
celem dziatarh deglomeracyjnych wzgledem Krakowa i przywrécenia im wiasciwej roli i funkdi
w wojewodztwie,

Powiat oswiecimski zostat wtaczony w skiad jednego z obszaréw funkcjonalnych - Klin K1 (aglomeracja
oswigcimsko-chrzanowska), uczestniczacy w procesach rozwojowych wojewodztwa. Dedykowane przez
PZPWM rekomendacje do ksztattowania polityki przestrzennej w dokumentach strategicznych
i planistycznych gmin wchodzacych w sktad Klina 1 to przede wszystkim:

= zabezpieczenie w lokalnych dokumentach planistycznych miejsc pod parkingi P+R przy stacjach
i przystankach kolejowych,

“SUchwata Nr XLVII/32/18 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 .
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
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dostosowanie sieci drog lokalnych do potrzeb transportu kolejowego oraz poprawa
dostepnosci do weztéw autostradowych (np. Droga Wspétpracy Regionalnej),

opracowanie programow rewitalizacji miast lub ich czesci (dot. miasta Oswigcim),
wyprowadzenie drog wojewddzkich poza obreb zabytkowych centréw miast.

W transporcie drogowym PZPWM wskazuje na potrzebe realizacji obwodnic O$wiecimia (w ciagu DK44
i w ciggu DW933%), Brzeszcz (w ciaggu DW933) i Chetmka (w ciaggu DW780), a takze budowe
drogi ekspresowej S1.

W ramach transportu kolejowego PZPWM wskazuje na obszarze powiatu oSwigcimskiego na:

uruchomienie potgczen SKA,

skracanie czasu podrézy z Krakowa do O$wigcimia,

budowe terminalu inter- lub multimodalnego w Oswigcimiu,

budowe parkingéw P+R na kazdej stacji i przystanku kolejowym na przebiegu tras linii SKA,

nie dopuszczenie do fizycznej likwidacji linii kolejowych, dla zachowanie korytarzy
transportowych,

modernizacje LK93, LK94 i LK138,

budowe nowych przystankéw kolejowych,

budowe turystycznych tras rowerowych w ramach Velo Matopolska.

]

" ' - ?‘ s ! -
Rys. 5.2 Planowany rozwgj transportu w PZPWM

Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego

50 Obwodnica Oéwiecimia w ciggu DW933 zostata juz zrealizowana.
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5.3. Wptyw transportu na srodowisko

5.3.1.Korzystanie ze Srodowiska naturalnego
Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogéw prawnych, réwniez
w aspekcie ochrony Srodowiska naturalnego®'. Aspekt ten podnoszg strategiczne dokumenty krajowe
oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegélne znaczenie w duzych miastach, w ktérych stan érodowiska
naturalnego przektada sig istotnie na warunki zycia mieszkancow.

Transport oddziatuje na srodowisko w dwéch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje zanieczyszczen
do powietrza oraz emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig Zrédto zanieczyszczenia powietrza. W 2019 r. w Polsce silniki
spalinowe zasilane benzyna stanowity najpowszechniejszy sposéb napedzania samochodéw osobowych,
w przypadku pozostatych typéw (samochody ciezarowe, autobusy oraz ciagniki siodtowe) najwiekszy
udziat miaty pojazdy wykorzystujace olej napedowy®?. Niemniej jednak staty postep technologiczny
w  zakresie produkgji tych silnikéw umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa,
jak i spetnianie coraz bardziej rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami
alternatywnymi - gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, cieklym gazem ziemnym LNG,
biopaliwami, czy samochody o napedach hybrydowych i elektrycznych - przyczyniajg sie do zmniejszenia
emisji do powietrza szkodliwych dla Srodowiska sktadnikéw spalin. W ostatnich latach coraz wiekszej
uwadze poswieca sig pojazdy zeroemisyjne, do ktérych nalezg pojazdy elektryczne (likwidacja liniowej
emisji spalin) oraz pojazdy wykorzystujgce ogniwa paliwowe (emitujg spaliny w postaci wody -
nie zaliczang do zwigzkéw szkodliwych).

Zrodtem hatasu sg pojazdy poruszajace sie przebiegajacymi przez teren opracowania drogami
krajowymi, powiatowymi, gminnymi i lokalnymi oraz trasami kolejowymi.

5.3.2.Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotycza nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegdInosci: samochodéw osobowych i cigzarowych, autobuséw, ciggnikéw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkéw srodlagdowych.

Tab. 5.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

) 2R | 22 23 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 05 0,5
HC > . 0.2 0,1 0,1 0,1 : 015 | 0,06 0,05 0,05 0,09
NO, E = 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 018 0,08
HCHND, | 097 | 05 - . . . 1,13 07 0,56 03 0,23 0,17
PM v : . - 0005 | 0005 | 014 0,08 005 | 0009 | 0005 | 0,005

Zrédho: https://fructustransport. com/europejski-standard-emisji-spalin/

51 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,Rzeczpospolita Polska {...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujac sie zasada
zréwnowazonego rozwoju”.
52 Bank Danych Lokalnych, dane za 2019 .
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Niskie wielkoéci emisji zanieczyszczeri przektadajg sie na nizsze koszty korzystania ze Srodowiska,
ktérych wysoko$¢ uzalezniona jest od ilosci zanieczyszczerh wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe
stawki optat okreslane sa w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Klimatu i Srodowiska
(w ostatnich latach nastepowata zmiana nazwy urzedu).

Na wysokos$¢ optat wplyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane,
data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat wymienione
w dokumencie dotycza pojazdéw z silnikami zasilanymi biodieslem i CNG.

Tab. 5.3 Wielkosci stawek opflat za korzystanie ze Srodowiska
i S P T R

OS]

silniki w autobusach dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg |
zarejestrowanych po raz pierwszy do dnia 30.09.1993

14 61,51 | 55,66

Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
15 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1993 - 30.09.1996 lub z - 16,27 | 22,22 | 16,77
dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagari EURO 1
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
16 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.1996 - 30.09.2001 lub - 13,15 | 17,37 | 13,00
z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagari EURO 2
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
17 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2001 - 30.09.2006 lub 7,62 | 1083 | 12,72 | 9,09
2 dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagai EURO 3
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
18 Mg zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie 1.10.2006 - 30.09.2009 lub 6,36 8,28 9,22 6,28
z dokumentem potwierdzajacym spetnienie wymagari EURO 4
Silniki w pojazdach samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5
Mg z dokumentem potwierdzajacym speinienie wymagan EURO 5

CNGf - sprezony gaz ziemny (silniki fabrycznie przystosowane do zasilania gazem),
CNGp - sprezony gaz ziemny (silniki przebudowane),
ON - olej napedowy,
BD - biodiesel
W przypadku uzytkowania paliwa nie wymienionego w tabeli opfata obliczana jest na podstawie stawek ogblnych
dla kazdego emitowanego skfadnika lub zastosowanie nizszej normy (EURO 6 mozna rozliczyc jako EURO 5)
Zrédio: Opracowanie wiasne

19 466 | 544 | 6,40 4,29

53 QObwieszczenie Ministra Klimatu z dnia 9 wrze$nia 2020 r. w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie
ze érodowiska na rok 2021 (M.P. 2020 poz. 961). Tabela D, Jednostkowe stawki opfaty za gazy lub pylty wprowadzane
do powietrza z proceséw spalania paliw w silnikach spalinowych.
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Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej>4 w 2021 r.:

= 18 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tacznie 585 pojazd6w na CNG,
= 2 operatorow - 36 pojazdéw na gaz ptynny,

e 2 operatoréw - 20 pojazdéw na biopaliwo,

e 29 operatoréw - 279 pojazdéw hybrydowych,

e 17 operatoréw - 330 pojazdéw elektrycznych.

Udziat autobuséw zeroemisyjnych i niskoemisyjnych spetniajacych norme EURO 6 wynosit 38%,
czyli na poziomie nizszym jak obecnie w O$wiecimiu (48%).

Zasilanie autobuséw za pomoca gazu ptynnego i biopaliwa, nie jest w Polsce zbyt powszechne.
Wzgledem 2019 r. mozna zaobserwowac przyrost pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz
elektrycznych, ktére sa przyjazne $rodowisku. Zaleta tych ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie
mniejszy hatas (w poréwnaniu do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy komfort uzytkowania.
Technologia ta staje sie coraz powszechniejsza ze wzgledu na spadajace koszty produkcji -
w szczegollnosci baterii elektrycznych - i coraz wiekszy zasieg takich pojazdéw.

Miasto Oswigcim sporzadzito w 2019 r. wymagang Ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
dla miast liczacych co najmniej 50 tys. mieszkancow analize kosztéw i korzyéci zwigzanych
z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

Na przestrzeni ostatnich 5 lat (2018-2022) MZK zakupito tgcznie 23 autobusy przeznaczone
do eksploatacji w komunikacji miejskiej w Oswiecimiu, w tym 21 fabrycznie nowych. W 2018 r.
wprowadzono do ruchu tacznie 14 nowych autobuséw, w tym 1 szt. MINI, 11 szt. MIDI i 2 pojazdy MAXI
z napedem hybrydowym. W 2019 r. flote zasilito 6 kolejnych fabrycznie nowych autobuséw, w tym 1 szt.
MIDI oraz 5 szt. MAXI hybrydowych.

W 2020 r. MZK rozpoczeto eksploatacje pierwszego autobusu elektrycznego MAXI, ktéry zgodnie z uepa
jest pojazdem zeroemisyjnym. Autobusy nabyte jako uzywane w postaci 2 sztuk, s3 pojazdami
przegubowymi typu MEGA18, ktére eksploatowane s wytgcznie w godzinach szczytéw komunikacyjnych
w dni robocze, przez co cechujg sie niskim wykorzystaniem.

5.3.3.Emisja hatasu

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Oswiecim na lata 2020-2023 z perspektywa 2024-2027
jest dokumentem, na podstawie ktoérego zidentyfikowano zrédia hatasu oraz wskazano obszary
zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. W ostatnich latach, na terenie miasta nie wykonywano
pomiaru hatasu komunikacyjnego w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W 2018 r. GDDKIA
przeprowadzit badania akustyczne drogi krajowej nr 44 (pomiary objety catos¢ trasy na terenie miasta).
Przekroczenia norm miescity si¢ w granicach do 15dB, a liczba mieszkafcéw zagrozonych jakimikolwiek
przekroczeniami to ok. 900 dla normy nocnej oraz ok. 1200 dla poziomu $redniodobowego.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslone sg w Rozporzadzeniu Ministra $rodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. i prezentuja sie nastepujaco
w ponizszej tabeli.

*  Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2020 roku, Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej 2021.
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Tab. 5.4 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub czasowym

2. pobytem dzieci i mbodzieiy * 61 56 60 50

¢) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
¢) Tereny rekreacyjno - wypoaynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo - ustugowe

Tereny w strefie Srédmiejskiej miast powyiej 100 tys.
4. ) W 68 60 . .
mieszkaficow **.

* W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowiqzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

*+ Strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkaricéw pow. 100 tys.,, mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartq
zabudowgq mieszkaniowq z koncentracjq obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie aktu jednolitego Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekranéw akustycznych, tworzeniem pasow zieleni
izolacyjnych oraz poprawa jakosci droég. W wielu przypadkach ze wzgledéw architektonicznych
(zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggéw komunikacyjnych), bezpieczenstwa (ograniczenie widocznosci
przy skrzyzowaniach) nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekrandw akustycznych. Jedyna dostepna
metoda redukgji hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na dzwigkoizolacyjne, ktére zapewnig warunki
komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen zamknigtych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych
i przebudowa nawierzchni drég.

W zwiazku z liczba pociggdéw mniejsza niz wymagana prawnie 30 000 rocznie (na terenie wojewodztwa
matopolskiego wymoég ten spetniajg wylacznie odcinki w ramach linii kolejowych nr 8 Warszawa
Zachodnia - Krakéw Gtowny i nr 91 Krakéw Gtowny - Medyka), dla obszaru objetego niniejszym
dokumentem, nie zostata wykonana analiza emisji hatasu wywotywanego ruchem kolejowym.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem jest Miasto
Oswiecim

w transporcle publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na terenie objetym niniejszym planem formujg sie w podobny sposéb
jak w miastach o poréwnywalnej wielkosci. Specyficznymi cechami o$wiecimskiego systemu komunikacji
miejskiej sg m.in.:
e Srednia gestos¢ zaludnienia Oéwiecimia przektadajaca sie na bliskoé¢ celéw podrozy, relatywnie
krotkie czasy podrézy miedzy osiedlami mieszkaniowymi i Srédmieéciem,
e Rozbudowany system polaczert podmiejskich, tworzonych obecnie przez linie typowo
podmiejskie oraz linie miejsko-podmiejskie,
= Obstuga typowo przemystowego obszaru z licznymi zaktadami pracy, wymuszajacymi
intensyfikacje podazy ustug przewozowych w godzinach podstawowych zmian pracowniczych,
e znaczgce zroznicowanie wielkosci eksploatowanego taboru z racji wysokiej zmiennosci potokéw
pasazerskich w ciggu doby, w szczegélnosci w segmencie potaczen zamiejskich oraz na liniach
dedykowanych pracownikom najwiekszych zaktadéw przemystowych.
Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych realizowane na biezgco w postaci badan napetnien
poszczegolnych kurséw linii  komunikacyjnych stuzyé powinno okreslaniu wielkoéci taboru
autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczegélnych liniach komunikacyjnych.

Zapotrzebowanie na przew6z os6b w publicznym transporcie zbiorowym w obszarze funkcjonowania
komunikacji miejskiej Oswigcimia i sasiednich gmin, z ktérymi zawarto Porozumienie Miedzygminne
wynika m.in. z:
e liczby mieszkancow - szczegbtowe dane zestawiono w Tab. 3.2,
=  gestosci zaludnienia (najwyzsza w granicach Miasta Oswiecim) - wartosci tego wskaznika
zaprezentowano w postaci kartogramu na Rys. 6.1,
« generatorow ruchu, do ktérych zaliczane sa rowniez obiekty o charakterze uzytecznosci
publicznej - ich silna koncentracja cechuje Srédmiescie oraz wschodnig cze$¢ Odwiecimia
z licznymi zaktadami przemystowymi; generatory ruchu w Os$wiecimia i sasiednich gminach
zostaty przedstawione na mapie w rozdziale 6.2,

Gtownymi czynnikami, ksztattujgcymi potrzeby przewozowe mieszkancéw terenu objetego planem,
sg funkcje petnione przez OSwigcim. Na jej obszarze znajduija sie liczne zaktady pracy, osrodki edukacji,
administracji i najwigksze obiekty handlowe, determinujgce codzienne, obligatoryjne podréze.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktdrych organizatorem jest Miasto Oswigcim
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Rys. 6.1. Gestoé¢ zaludnienia obszaru objetego Planem transportowym

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dia ktorych organizatorem jest Miasto
Oswiecim

PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA |

Gestos< zaludnienia
[0s./km2]
<300

4 300 - 1000
EZ 1000 - 2500
I 2500 - 6000
Il 6000 - 10500
I >10500

* punkty adresowe _ i

Rys. 6.2. Gestoé¢ zaludnienia miasta Odwiecim
Zrédio: Opracowanie wasne na podstawie danych UM Oswiecim.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
d!a ktorych organrzatorem jest Mrasto Osw;ec;m 7
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6.1.1. Wielkos¢ popytu efektywnego

Wielkos¢ popytu na ustugi przewozowe w oswigcimskiej komunikacji miejskiej jest zréznicowana
w zaleznoéci od rodzaju dnia - najwiece]j pasazeréw przewozonych jestw dni robocze szkolne, natomiast
najmniej podréznych z transportu publicznego korzysta w niedziele i swigta.

W latach 2018-2019 liczba pasazeréw korzystajacych z oswiecimskiej komunikacji miejskiej utrzymywata
sie na stalym poziomie ok. 2,9 min rocznie, pomimo stale rosnacej liczby zarejestrowanych samochodéw
osobowych i spadku liczby mieszkaicéw. W 2019 r. liczba podréznych obnizyta sie Sladowo o 0,9%
z 2 883 137 do poziomu 2 858 008 pasazerow. W 2020 r. wraz z wybuchem epidemii COVID-19 wielkos¢
popytu spadta bezprecedensowo o 56% i w zwigzku z utrzymujgcymi sie ograniczeniami w zyciu
codziennym, w latach 2020-2021 nie przekroczyta ona bariery 1,37 min pasazeréw rocznie. Zawieszenie
stanu epidemii w ciggu 2022 r., ktore zwigkszyto mobilnos¢ spoteczeristwa zaowocowato wzrostem
wielkosci popytu o ponad 49% wzgledem 2021 r. Jednakze w porownaniu do ostatniego roku
przed epidemia, MZK przewiozto az 0 30% pasazeréw mniej.

Tab. 6.1 Liczba przewiezionych pasazeréw w latach 2018 - 2022

2 953 458
2019 2927716
2020 1282 832
2021 1366 633
2022 2 040 763

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK

Popyt efektywny na oSwiecimsk komunikacje 1
miejskqw latach 2018 - 2022 f;

; 29 7715
' 3 000 000 2

2 500 000
: 2040763
2 000 000 !
1500000 O B0 e e 1
1000 000 f
500 000 ;

) |

2018 2019 2020 2021
| I§ys. 63 Llczba hrzéwbibhych pé'séieréva iatach 201 8 - ;20;’;_'2'

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

6.1.2.Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu efektywnego i czynnikéw majgcych
na nig wplyw

Popyt potencjalny na ustugi przewozowe w komunikacji miejskiej wskazuje na mozliwy
do wygenerowania poziom liczby pasazeréw, wynikajacy z wielu czynnikoéw, majacych wplyw na jego
wielko$¢. Prognoze popytu potencjalnego przygotowano w oparciu o historyczne dane o popycie
efektywnym, prognozy demograficzne GUS i wieloczynnikowy model uwzgledniajgcy wptyw realizaci
rozwojowych postulatow niniejszego dokumentu.

Linia trendu oparta wytacznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na stabilny poziom liczby
przewozonych pasazerow przed 2020 r. przy istotnych inwestycjach w sektorze komunikacji miejskiej,
ktorych efekt byt pomniejszany przez spadek liczby mieszkaricéw, przy czym w 2020 r. nastapito istotne
zatamanie zapotrzebowania na przewozy w wyniku epidemii COVID-19,

W obu modelach najwigekszy wptyw na wyniki ma liczba mieszkaricéw Os$wiecimia i gmin osciennych.,
Prognozy demograficzne GUS dla gmin na lata 2017-2030 zaktadaja, ze w ciagu kazdego roku liczba
mieszkarcow bedzie zmniejszata sie na poziomie okoto 0,4- 0,5% liczac w skali rok do roku. W prognozie
zatozono brak istotnych zmian wielkoSci aktualnych generatordéw ruchu w ciggu najblizszych 8 lat.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego
do 2030 r. wigcznie.

¢ | wariant - maksymainy - w ktérym zatozono, ze w 2030 roku liczba pasazeréw na rok wréci
do poziomu sprzed wybuchu epidemii COVID-19, z uwzglednieniem spadku liczby mieszkaricéw,
ktéry wystapit na przestrzeni ostatnich 3 lat. Prognoza zostala zbudowana na podstawie
zatozenia, ze trend spadku liczby mieszkaricow obszaru Planu bedzie postepowat zgodnie
z prognozami, ale bedzie w mniejszym stopniu wptywat na spadek liczby pasazeréow
w oswiecimskiej komunikacji miejskiej. Ten wariant rowniez zaktada spadek liczby pasazerow,
gdyz przyjeto, ze zréwnowazony rozwdj komunikacji miejskiej przewidziany w niniejszym
Planie nigdy catkowicie nie odwrdci skutkéw ubytku liczby mieszkaricow, lecz jedynie bedzie
je hamowata. W tym wariancie zatozono spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 8 lat
0 3,8% (w stosunku do popytu bazowego z 2019 r.).

= |l wariant - minimalny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, Ze po ustaniu
epidemii COVID-19, wielkoé¢ popytu na komunikacje miejskg bedzie stopniowo rosnaé¢ do
2030 roku, ale nie przekroczy poziomu 80% wzgledem wartosci z roku 2019 (uwzgledniajac
spadek liczby mieszkarnicédw w ostatnich 3 latach). Spadek liczby mieszkancow obszaru
obstugiwanego przez oswiecimskg komunikacje miejska, majacy najwiekszy bezposredni wplyw
na zmiang wielkosci potokéw pasazerskich, bedzie zgodny z prognozami (czyli coroczny odptyw
okoto 450-570 mieszkaricéw). Dodatkowo zatozono, ze inwestycje w rozwoj i poprawe jakosci
oswiecimskiej komunikacji miejskiej bedg realizowane wytgcznie w ramach toczacych sie
projektow, bez uwzglednienia pakietu rozwiazarn rozwojowych wynikajacych z niniejszego
Planu. Ten wariant zaktada spadek liczby pasazeréw w przeciggu najblizszych 8 lat o 22,8%
(w stosunku do popytu bazowego z 2019 r.).
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla grnin,
dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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Zaklada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantow. Intencjg ich stworzenia byto okreslenie funkcji popytu przybierajgcych wartosci maksymalne
- wariant Il i minimalne - wariant |, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2023-2030
dia obu wariantow
2 500000

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2080
Rok

m Wariant [ - malsymalny  ® Wariant Il - minimalny
Rys. 6.4 Prognoza popytu potencjalnego do 2030 r. - ztozenie obu wariantéw prognozy

Zrédfo: Opracowanie wiasne

6.2. Najwazniejsze generatory ruchu

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacje najwazniejszych obiektéw, bedacych generatorami
podrézy w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Miasta O$wigcim, Gminy Brzeszcze,
Gminy Chetmek, Gminy Oswiecim oraz w sotectwie Gromiec w Gminie Libigz i w miejscowosci Wola
w Gminie Miedzna.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia gmin,

dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim

PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

[ oranie gmn
7% granice miejscowoici
Generatory ruchu:

* e ~ @ @

Obiekty administracji publicznej
Osrodki edukacyi

Qérodki zdrowia
Wielkopowierzchniowe obiekty handiu
Zakiady pracy

Zabytki | atrakcie turystyczne

Rys. 6.5 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objetym Planem

Zrédio: opracowanie wiasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dlos kdiyeh organizatorerm [eSEUNESO DOWIRIT s crpsssasinn
7. Preferencje = dotyczace wyboru rodzaju  Srodkéw
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7.1. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu
wynikajace ze strategii zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowg

Podrézny wybierajac rodzaj $rodka transportu, podejmuje decyzje na podstawie miernikow jakosci, ktére
stuza do oceny poszczegolnych srodkéw transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrozy.
W toku oceny preferencji komunikacyjnych, przy podrézach realizowanych komunikacjg zbiorowa,
mierniki te rozpatrywane sa w ramach postulatow przewozowych, sposréd ktorych do najbardziej
istotnych zaliczane sa:

e bezposrednio$¢ potaczen,
e czestotliwos¢,

e dostepnosé,

e informacja,

e koszt,

s niezawodnos¢ funkcjonowania,
s Czas podrozy,

e predkosE,

= punktualnos¢,

B rytmicznosc,

e komfort podroézy.

Doktadne preferencje mieszkancow Oéwiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego (tozsamego z obszarem
objetym Planem) pokazuja wyniki badan zachowar i oczekiwan mieszkancéw, dotyczacych sposobu
ich przemieszczania sie po, ktore zostaty przeprowadzone w marcu 2023 roku, w formie badania
ankietowego on-line oraz w formie papierowej w ramach opracowywania Planu zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej Oéwiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego. Analiza wynikow ankiet miaty na uwadze
takze zmiany w sposobie przemieszczania sie¢ spowodowane ograniczeniami pandemicznymi
funkcjonujacymi w latach 2019-2021, czego wynikiem jest takze wzrost czesciowego udziatu pracy
(oraz incydentalnie nauki) w trybie zdalnym lub hybrydowym.

Blisko 92 % ankietowanych to osoby w wieku produkcyjnym, z zatozenia realizujace codzienne podréze
obligatoryjne po obszarze Planu. Do podrézy obligatoryjnych, tj. do pracy, szkoty i na uczelnie, najczgsciej
wykorzystuja one: samochéd - 47%%5, publiczny transport zbiorowy - 27 % i rower - 12 %.

55 Podréz samochodem jest rozumiana jako: prowadzenie wiasnego lub stuzbowego samochodu, bycie pasazerem
w samochodzie wiasnym lub stuzbowym oraz bycie podwozonym samochodem przez znajomych.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktorj/ch orgamzatorem jest Miasto Osw.'ec.'m
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Mieszkancy poruszajg sie do pracy, do szkoly i na uczelnie w obecny sposéb, poniewaz uwazajg
przede wszystkim ze:

= nie majg innego wyboru (21 %),

= tak jest najszybciej (21 %),

e dzieki temu sg niezalezni (10%)

e tak moga zatatwic inne sprawy (9 %),
= tak jest najbardziej komfortowo (9 %).

Glownym ograniczeniem uniemozliwiajgcym przemieszczanie sie w oczekiwany przez nich sposob jest:
niesatysfakcjonujgca oferta komunikacji zbiorowej (30 %), ryzyko wystapienia zdarzen skutkujacych
opoznieniem lub brakiem realizacji podrézy (15 %), zlty stan/brak odpowiedniej infrastruktury 14 %.

= 30%- Niesatysfakcjonujaca oferta komunikacjizbiorowej

~ ® 15% - Ryzyko opéZnieni w dotarciu do celu

- ¥ 14% - Ziy stan/brak odpowiedniej infrastruktury :
= 9% - NIEDOTYCZY - - m6j obecny sposéb przemieszczania mi odpowiada i nie chece go zmienic

B 7%-Zbyt wysokie koszty

B 6%-Zbyt duza odleglosé

W 5%-Zbyt mata llo$¢/brak miejsc do parkowania
- W 4%-Niskie poczucie komfortu

& 3% - Niskie poczucie bezpleczenstwa

B 3%- Podréiujez rodzinqlpodopieanyml :

. B 2%-M6j stan zdrowia Ay :

~ ® 1%- Pojazdy do wypniyczema sq malo dostgpnelniedostqpne

- ® 1%-Zaden zpowytszych

b i TN ) bl S e,

Rys. 7.1. Czynnlkl unlemozllmajace Jazde; oczeklwanym srodklem transportu

ey e e e

ek, i s st S SRS SR

Zrédfo: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonainego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
) dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim
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A2 70% ankietowanych mieszkafncow korzystajacych na co dzien z samochodu chciatoby z niego
zrezygnowac w podrézach do pracy, szkoly i na uczelnig, w szczegdInosci na rzecz podrézowania:

¢ komunikacjg miejska (38%),

= pociggiem (8%),

e komunikacja gminng (7%),

= rowerem (7%).

Tylko 30% z nich wskazato, ze z podrézowania samochodem nie zrezygnuje.

Mieszkaricy OOF DO PRACY / NAUCZELNIE/DO
SZKOLY chcieliby przemieszczac sig:

el +

Rys. 7.2. Oczekiwane sposoby re

alizacji podrozy obligatoryjnych
Zrédto: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego.
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla krorych orgamzatorem Jest Miasto Oswiecim
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Wedtug ankietowanych, najistotniejsze dziatania z zakresu rozwoju ptz oraz zréwnowazonej mobilnosci
w ich bezpoérednim otoczeniu oraz na catym obszarze Planu, dotycza przede wszystkim:

e zwigkszenia czestotliwosci kursowania linii ptz (facznie 40 %),

& rozwoju infrastruktury ptz (tgcznie 25 %, w tym 4% dot. wydzielania paséw ruchu dla autobuséw
(tzw. buspaséw dla komunikacji miejskiej),

e rozwoju infrastruktury rowerowej (11 %).

jakle dzialania sq najwaznlejsze dla mieszkaficéw OOF?
& 19% - Zwigkszanie czgstotliwosici kursowania komunikadji miejskiej

B 15% - Zwigkszanie czgstotliwosci kursowania komunikagji gminnej na obszarze OOF
£ 11% - Rozwd)j infrastruktury dla ruchu rowerowego
B 9% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji migjskiej

o

B 7% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu komunikacji gminnej / migdzygminnej na ze
OOF g
[ 6% - Zwigkszenie czqstotliwoici kursowania pociggéw :

® 5% - Rozwdj infrastruktury dla pociggéw

B 4% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu samochodowego
& 4% - Dostgpnos¢ do wypolyczalni roweru miejskiego

B 4% - Wydzielanie bus paséw dla komunikagji miejskiej

= 3%-Pi anie zagospod ia przestrzennego miasta w:durrdnirmhzuq;dhghil 4
padr&y w szcz noscido racyuzled it!
98‘5' A 4 nt. alternatywnych spmnhﬁwpa_lulum;iq &

| 3%- 2
B 2% - Rozwdj infrastruktury dla ruchu piunp

pomiekn

W 2%- anwg systemu Parkuj i jed? na wiotach do miast

= 206- Rozwé,mtunu takséwaluprujnzdowumlwn}dl (ﬂp Iﬁt Ubﬁr Nm
= ZOra -Wymiana tnbomkumnlkaql miejsldaj & 4 : "
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Zrédio: Raport diagnostyczny stanu mobilnosci oswiecimskiego obszaru funkcjonalnego.

W przypadku braku podjecia dziatan w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji miejskiej
m.in. na podstawie powyzszych odpowiedzi ankietowanych, postawi oswigcimska komunikacje miejska
na o wiele mniej atrakcyjnej pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spadac, a z tym
réwniez potoki pasazerskie beda male¢ (mniej pasazeréw oznacza¢ bedzie nizsze przychody ze sprzedazy
biletéw i mniejszg odptatnos¢ catego systemu komunikacyjnego). Wéwczas preferencje mieszkaricow
beda jeszcze bardziej korzystne dla transportu indywidualnego niz ma to miejsce obecnie.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju S$rodkow transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

Na terenie powiatu o$wiecimskiego okoto 13% ogétu mieszkancow posiada orzeczenie
o niepetnosprawnosci®®. Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa osob niepetnosprawnych
w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego.
Jest to wspolne zadanie wszystkich gmin.

Podstawowe preferencje osob niepetnosprawnych wobec komunikadji miejskiej dotyczg zwigkszenia
liczby pojazdéw posiadajacych utatwienia dla nich. Efektem dziatan organizatora i operatora
wychodzacych naprzeciw preferencjom tej grupy pasazeréw powinno by¢ osiggniecie 100% udziatu
pojazdéw z niska podtoga w skali catego miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko
osoby niepetnosprawne sg beneficjentami pojazdow z niska podtoga z poprawnie dziatajacg wizualno-
d2wiekowa informacja pasazerska. Majac to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu
zbiorowego moze realizowac nastepujace zadania w ramach utrzymywania i polepszania dostepnosci
osdb niepetnosprawnych do transportu publicznego:

& utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopodtogowe,
przystosowane do przewozu osbb o ograniczonej sprawnosci ruchowej z poprawnie
dziatajacym systemem audiowizualnym w zakresie informacji pasazerskiej;

= zwiekszenie udziatu pojazdéw wyposazonych w funkcje przykigku, wewnetrzny i zewngtrzny
przycisk sygnalizacyjny z oznaczeniem w jezyku Braille'a dla uzytkownikoéw wozkow inwalidzkich,
dodatkowga tablice informacyjna umieszczong migdzy | i Il drzwiami na wysokosci wzroku
charakteryzujacg sie wysokim kontrastem. Docelowo cato$¢ taboru autobusowego
nalezacego do operatora powinna speinia¢ kryteria peinej dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych.

56 Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2011 (www.stat.gov.pl; dostep: 27.06.2022.)
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8. Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

8.1. Formy finansowania ustug przewozowych

Podstawowym aktem prawnym okreslajgcym formy i Zrédta finansowania ustug (w ramach uzytecznosci
publicznej) w obrebie regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym
na terenie Rzeczpospolitej Polskiej jest ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (art. 1, ust. 2)%7.
Zgodnie z art. 12 tej ustawy organizator publicznego transportu zbiorowego powinien okresli¢ w Planie
transportowym przewidywane finansowanie ustug przewozowych.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegblnosci:

e przychody ze sprzedazy biletéw i wplywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),
= rekompensaty z tytutu:

O poniesionych przez operatora kosztéw w zwiazku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

o utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym (z wytaczeniem
komunikacji miejskiej),

o utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem komunalnych
uprawnieni do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym, o ile zostaty
ustanowione;

= udostgpnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Przyjmuije sig, iz w komunikacji miejskiej organizowanej przez Oéwiecim, formami finansowania ustug
przewozowych moga by¢ przychody ze sprzedazy biletéw i wptywy z optat dodatkowych, rekompensata
z tytutu poniesionych kosztéw przez operatora w zwigzku z wykonywaniem powierzonych ustug
przewozowych (pochodzgca ze Srodkéw budzetowych whasciwych gmin) oraz udostepnianie operatorowi
$rodkéw transportu (np. nabytych z krajowym lub zewnetrznym dofinansowaniem).

8.2. Zrédta finansowania ustug przewozowych

Zrodtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegdlnosci:

= Srodki z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem transportu
publicznego,

= Srodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych przychodéw
w  zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw oraz
na finansowanie Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (nie dotyczy komunikacji miejskiej),

37 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 1343 z pé2n. zm.), art. 1
ust. 2

81

Id: 52B8CC46-ADC6-40A4-9194-19BD2AA0DE64. Projekt Strona 81



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktdrych organizatorem jest Miasto Oswiecim

YA A S Y S S s A S5

«  wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Koszty funkcjonowania przewozéow w o$wiecimskiej komunikacji miejskiej w latach 2018 - 2022
oscylowaty na poziomie ok. 13,7 - 16,9 min zt. Wyrézni¢ mozna 2 gtéwne Zrodia finansowania przewozow,
do ktérych zaliczaja sie:

«  wplywy ze sprzedazy biletéw - ulegaty systematycznemu spadkowi, ktéry zostat gwattownie
pogtebiony w 2020 r. w zwigzku z ograniczeniem mobilno$ci w wyniku ograniczen dotyczacych
przeciwdziatania epidemii COVID-19; po podwyzkach cen biletow w 2022 . wolumen sprzedazy
przewyiszyt o 1% poziom z 2019 .,

= rekompensata na pokrycie straty w zwiazku kosztami Swiadczenia ustug publicznych -
przekazywana operatorowi w latach 2018 - 2022 wzrosta o 26% z poziomu ok. 9,4 min zt
do ok. 11,9 min z widoczny jest trend rosnacy wysokosci przekazywanej rekompensaty
(przetamany na lata 2020-2021, kiedy w $lad za ograniczeniami w zyciu codziennym zmniejszano
prace eksploatacyjing MZK), wynikajacy przede wszystkim z rosngcych kosztow
eksploatacyjnych.

7rédta finansowania KM w latach 2018 - 2022

214000 000 3000 000
- 2412 000 000 2 500 000
| 2410 000 000 2 000 000 :
248 000 000 T
1500 000 =X |
246 000 000 g
244 000 000 1000000
242 000 000 P90 |
| - - i
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e Liczba wzkm w sieci = Przychody z biletéw ———Rekompensata (obejmuje podatek VAT)

Rys. 8.1. Zrédta finansowania komunikacji miejskiej w latach 2018 - 2022
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych MZK

W 2020 r. od momentu rozpoczecia epidemii COVID-19 znaczaco zmniejszyta sig liczba przewozonych
pasazeréw, na co wplyw mialy wszelakie ograniczenia w  zyciu codziennym, obejmujace
m.in. wprowadzane okresowo ograniczenia w przemieszczaniu sig oraz nieuzasadnione obawy
spoteczefistwa przed korzystaniem z transportu publicznego. Obnizenie liczby wozokilometréw
proporcjonalnie do spadku liczby podréznych nie byto mozliwe, gdyz réwnolegle wprowadzono limity
w zakresie maksymalnej liczby osob w $rodkach transportu publicznego, ktore powodowaty, Ze pomimo
stosowania znaczaco ograniczonych rozktadéw jazdy ze zmniejszonymi czgstotliwosciami w poréwnaniu
nawet do dnia roboczego feryjno-wakacyjnego, konieczne byto uruchamianie dodatkowych kurséw
bisowych dla bezpiecznego przewozu pasazeréw, gtownie w kierunku najwiekszych zaktadéw pracy.
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Przy  znaczacym spadku przychodéw ze sprzedazy biletéw o 41% wzgledem 2019 r,
liczba wozokilometréw obnizyta sie w mniejszym stopniu tj. 0 27%, przez co wskaznik odptatnosci obnizyt
si¢ do poziomu 15% (przed epidemig w 2019 r. wynosit 27%).

Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji m
[ i ) : oo SR o BiPep

iejskiej w Oswigecimiu w latach 2018-2022
P &y 8 L5

I

2018 | 2 382 205,00 13 704 810,52 5,75 3710 126,18 1,56 27% 9 410 373,04 3,95
2019 | 2 382 844,00 15 473 898,99 6,49 3619 747,88 1,52 23% 10 587 715,91 4,44
2020 | 1745 464,00 13 926 081,33 7,98 2122 157,65 1,22 15% 9423 216,48 5,40
2021 |2 045 139,00 14 680 407,32 1,18 2 275 740,68 11 16% 10 578 435,42 517
2022 | 1973 115,00 16 911 190,05 8,57 3 644 365,00 1,85 22% 11894 759,81 6,03

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK

Srodki przekazywane na rekompensate dla operatora pochodzg ze srodkow wszystkich gmin bedacych
stronami Porozumienia migdzygminnego. Okoto 45% Srodkéw przekazuje Miasto Oswiecim, a ok. 55%
srodkow pochodzi z dotacji celowych otrzymywanych z oéciennych gmin, wéréd ktérych w najwyzszym
stopniu partycypuje Gmina Brzeszcze.

Tab. 8.2 Pochodzenie sSrodkdw przeznaczanych na rekompensate dla operatora w latach 2018-2022 w PLN

2018 9 410 373,04 3;:':; 442899224 | 177847744 | 436312,47 | 123 027,98 92932,69 | 1998 241,66
2019 10 587 715,91 9: 1!:22 499377438 | 200515524 | 487462,64 | 13939857 90 987,36 | 2 270 770,57
2020 9421 196,48 4;;:: 5334771,30 | 2054 181,25 | 540883,79 | 146881,15 | 187229,64 | 2 405 595,47
2021 10 578 435,42 6::;: 5400770,82 | 2314241,15 | 565692,03 | 154340,10 | 207 605,58 | 2 158 891,96
2022 11894 759,81 53-:,:; 623321531 | 2681193,45 | 672572,85 | 184660,36 | 242930,41 | 2 451 858,24

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych UM Oswiecim
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Pokrycie rekompensaty w latach 2018 - 2022
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Rys. 8.2. Pokrycie rekompensaty operatora w latach 2018-2022
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych UM Oswigcim.

Wszystkie inwestycje polegajace na wymianie taboru autobusowego beda realizowane przez operatora
MZK. Jak dotad projekty dotyczace zakupu 21 fabrycznie nowych pojazdéw odbywaty sie
z wykorzystaniem $rodkéw zewnetrznych, pochodzacych z programéw UE. MZK w latach 2018-2022
zrealizowata inwestycje o tacznej wartosci 26 777 290, wéréd ktérych wyrézni¢ mozna m.in.*%:

dostawe w 2018 roku w ramach projektu ,Poprawa jakosci transportu publicznego w Oswiecimiu
poprzez zakup ekologicznych autobuséw” tacznie 14 autobusow, w tym:

o 1 autobusu mini z silnikiem EURO 6,
o 11 autobuséw midi z silnikami EURO 6,
o 2 hybrydowych autobuséw maxi,

dostawe w 2019 roku w ramach projektu ,Poprawa jakosci transportu publicznego w Oswigcimiu
poprzez zakup ekologicznych autobuséw” tacznie 6 autobusow, w tym:

o 1 autobus midi z silnikami EURO 6,
o 5 hybrydowych autobuséw maxi,

dostawe w 2020 roku w ramach projektu ,Zakup bezemisyjnego taboru do obsfugi transportu
miejskiego wraz z montazem tablic informacji pasazerskiej na terenie miasta Oswigcim™:

0 1 zeroemisyjnego autobusu maxi o napedzie elektrycznym.

€ Dane MZK - https://www.mzk.oswiecim.pl/pl/informacje/projekty-unijne.html
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Planowana oferta transportcwa oraz pozqdany standard
uslug transportowych W ;arzewozach o charakterze

9.1. Zalozenia ogélne

Podstawowa zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w mieécie jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy
ustug, wystepuje sprzgzenie zwrotne tych dwéch czynnikéw. W okresach spadkéw liczby pasazeréw
nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej miasta,
aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci,
a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek niekontrolowanego wzrostu komunikacji
indywidualnej - samochod6w osobowych. W niniejszym rozdziale zatozono stan nieuwzgledniajacy
zdarzen nadzwyczajnych, takich jak np. epidemia. Dostepno$¢ transportu indywidualnego
jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw
podrozy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug przewozowych poza okresami szczytéw prowadzi réwniez
do dynamicznego wzrostu kosztéw jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wiasnym gmin, finansowanym wytacznie z ich
budzetéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegélnych grup mieszkaricow, rozumianych
jako mieszkancéw wydzielonych rejonéw gminy, pozwoli na w miare sprawiedliwg dystrybucje
swiadczen - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogélnej dostepnosci do ustug
transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz
rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z uwzglednieniem:

e potrzeb przewozowych,
= prowadzonej polityki transportowej miasta,
= mozliwosci finansowych budzetéw poszczegélnych gmin.

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
Miasta Oswigcim, Gminy Brzeszcze, Gminy Chetmek, Gminy Libigz, Gminy MiedZna, Gminy
Oswigcim oraz innych gmin, z ktérymi Miasto O$wiecim moze zawrze¢ porozumienia w sprawie
wspélnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego - Miasto Oswiecim - zapewnia mozliwoé¢
bezpoéredniego dojazdu komunikacja miejska do obszaru Starego Miasta z kazdego osiedla
mieszkaniowego Oswigcimia. Nie gwarantuje sie natomiast bezposrednich potgczen pomiedzy
wszystkimi osiedlami.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. W obszarze obowigzywania
strefy ptatnego parkowania odlegtos¢ do najblizszego przystanku docelowo nie powinna przekracza¢
400 m. Odlegtosci pomigdzy przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrédet i celéw
podrézy, jak najblizej generatoréw ruchu.
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Inwestycje polegajace na tworzeniu nowych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej powinny by¢ prowadzone przy spetnieniu warunku lokalizacji zapewniajacej
mozliwoé¢ dojécia do przystanku komunikacyjnego na odlegto$¢ nie wigksza niz 500 metréw na terenie
Os$wiecimia. Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci przestrzennej na etapie planowania przedsiewzigc
budowlanych wymaga nalezytej koordynacji miedzy odpowiednim wydziatem UM odpowiedzialnym
za organizacje publicznego transportu zbiorowego a innymi komérkami organizacyjnymi oraz miejskimi
jednostkami. Dla podnoszenia konkurencyjnosci komunikacji miejskiej poprzez poprawe jej dostepnosci
przestrzennej, realizowane beda zmiany w sieci komunikacyjnej i ukladzie przystankéw, zgodnie
Z zapisami rozdziatu 12.2.

Miara standardu dostepnoéci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw w poszczegolnych
rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od Zrédta (celu) podrézy oraz liczba kursow realizowanych
w ciggu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtoé¢ przystanku od zrédta (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
#zrédet i celéw podroézy zostata zamieniona na parametr odlegtosci od obstugiwanego przystanku przez
trasy komunikacji miejskiej. Dopiero na etapie szczegétowego projektowania systemu transportowego,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegoélnych celéw podrozy,
wyznaczane beda dokfadne lokalizacje nowych przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiggu
obstugi przystanku wynoszacego 500 metréw przy czasie dojscia 7 minut, obszar zabudowany
Oéwiecimia jest obstuzony bardzo dobrze - wiekszo$¢ zabudowy znajduije sig w tym dystansie, aczkolwiek
16% nie posiada najbardziej atrakcyjnego dostepu do najblizszego przystanku na poziomie mniejszym
niz 300 m.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono graficznie:

® wizualizacje kategoryzacji istniejacych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej pod wzgledem
maksymalnego czasu oczekiwania na kolejne potaczenie,

® izochrony czasu dojécia do obecnie obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego uktadu
statego komunikacji miejskiej,

s ekwidystanty dojécia do obstugiwanych przystankéw w ramach aktualnego uktadu statego
komunikacji.
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9.2. Gwarantowana dostepnos¢ czasowa komunikacji miejskiej

W celu zachowania wtasciwej synchronizacji wyznaczono kategorie standardéw obstugi poszczegblnych
ciggéw komunikacyjnych, na ktérych aktualnie realizowane sa przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. Maksymalne diugosci odstepéw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wybranych odcinkach sieci
komunikacyjnej zostaty okreslone w tabeli Tab. 9.1. W przypadku rozpoczecia przewozéw w obszarach
lub na ciggach komunikacyjnych niewskazanych w tabeli, standard obstugi zalezy od zapotrzebowania
i mozliwosci finansowych organizatora lub gmin o$ciennych.

Podane czestotliwosci kursowania nalezy uznawa¢ za minimalne, gwarantowane przez organizatora.
W przypadku wystepowania na odcinku linii niskich potokéw pasazerskich dopuszcza sie obnizenie
czestotliwosci obecnie funkcjonujacej na danym odcinku, w przypadku wzrostu wielkosci popytu
na ustugi organizator przewozéw posiada mozliwo$¢ zwiekszenia liczby oferowanych potaczen.
Czestotliwosci kursowania zalezg od typu dnia - ze wzgledu na tygodniowg zmiennos¢ wielkosci potokéw
pasazerskich. Czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy powinny by¢ uksztattowane na poziomie
nie nizszym od dtugoéci interwatéw dla pory wieczornej dnia powszedniego, tj. po godz. 18.
Dtugosci maksymalnych interwatéw bedg ksztattowane na poziomach zdefiniowanych w tabeli Tab. 9.1,

Organizator transportu ma mozliwoé¢ decydowania o zastosowaniu wigkszej niz wskazanej
czestotliwosci kursowania publicznego transportu zbiorowego izamawianiu dodatkowych kurséw,
gdy wystepowac bedzie zwigkszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne napetnienia
pojazddéw albo w wyniku dziatarh marketingowych podwyzszajacych jakos¢ obstugi mieszkancow w celu
zachecenia do korzystania z transportu publicznego. W dni powszednie w okresie ferii i wakacji
w godzinach szczytowych obowigzuja interwaly wskazane dla godzin pozaszczytowych dnia
powszedniego.

Na obszarze gmin osciennych, ktore powierzyly Miastu Oswiecim organizacje komunikacji miejskiej,
zaktada sig kursowanie komunikacji miejskiej wedtug najnizszego standardu - kategorii Vb, w ktérym
liczba kurséw wszystkich linii jest uzalezniona od bilateralnych ustaler pomiedzy Miastem Os$wiecim
i gming sasiednia.
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dla ktérych organizatorem jest Miasto Oswiecim ,

Tab. 9.1 Kategoryzacja sieci komunikacyjnej - lista obszaréw z planowang realizacjg przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej z przyporzqdkowaniem do poszczegdinych kategorii oraz dopuszczalnymi maksymalnymi

czasami oczekiwania

Obsar b cig Romunikacyny prsworami

{708,

__ stkainy - cgstotiiwodt gr

e - ). Dabrowskiego/ ). Nojego

S. konarskiegol A Nidéckiego - Most Piastowski - ). throwskiego

10

Powstaricéw Slaskich (od Ronda Niwa do Dworca PKP)

30

A7 | ). Stowackiego/ K. Olszewskiego - ). Stowackiego - J. Dabrowskiego

M. Konopnickiej - A. Nideckiego

Rondo Niwa - S. Konarskiego/ A. Nideckiego

J. Dabrowskiego/ ). Nojego - ). Dabrowskiego - J. $niadeckiego

30

- Chemikdw Lodowisko

30

60

Iwyciestwa

). Nojego - S. Pilata - K. Olszewskiego/ ). Stowackiego

J. Sobieskiego - ). Stowackiego/ K. Olszewskiego

Stare Stawy Petla - Sw. Barbary - Rondo S. Gérnego

Osrodek Zdrowia Zasole - Szarych Szeregéw - Obozowa - WigZniéw
Oswiecimia - Wyzwolenia - Dworzec PKP

S. Leszczyfiskiej - J. Szajny - M. Kolbego - Rajsko kierunek Gmina
Brzeszcze

30

60

120*

.

K. Olszewskiego/ ). Stowackiego - K. Olszewskiego - Chemikéw
Lodowisko

Koszykowa - Wysokie Brzegi

Szpitalna
1. Wroblewskiego
Al Tysiadecia
Zaborska - Krélowej Jadwigi - Most Jagiellofiski - A. Ortowskiego
Dworcowa - Obozowa/ Szarych Szeregéw
Legionéw

120*

Va

Wszystkie, wyiej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na
terenie OSwiecimia

Liczba polaczen na dobe uzaleiniona
od zapotrzebowania

Vb

Wszystkie, wyiej nie wymienione odcinki sieci komunikacyjnej na

terenie Gmin objetych Porozumieniem Migdzygminnym

Liczba potaczeri na dobe uzaleiniona
od zapotrzebowania i decyzji wiadz samorzadéw
lokalnych

*. dopuszczalne zawieszenie obstugi pod warunkiem zapewnienia obslugi miedzyosiedlowej innymi ciagami komunikacyjnymi
dopuszczalne jest wydtuzanie podanych interwatéw o 25% w uzasadnionych przypadkach, takich jak np. zapewnienie skomunikowania, obstuga

istotnych generatoréw ruchu etc.

Zrédio: opracowanie wlasne
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PLAN TRANSPORTOWY.OSWIECIMIA

Obszar lub ciag komunikacyjny [ granice gmin
z przewozami o charakterze {71 granice miejscowosci
utytecznosci publicznej o kategoril:

s
[
L B 1}
L=
=

Rys. 9.1 Kategoryzacja obstugi istniejgcych odcinkéw sieci komunikacji miejskiej.
Zrédio: Opracowanie wiasne
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Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktorych organizatorem jest Miasto Oswiecim

9.3. Gwarantowana punktualnos¢ kursowania

Dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Miasto Oswigcim nalezy
przyjac:

« odjazd punktualny autobusu - przyspieszenie do 2 minut, opoznienie do 3 minut,
odjazd niepunktualny autobusu - realizacja odjazdu niezgodnie z powyzszymi zatozeniami,

¢ odjazd niezrealizowany - brak realizacji odjazdu z przystanku lub opbinienie wyzsze
niz 30 minut.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
Autobus nalezy uruchomi¢ w czasie nie diuzszym niz 30 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie miasta oraz
zlikwidowania odjazdéw z przystankow przed rozktadowa godzing odjazdu nalezy kontynuowac obecna
wspolprace pomiedzy organizatorem i operatorem, prowadzaca do ciggltego urealniania
miedzyprzystankowych zestawdw czaséw przejazdow. Wskazniki punktualnosci, bedgce wynikami
kontroli, umozliwia dostosowanie rozktadéw jazdy do rzeczywistej sytuacji w miescie, co przetozy sig
na poprawe punktualnosci.

Nalezy dba¢ o minimalizowanie kursow opéznionych. OpéZnienia wigksze niz 3 minuty powoduja
zaburzenia w mozliwosci realizacji przesiadek zaplanowanych w rozktadach jazdy i niweczg pozytywne
efekty ptynace z rozktadowej koordynacji godzin odjazdéw. W konsekwencji wptywajg na obnizenie
odczuwalnej czestotliwoéci kursowania oraz nieréwnomierny rozktad popytu na kursy realizowane
w podobnych kierunkach, z nieakceptowalnymi przepetnieniami autobuséw odjezdzajacych
po wiekszym uptywie czasu wzgledem poprzednich kursow.

9.4. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne
napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podrézy nalezy przyjac jako stopien zapetnienia pojazdu nie wigkszy niz 75% zajetych
wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. W przypadku powtarzajgcego sig przekroczenia
niniejszej wartoéci nalezy podjac dziatania majace na celu zwigkszenie oferowanej podazy miejsc.

Najprostszym  rozwigzaniem niepowodujacym zmian  szeregowania kurséw w  zadania,
jest ekspediowanie klasy taboru z wigkszg liczbg dostgpnych miejsc. W przypadku, gdy nie jest to
mozliwe ze wzgledéw technicznych, nalezy rozwazy¢ uruchomienie dodatkowego kursu wzmacniajacego
(np. kursu bisowego), lub okresowe zwiekszenie czestotliwosci kursowania, jezeli przekroczenia obejmujg
grupe kolejnych kurséw.
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9.5. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdéw

e T T T e T e S T I S ]

Znaczgcy wplyw na stan transportu publicznego ma zaréwno uzytkowany tabor, jak i infrastruktura
przystankowa i okoto przystankowa. Tabor autobusowy powinien by¢ systematycznie wymieniany
w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowoczesnymi i przyjaznymi rozwigzaniami dla pasazerow.
Majgc na uwadze rodzaje linii autobusowych oraz zrdéznicowany poziom napetnienia w autobusach,
tabor powinien wcigz sktadac sie z réznych typéw pojazdéw o réznych diugosciach. Taka polityka
taborowa wptlynie korzystnie takze na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych.

W celu zagwarantowania oczekiwanego przez pasazera komfortu podrézy nalezy przyja¢ minimalny
standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji specyfiki
konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie.
Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z obecnych trendéw
przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 9.2 Minimalne standardy wyposazenia po, jazdéw w

publicznym transporcie zbiorowym

czesciowo (LE) lub catkowicie niska podtoga (LF) X X X

funkcja przykleku (nie dotyczy typu mini) X X X
rampa dla wézkéw X X X
miejsce na wozek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej X X -
tapicerka, siedzenia oraz podioga z fatwych do czyszczenia X " "
materiatéw, odpornych na wandalizm
elektroniczne wyswietlacze przednie z kierunkiem i oznaczeniem X % g
linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony pojazdu z X " g
kierunkiem i oznaczeniem linii (nie dotyczy typu mini)
elektroniczne wyswietlacze z tyku z oznaczeniem linii X X X
elektroniczne wyéwietlacze z tytu z kierunkiem i oznaczeniem X
linii (nie dotyczy typu mini)
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii, kierunek, X % X
nastepny przystanek, trasa przejazdu, aktuaina godzina)
wewnetrzne glosowe zapowiadanie przystankéw X X X
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zewnetrzne glosowe zapowiadanie kierunku jazdy X -

kasowniki z mozliwoscig zakupu biletéw za posrednictwem kart
platniczych X X X
lub mobilny automat biletowy

system lokalizacji GPS X X X

aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej przez X X X
Miasto Oswigcim

monitoring wizyjny wnetrza X X X

fadowarki USB X - -

X- wyposazenie obligatoryjne )
Zrédfo: opracowanie wlasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie nowe,
uzywane wprowadzane do stuzby od 2023 r. oraz pozostate (pojazdy posiadane na stanie). W przypadku
autobuséw nowych oraz kupowanych uzywanych, wiekszos¢ wymogéw wskazanych w tabeli jw.
jest wymagana obligatoryjnie. Wymog opcjonalny dla autobusu uzywanego dopuszcza (jezeli w ramach
zaméwienia nie bedzie mozna dostosowa¢ pojazdu do wymogu oznaczonego jako opcja), mozliwosc
nie zastosowania danego wymogu opcjonalnego.

W przypadku autobuséw pozostatych nalezy w nich dokona¢ niewielkich, jednakze niezbednych
inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.
Wymogi opcjonalne dla autobuséw pozostatych jak dla kupowanych pojazdéw uzywanych.

9.6. Dostepnos¢ transportu publicznego dla osob
z niepetnosprawnosciami

W Oswiecimiu i okolicznych gminach postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwigkszanie sig
liczebnodci pasazeréw majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie i samodzielng mobilnoscia.
Ponadto, jak wskazuja wyniki przeprowadzonego w 2021 r. Narodowego Spisu Powszechnego, ok. 12,9%
mieszkaricéw powiatu oswiecimskiego stanowia osoby z niepetnosprawnosciami.

W zwiazku z tym coraz wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajace w kierunku utatwiania
podrézowania komunikacja miejska osobom o ograniczonej mobilnosci -  osobom
z niepetnosprawnosciami oraz matym dzieciom, opiekunom z woézkami dziecigcymi, osobom
w podesziym wieku.
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9.6.1. Dostosowanie taboru dla oséb z niepetnosprawnosciami

Obecnie w komunikacji miejskiej w Os$wiecimiu wiekszo$¢ autobuséw jest czeiciowo lub w catoéci
niskopodtogowa - 33 na 44 autobusy (tj. 77%) jest przystosowanych do przewozu 0séb z ograniczona
sprawnoscia ruchowa. Linie organizowane przez ZKKM i ZTM obstugiwane sa taborem z niskg podtoga.

Dostepnos¢ dla osob ze szczeg6lnymi potrzebami jest zapewniona na kazdej linii autobusowej
o charakterze uzytecznosci publicznej w stopniu dostatecznym.

Natomiast w pasazerskim transporcie kolejowym dostepnos¢ dla osob ze szczegblnymi potrzebami
zapewniona jest tyko w przypadku kursowania nowego taboru kolejowego. Starsze jednostki
nie sg przystosowane dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Rys. 9.2 W petni niskopodtogowy autobus typu MAXI
Zrédio: Zbiory wiasne

Oprocz eksploatacji autobusow z niska podtoga, zaleca sie stosowac takze inne usprawnienia utatwiajgce
osobom o ograniczonej mobilnosci oraz z niepetnosprawno$ciami korzystanie z transportu miejskiego,
takie jak:
e Czytelne oznakowanie oznaczenia oraz trasy linii na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw,
= gtosowa i elektroniczna zapowiedZz kolejnego przystanku w  kazdym nowym
oraz wprowadzanym do eksploatacji uzywanym autobusie,
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« zewnetrzne informacje glosowe obejmujgce oznaczenie linii i kierunek jazdy,

= oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla 0séb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw sygnalizacyjnych,

« przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce ulatwiajgcy wejscie osobom
o ograniczonej mobilnoéci oraz rampa wjazdowa ulatwiajgca wejscie osobom
niepetnosprawnym na wozkach inwalidzkich lub z wézkami dziecigcymi - jako obowiazujacy
standard,

»  przyciski sygnalizacyjne (wewnetrzne i zewnetrzne) podswietlane oraz opisane alfabetem
Braille'a.

Planowana dalsza wymiana taboru ma zwieksza¢ dostep do pojazdéw bardziej komfortowych,
klimatyzowanych, dostosowanych do potrzeb o0s6b o ograniczonej mobilnosci. Wszystkie
kupowane nowe oraz uzywane autobusy, beda posiada¢ niskg podtoge (niskopodtogowe - LF
lub niskowejéciowe - LE). Spetnia¢ beda one takze wszelkie wymogi wzgledem wyposazenia, obstugi,
bezpieczenstwa i komfortu podrézy dla wszystkich pasazeréw, ze szczegbinym uwzglednieniem osob
o ograniczonej mobilnosci.

9.6.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb z niepetnosprawnosciami
i z ograniczong mobilnoscig

Dla umozliwienia osobom niepetnosprawnym i osobom o ograniczonej mobilnosci samodzielnego
korzystania z ustug transportu publicznego powinno sie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez stosowanie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie
infrastruktury komunikacyjnej:

& obnizanie kraweznikéw przy przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni na catej ich szerokosci,

s skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

s zmiany lokalizacji istniejacych oraz lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrodet i celow
podrozy oraz dogodnie powigzanych z ciggami pieszymi,

e skracanie odlegtosci drog dojscia do przystankéw, np. poprzez tworzenie bezpiecznych przej$¢
dla pieszych po obu stronach przystankéw,

e likwidacja barier terenowych na ciggach pieszych pomiedzy przystankami a Zrodfami i celami
podroézy, a takze na skrzyzowaniach,

= wyréwnanie (podnoszenie) poziomu peronéw przystankowych z poziomem podtogi
w autobusie,

& stosowanie linii naprowadzajacych, linii bezpieczenstwa wzdtuz krawedzi peronu
przystankowego oraz odrebnej faktury nawierzchni przy krawedzi na peronach
przystankowych.

94

Id: 52B8CC46-ADC6-40A4-9194-19BD2AAODE64. Projekt Strona 94



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin,
dla ktdrych organizatorem jest Miasto Oswigcim

R e T N T e e e ey R S R = ameerrE

Zasady te powinny by¢ stosowane przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury drogowe;.
W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania infrastruktury przystankowej w najbardziej
atrakcyjnych lokalizacjach:

& wobszarze centrum miast,

= przy urzedach i instytucjach,

e przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

e przy szkotach i innych placéwkach oswiatowych,

e przy centrach handlowych,

e przy szpitalach, przychodniach i innych osrodkach zdrowia,
e przy cmentarzach,

= na petlach autobusowych.

Nastepnie nalezy dostosowywal catg pozostatg istniejgca oraz nowg infrastrukture transportu
publicznego w granicach miasta.

9.7. Standard w zakresie ochrony srodowiska - wymogi stosowania
ekologicznych napedow w pojazdach komunikacji miejskiej

Jednym z elementéw ochrony Srodowiska jest osiggniecie wysokiego udziatu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w zeroemisyjne i niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ hedg aktualnie
obowigzujagce rygorystyczne normy ekologiczne. Koniecznos¢ ograniczania emisji szkodliwych substancji
przetozyta sie na rozwdj rynku autobuséw z napedami alternatywnymi, pomimo iz obowigzujace normy
EURO z najbardziej restrykcyjng normg EURO 6 zaowocowaly istotng redukcjg emitowanych tlenkéw
azotu, tlenkéw statych, czastek statych i weglowodorow.

Majac na uwadze liczbe oraz wiek posiadanych przez MZK autobuséw z silnikami spetniajgcymi
norme emisji spalin EURO 1, EURO 2, EURO 3%° lub EURO 4% oraz uzasadniony funkcjonalnie
i ekonomicznie 20-letni okres eksploatacji taboru, nalezy zatozy¢, ze najdalej od 2026 roku wszystkie
kupowane kolejne uzywane autobusy musza spetnia¢ co najmniej norme EURO 5, a od 2029 roku
norme EURO 6. W przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej wymaga sie,
aby spetniaty wymogi czystosci spalin obowigzujgcej najwyzszej na moment zakupu normy EURO lub byty
pojazdami niskoemisyjnymi zasilanymi paliwami alternatywnymi (CNG, LNG i napedzane biometanem)
lub pojazdami zeroemisyjnymi (elektrycznymi lub napedzanymi wodorem).

Uwzgledniajac wysokg wartosc zero- i niskoemisyjnych autobuséw oraz ich zalety Srodowiskowe, nalezy
przyja¢, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy,
ekologiczny tabor, natomiast starszy tabor w ograniczonym zakresie - brygady szczytowe,
jednozmianowe, rezerwa.

59Wedtug stanu na marzec 2023 r. - 11 szt. autobuséw (25 % catego taboru) spetnia norme EURO 1, EURO 2 i EURO 3.

60 Wedtug stanu na marzec 2023 r. - 2 szt. autobuséw (5 % calego taboru) spetnia norme EURO 4.
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10.1.Struktury zarzqdzania transportem publicznym na obszarze
objetym Planem

Najwiekszy system transportu publicznego na obszarze Planu tworzy autobusowa komunikacja miejska,
realizowana wytgcznie przez MZK na mocy zawartego stosownego Porozumienia Miedzygminnego.
Za organizacje publicznego transportu zbiorowego w formie komunikacji miejskiej na obszarze objetym
Porozumieniem miedzygminnym odpowiedzialny jest Prezydent Miasta Oswiecim.

Obok komunikacji miejskiej w Oswiecimiu na obszarze objetym niniejszym Planem funkcjonujg inne,
niezintegrowane systemy transportu publicznego, realizujace przewozy pasazerskie na obszarze Planu
oraz o dalszym zasiegu:

= metropolitalne przewozy pasazerskie na linii ZTM nr 686 z Oswigcimia do Tychow oraz nr 56
z Woli do Ledzin,

e miedzygminne przewozy pasazerskie na liniach ZKKM nr 8 i 25 (z Chetmka do Chrzanowa),
nr A iB (z Chetmka do Libigza) i nr 15 (z Gromca do Libigza),

e autobusowy transport lokalny i regionalny wykonywany przez licznych przewoZnikow
komercyjnych,

e transport kolejowy realizowany przez KML, KS i Polregio.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkaricow miasta oraz gmin sgsiadujgcych,
ktére zawarty z Miastem Os$wiecim Porozumienie Miedzygminne w sprawie powierzenia Miastu Owiecim
organizacji komunikacji miejskiej. Uzupetnieniem s3 linie organizowane przez ZTM i ZKKM, obstugujgce
miasto Oswiecim oraz Chetmek, Gromiec i Wole.

Pozostate przewozy autobusowe o charakterze lokalnym i regionalnym oraz transport kolejowy
nie realizujg przewozéw w komunikacji miejskiej. Brak powigzan funkcjonalnych wszystkich systemow
nie pozwala na peitne wykorzystanie ich potencjatow przewozowych, co przekiada sie na mniejsza
mobilnoé¢ oséb dojezdzajgcych spoza Oswiecimia - majg one ograniczone mozliwosci przesiadek
i kontynuowania podrézy komunikacjg miejskg ze wzgledu na brak zintegrowanych systemow
taryfowych oraz dogodnych weztéw przesiadkowych.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego przez
nie obszaru.

Urzad Miasta Oswiecim poprzez Wydziat Gospodarki Miejskiej realizuje funkcje organizatora transportu
publicznego na poziomie organizacyjnym, wykonujgc nastepujace czynnosci zwigzane z prowadzeniem
spraw organizowania publicznego transportu zbiorowego, zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym poprzez przejmowanie, wdrazanie i realizowanie zadar w terminach okreslonych przepisami
prawa, a w szczegblnosci®':

67 Zarzadzenie Nr 0050.18.2020 Prezydenta Miasta Osdwiecim z dnia 12.02.2020 r. - Regulamin organizacyjny Urzedu
Miasta Oswiecim
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v organizacja publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych w gminnych
przewozach pasazerskich, na obszarze gmin — stron porozumienia miedzygminnego,

e wykonywanie funkcji podmiotu zarzgdzajgcego systemem komunikacji autobusowej na terenie
miasta i gmin — stron porozumienia miedzygminnego,

v prowadzenie spraw powierzenia zadania petnienia funkcji organizatora publicznego transportu
zbiorowego na linii komunikacyjnej Nr 686,

= opracowanie, aktualizacja i wdrazanie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego,
e okreslenie przystankéw komunikacyjnych, ktérych wilascicielem jest Miasto Oéwiecim
oraz warunkéw i zasad z nich korzystania,
= uzgadnianie zasad korzystania z przystankow, ktérych wiascicielem lub zarzadzajacym
jest Miasto Oswiecim oraz nadzor nad przestrzeganiem zapisow umow przez przewoznikow,
= okreslenie przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem nie jest Miasto O$wiecim,
= przygotowywanie uzgodnieri do wnioskéw o wydanie lub zmiane zezwolenia na wykonywanie
przewozow regularnych i regularnych specjalnych na liniach komunikacyjnych przebiegajacych
przez obszar miasta,
= prowadzenie spraw zwigzanych z przygotowywaniem zezwoleri na wykonywanie regularnych
i regularnych specjalnych przewozéw w krajowym transporcie drogowym oraz ich cofaniem,
wygasnieciem, zmian w tresci oraz wypisow,
= utrzymanie czystosci, porzgdku na przystankach komunikacyjnych i wiatach przystankowych
bez wzgledu na kategorie drogi,
= budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych usytuowanych w pasach drég publicznych
bez wzgledu na kategorie tych drog,
= sporzgdzanie niezbednych informacji dot. wydanych zezwolerr w zakresie transportu
drogowego.
Oswigcimska komunikacja miejska funkcjonuje nie tylko na terenie Miasta Odwiecim, ale takze
na obszarze 5 osciennych gmin®, z ktérymi 01.03.2018 r. zawarte zostato Porozumienie Miedzygminne
NR OR-0.031.2.2018\VIll w sprawie powierzenia Miastu Os$wiecim, jako Organizatorowi, zadania
organizacji publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych, w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze:
& gminy Brzeszcze,
e gminy Chetmek,
= gminy Libigz w zakresie obstugi sotectwa Gromiec,
e gminy MiedZna na terenie miejscowosci Wola,
= gminy Oswiecim.

Przedmiotem porozumienia opublikowanego w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Matopolskiego
w dn. 29.03.2018 r. pod poz. 2513 jest powierzenie Miastu Oswiecim zadania organizacji publicznego
transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych, w gminnych przewozach pasazerskich,
tj. w szczegdInosci realizacja zadan w zakresie organizowania, planowania i zarzadzania publicznym
transportem zbiorowym zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym. W porozumieniu wskazano, iz obowiazki Gmin powierzajgcych w zakresie budowy,

62 ppdatkowo oéwiecimska komunikacja miejska z przyczyn technologicznych funkcjonuje dodatkowo na terenie 2 innych

gmin.
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przebudowy i remontu dworcéw, przystankéw komunikacyjnych oraz wiat przystankowych (bez wzgledu
na kategorie drogi publicznej), pozostaja ich zadaniem wtasnym.

Operatorem wewnetrznym, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, jest Miejski Zaktad
Komunikacji sp. z 0.0. (MZK), $wiadczaca ustugi przewozowe z pominigciem procedur konkurencyjnych
(umowa zawarta bezposérednio w oparciu o art. 22 ust.1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym)°®3,

Niezalezne od samorzadowych wiadz Oswiecimia w miescie funkcjonuja takze przewozy wojewodzkie
oraz o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym. Wszystkie przewozy w transporcie
autobusowym niebedacym komunikacja miejska organizowang przez ST maja charakter przewozow
komercyjnych. Wiekszoé¢ zezwoleri na wykonywanie przewozow regularnych i przewozéw regularnych
specjalnych w transporcie drogowym wydaje Starosta Oswigcimski, natomiast w przypadku przewozow
wykraczajacych poza obszar powiatu - Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego lub Marszatek
Wojewddztwa Slaskiego, jesli przewozy realizowane s3 z przekroczeniem granicy wojewddztwa.

10.2. Wybdr operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych
okreélone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu os6b®.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na S$wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego®®.
Wyboru operatora dokonuje on w trybie®t:

= ustawy Prawo zaméwieri publicznych;
s ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;
® moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy®”:

o ushugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych;

o albo (w ponizszych przypadkach, gdy przedmiotem umowy maja by¢ przewozy
w komunikacji miejskiej, umowa powinna przyja¢ forme koncesji na ustugi®®):

o wartoéé roczna ustug przewozowych jest mniejsza, niz 1 min euro lub roczna wielkos¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub $redniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw);

0w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okresionych dla trybow
zawarcia umowy w oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym przypadku
nie moze trwac¢ diuzej niz 12 miesiecy, a w okreélonych przypadkach - 24 miesigce);

o umowa dotyczy transportu kolejowego.

63 |bidem.

64 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. 2 2022 r., poz. 1343 z p6in. zm.), art. 6
65 ibidem. art. 15

66 ibidem. art. 19

67 ibidem. art. 22 ust. 1

68 ibidem. art. 22 ust. 4
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Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat
w szynowym?®. W umowie okresla sie w szczegélnosci jej przedmiot, a jej zakres powinien wypetnia¢
caty katalog zagadnien okredlonych w art. 25 ust.1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym?°:

Wszystkie linie komunikacyjne w ramach sieci oswiecimskiej komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Oswiecim zlecane beda bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu
Miasta Oswiecimia - Miejskiemu Zaktadowi Komunikacji sp. z 0.0., w trybie art. 22 ust. 1 pkt 2
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

10.3. Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustuga, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientédw jest procesem stosunkowo dtugim oraz kosztownym,
ktory zwykle trwa od roku do dwdch lat liczagc od wprowadzenia modyfikacji produktu - rozumianego
jako nowa linia komunikacyjna, az do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania
nowych klientéw w transporcie publicznym moze by¢ przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany
w zagospodarowaniu przestrzennym obstugiwanego obszaru, takie jak zbudowanie i zasiedlenie nowych
obszarow, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej skupiajgcych nowe miejsca pracy,
oddanie do eksploatacji nowych obiektéw uzytecznosci publicznej (szpitale, centra handlowe, szkoty,
urzedy) itp.

Innym elementem decydujacym o jakosci linii komunikacyjnej, jest jej atrakcyjnoé¢ w poréwnaniu
z pozostatymi liniami obstugujacymi podréze w tych samych kierunkach. Podstawowe czynniki
decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych, to przede wszystkim wysoka
czestotliwos¢ kursowania, regularnos¢ odstepow’" oraz krotszy czas osiggniecia celu podrézy.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krétkoterminowej (do 2 lat) powinny bazowac
na analizach marketingowych bedacych syntezg obserwacji zachowania klientéw (popytu) oraz wynikow
sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych rejestrowana jest
najwyzsza sprzedaz ustug powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym poziomie jakosciowym,
tzn. ze powinny one kursowac stosunkowo czesto i w réownych odstepach czasu, a pomiedzy Zrédtami
i celami podrézy przemieszcza¢ sie mozliwie najszybciej. Z przeprowadzonych w 2023 r. badan
ankietowych online na potrzeby opracowania Raportu diagnostycznego stanu mobilnosci OOF wynika,
Zze zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej oraz gminnej na obszarze OOF
(tozsamym z obszarem objetym Planem) jest najbardziej oczekiwanym dziataniem w odczuciu
mieszkancow OOF (gmin obszaru niniejszego Planu).

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokona¢ podziatu linii

na grupy - segmenty, ktore roznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnoscig oferowanych
ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Woéwczas mozna tatwo potaczyc

69 ibidem. art. 25 ust. 2

70 ibidem. art. 25 ust. 3

71 tatwiejsza do zapamigtania jest informacja odjazd 15 minut po pelnej godzinie - np. 9:15, 10:15, 11:15, 12:15, niz 9:10,
10:20, 11:15, 12:20.
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je ze soba wzintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie niepotrzebne
grupowanie w tym samych momentach pojazdéw jadacych w tym samym kierunku.

Ze wzgledu na charakter obstugi oraz role kazdej z linii, mozna dokonac ich podziatu na linie:

©  miejskie, obstugujace wytgcznie teren Oswiecimia,

e miejsko-podmiejskie - funkcjonujgce dla zapewnienia mozliwosci przemieszczania sie
wewnatrz Odwiecimia oraz na trasach miedzygminnych dzieki wydtuzeniu wybranych kursow,

v podmiejskie, ktére nie odgrywajg istotnej roli w przewozach oséb wewnatrz Oswiecimia,
obstugujg obszar gmin osciennych, sa uruchamiane wytgcznie na potrzeby mieszkancow
tych gmin, a standard dostepnosci i jakoséci ustug uzalezniony jest od uzgodnionej z tymi
gminami wysokosci dofinansowania ustug przewozowych.

W oparciu o powyzsze, w obecnym?? uktadzie linii mozna wyréznic:

s 8 linii miejskich -0, 2, 3,8,10,12,51i52;
= 10 linii miejsko - podmiejskich: 1, 18, 20, 22, 24, 25, 26, 27, 28 29;
e 5 linii podmiejskich: 16, 17, 19, 32 46,

Ze wzgledu na atrakcyjnosc linii, mierzong ich czestotliwoscig kursowania i wynikajace z tego znaczenie
zespotdw linii w uktadzie komunikacyjnym miasta mozna dokona¢ nastepujacego podziatu:

= linie podstawowe- kursujace najczesciej, stanowigce tzw. kregostup uktadu komunikacyjnego,
laczac $rednicowo przez Srédmiescie najwazniejsze zrodta i cele podrézy potozone
po przeciwnych stronach miasta; linie te powinny kursowac z atrakcyjng czestotliwoscia,
nie rzadziej niz co 15-30 minut w ciggu szczytu komunikacyjnego dnia roboczego szkolnego,

e linie uzupetniajgce - wspomagajgce ukiad linii podstawowych, gtéwnie w kierunku obszaréw
0 nizszej gestosci zaludnienia, tworzac z nimi stabilny trzon ukladu komunikacyjnego;
przewaznie kursujg z dwukrotnie nizszg czestotliwoscig niz linie podstawowe co okoto 60 minut
w ciggu dnia roboczegpo,

s linie dodatkowe - tworzone przez linie miedzygminne oraz okresowe
ze zindywidualizowanymi czestotliwosciami kursowania- godziny kursowania tych linii powinny
by¢ dostosowane do godzin funkcjonowania kluczowych generatoréw ruchu badz Scidle
koordynowane z innymi potgczeniami.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢ grupy:

= linie podstawowe: 0, 1, 3 oraz wigzka linii brzeszczanskich na wsp6lnych odcinku trasy,
tj. 24+25+26+27+28+29;

= linie uzupetniajgce: 2,8112;

e linie dodatkowe: 10, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 32, 46, S1, S2.

Powyzszy podziat uktadu linii komunikacyjnych dotyczy stanu obecnego. Przesunigcia poszczegélnych
linii pomiedzy powyzszymi grupami linii sg dopuszczalne, jak réwniez dozwolone jest tworzenie nowych
linii oraz likwidacja obecnych linii (w takim przypadku zalecane jest przejecie jej roli przez inng linie).

W przypadku czestotliwosci kursowania linii miedzygminnych - liczba kurséw w poszczegblnych porach
dnia zalezna bedzie od ustaleri zawieranych pomiedzy Miastem OSwiecim i gminami osciennymi,
przy czym z uwagi na wysokie potoki pasazerskie na wigzce linii brzeszczanskich poza granicami

2 Stan na dzien 24.03.2023 r. zgodny z uktadem statym.
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Oswiecimia, ich taczna oferta przewozowa powinna by¢ kreowana zgodnie z zasadami budowania
rozktadéw jazdy dla skategoryzowanych linii (podstawowych lub uzupetniajgcych).

Linie podstawowe s3 to zwykle uksztattowane przez wiele lat, znane wiekszosci klientéw produkty.
Nie nalezy wprowadza¢ zasadniczych zmian w kursowaniu tych linii, nalezy jedynie prowadzic
obserwacje popytu i ewentualnie wprowadzac drobne usprawnienia. Linie podstawowe powinny taczy¢
Srednicowo przez centrum Os$wiecimia najwieksze przeciwlegte osiedla mieszkaniowe oraz okoliczne
miejscowosci. Trasy linii uzupetniajgcych powinny by¢ tak ksztattowane, aby uzupetnialy
linie podstawowe. Nalezy dazy¢ do kierowania linii uzupetniajgcych parami przez wybrane ulice
- ciggi komunikacyjne, tak aby na wspélnych odcinkach poprzez wzajemne rozstawienie ich godzin
kursowania zapewni¢ pasazerom standard obstugi gwarantowany przez linie podstawowe.
Linie dodatkowe w weztach przesiadkowych powinny umozliwia¢ dokonywanie dogodnych przesiadek
na inne linie (gtdwnie podstawowe). Ponadto trasy linii powinny by¢ ksztattowane tak, aby grupy
linii jadacych w podobnym kierunku, odjezdzaly z jednego stupka przystankowego po tej samej stronie
ulicy, co ufatwia intuicyjne korzystanie z ustug komunikacji miejskiej oraz podnosi bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

Organizator bedzie dgzyt do wykreowania co najmniej 3 linii o charakterze podstawowym oraz 3 linii
o charakterze uzupetniajgcym zgodnie z zatozeniami dotyczacymi rytmicznych odjazdéw.

W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na usltugi przewozowe, stosowanie mniej pojemnego
taboru powinno mie¢ priorytet nad zmniejszaniem czestotliwosci kursowania linii lub zawieszaniem

obstugi linii.
10.4. Projektowanie rozktadow jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta transportu
publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty, czytelny oraz tatwy do zapamietania dzieki
stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu
na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu
(czestotliwosci kursowania).

Z uwagi na zmienno$¢ popytu na ustugi przewozowe, najczesciej wprowadza sie podziat dni w roku
do poszczegolnych grup o podobnej specyfice - typéw dni. W ramach typdw dni wprowadza sie osobno
przygotowany rozktad, ktérego dla czytelnosci, godziny odjazdéw powinny by¢ prezentowane oddzielnie,
w odrebnych rubrykach:

= dla dnia roboczego szkolnego;

s dla dnia roboczego wakacyjno-feryjnego;
e dlasobot;

e dla niedziel i $wiat.
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W uzasadnionych przypadkach mozna wprowadza¢ dodatkowo np.:

F

rozdzielenie rozktadu okres letnich wakacji szkolnych z potgczeniami o charakterze
rekreacyjnym;

specjalne rozktady jazdy, np. na okres $wiat lub wydarzen powodujacych istotne zmiany popytu,
np. Wszystkich Swietych, Wigilia/Sylwester/Nowy Rok, Wielkanoc, czy tez imprezy sportowe.

Typowy dziefi powszedni w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 5:00 i konczy po 23:30.

Kazdy

dzien roboczy mozna podzielié na nastepujgce pory réinigce sig pomigdzy soba

zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania pojazdéw transportu publicznego:

E

5:00 - 7:00 - poranek;

7:00 - 8:00 - szczyt poranny;

8:00-13:30 - okres miedzyszczytowy;

13:30 - 16:00 - szczyt popotudniowy;

16:00 - 19:00 - popotudnie i wczesny wieczor;
19:00 - 22:30 - wieczor.

W dni wolne od pracy réwniez moga wystepowac charakterystyczne pory, jednakze jako podstawe nalezy
traktowac:

w soboty:

o 6:00-9:00 - poranek,
o 9:00-14:00 -szczyt handlowy w ciggu dnia,
o 14:00-19:00 - popotudnie i wczesny wieczdr,
o 19:00-22:30 - wieczor,

w niedziele:

o 6:00-11:00 - poranek,
o 11:00-19:00 - dzien,
o 19:00 - 23:00 -wieczbr.

Dla zapewnienia atrakcyjnosci planowanej sieci komunikacyjnej, wyznaczone zostaly zalecane
czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych, ktére beda gwarantowaty optymalng obstuge
transportowa na terenie Oswiecimia w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Rekomendowana czestotliwo$¢ kursowania danej linii bedzie zalezna od przydzielonej jej kategorii
okreslajacej minimalng czestotliwos¢ kursowania.

Czestotliwoséci kursowania linii nalezgcych do poszczegdinych kategorii, w zaleznosci od pory dnia
powinny by¢ ksztattowane w oparciu o ponizszg tabele:
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Tab. 10.1. Zalecane minimaine czgstotliwosci kursowania planowanych linii komunikacyjnych - dziefi roboczy.

Al R R ~ Minimalne czgstotfiwesci kursowania [min.]
| s0e30 | 630800 | BO0-G30 | 13301600 | 16004900 | 19:00-2230
A. Linie podstawowe 30/60* 30 30/60 30 30/60 60*

B. Linie uzupetniajace 60* 60 60 60 60* 60/120*
C. Linie dodatkowe zaleinie od zapotrzebowania

Dla ww. interwaféw dopuszczalne sq wyjqtkowe odchylenia maksymalnie do 15% wzgledem podanych wartosci, w przedziatach

godzinowych innych niz wymienione w tabeli diugosci interwatéw zaleznie od zapotrzebowania

* - dopuszczalne jest zawieszanie kursowania wybranych linii

** - w dzieri powszedni feryjno-wakacyjny w godz. 6:30-8:00 i 13:30-16:00 przyjmuje sie odstepy wskazane w godz. 8:00-13:30
Zrédto: opracowanie wiasne

Powyzsza tabela obejmuje minimalng czestotliwos¢ kursowania wszystkich linii fgcznie w danej grupie
na podstawowym odcinku trasy (nie obejmuje odcinkow obstugiwanych przez wybrane warianty trasy).

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowac réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalno$¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej godzinie.
Dlatego stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60. Odstepstwa
od bowyiszych zasad mogg by¢ stosowane wytgczenie w celu lepszego dopasowania oferty przewozowe;j
do popytu (np. aby nie dopusci¢ odjazdu tuz przed zakonczeniem zmiany w zakladach pracy), jednakze
wytgcznie dla linii innych niz podstawowe. Rozkiady jazdy linii podstawowych | i Il rzedu nalezy
konstruowac wytgcznie w oparciu o takty, obejmujgce w swoim zakresie nie tylko nalezytg koordynacje
godzin odjazdéw migdzy réznymi liniami, ale takie dostosowanymi do godzin funkcjonowania
najwiekszych generatoréw ruchu.

Zaktada sie, iz najwazniejsze linie komunikacyjne bedg funkcjonowa¢ w godzinach 5:00 - 22:30,
a pozostate linie w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ beda od typu dnia -
ze wzgledu na zmiennos¢ wielkosci potokéw pasazerskich przyjeto odrebne standardy dla dnia
powszedniego szkolnego, powszedniego feryjno-wakacyjnego (obecnie rozdzielenie wystepuje tylko
na wybranych liniach, gtébwnie miejskich), sobét oraz niedziel. W okresie ferii i wakacji dopuszczalne jest
obnizanie czestotliwosci kursowania ze wzgledu na nizsza wielko$¢ popytu na ustugi przewozowe.

Zaproponowane czestotliwosci kursowania zostaty okreslone jako minimalne - w przypadku wzrostu
wielkosci popytu na ustugi organizator przewozéw bedzie posiadat mozliwos¢ zwiekszenia liczby
oferowanych potaczen. Standardy dotyczace czestotliwosci kursowania linii  komunikacyjnych
do miejscowosci w gminach sasiednich bedg okreslane indywidualnie w porozumieniu
z zainteresowanymi gminami - podobnie jak dzieje sie to obecnie w ramach funkcjonujacego

Porozumienia Miedzygminnego.

Oproécz stosowania optymalnych czestotliwosci kursowania linii nalezy takze dokonywac synchronizacji
rozktadow poszczegdlnych linii, tak aby na wspolnych odcinkach sieci opisanych w rozdziale 9.2 wspdéina
czestotliwos$¢ kursowania oraz odstepy pomiedzy poszczegblnymi kursami spetniaty okreélony standard.
Dzieki takiemu dziataniu uniknie sie negatywnego zjawiska zgrupowan odjazdéw pojazdéw jadacych
w podobnym kierunku odjezdzajacych z przystanku w zblizonym czasie (tzw. ,stad autobuséw”)
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jednoczesnie ograniczajgc wystepowanie diugich przerw (,plam w obstudze”), bez ponoszenia kosztow
zwigzanych z uruchomieniem dodatkowych kurséw. Stosowanie réwnoodstepowych, modutowych
godzin odjazdéw autobuséw w poszczegblnych porach dnia utatwia rowniez planowanie i zarzgdzanie
potaczeniami przesiadkowymi.

W soboty i niedziele zaleca sie stosowanie standardu okreslonego dla ostatniej, wieczornej pory z dnia
roboczego, z zachowaniem mozliwosci okresowego lub catodziennego zawieszania wybranych linii.

10.5. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazeréw - uzytkownikéw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do korzystania
z publicznego transportu zbiorowego. Optymalna taryfa biletowa nie powinna by¢ skomplikowana
i cechowac sie przejrzystoscia i czytelnoscia .

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora
transportu (okreslanie cen za ustuge przewozowa sprawiajacych, ze przejazd srodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny w poréwnaniu z przejazdem transportem
indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu prywatnego przedsiebiorcy,
funkcjonujgcego poza wspoélnym systemem taryfowo-biletowym).

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym systemie
taryfowo-biletowym wachlarza ulg (przyznawanych r6znym grupom spofecznym) i bonifikat
(stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletow, albo biletéw waznych
przez diuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdéw).

Decyzje 0 zmianie taryfy opieraja sie na dwéch podstawowych przestankach:

e ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztdw publicznego transportu zbiorowego,
woéwczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletow przejazdowych,

= spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy komunikacyjne,
wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow biletéw, jako reakcja
na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.),
w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-
biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzgledniad jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).

W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletéw przejazdowych:

= jednorazowe, uprawniajace do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci przestrzennej w
ramach waznosci strefy biletowej, na ktérg zostat nabyty bilet,

m czasowe 60 oraz 120-minutowe, wazne przez okreslong liczbe minut od momentu skasowania
biletu wytgcznie w granicach jednej gminy.

= czasowe 24-godzinne, uprawniajgce do nieograniczonej podrozy przez 24 godziny od momentu
skasowania biletu w catej sieci komunikacyjnej w granicach jednej gminy,

e okresowe, uprawniajace do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu:,

o 7-dniowe oraz miesieczne, z okresleniem liczby gmin na ktére wydany zostat bilet,
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W przypadku biletéw okresowych rekomendowana jest mozliwo$¢ wprowadzenia biletu waznego
na okres do 365 dni, stanowigcego atrakcyjne rozwigzanie dla najbardziej statych i lojalnych
uzytkownikow oswiecimskiej komunikacji miejskiej. Bilet roczny moze przyja¢ nawet forme ustugi
abonamentowe].

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
e rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

o wynikajgce z ustaw’3,

o wynikajace z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres i wysoko$¢
ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne oraz cele polityki
spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony ksztattowanie okreslonego poziomu odptatnoéci

ustug w komunikacji miejskiej.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna by¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych w ustawie
Prawo przewozowe.

Priorytetem powinno byc dazenie do integracji taryfy biletowej w Zachodniej Matopolsce ze stykowymi
potaczeniami  komunikacyjnymi w  kierunku obszaréw funkcjonalnych Wojewédztwa Slaskiego,
w tym Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii. Docelowo, system taryfowy oswiecimskiej komunikagji
miejskiej powinien zosta¢ powigzany z publicznym transportem zbiorowym w postaci wojew6dzkich
przewozéw kolejowych (organizowanych zaréwno przez Wojewodztwo Matopolskie, jak i Slgskie)
i autobusowych, metropolitalnych przewozéw pasazerskich organizowanych przez ZTM oraz systemami
okolicznymi transportu miejskiego i lokalnego. Nalezy dazy¢ réwniez do wprowadzenia biletéw
zintegrowanych umozliwiajgcych podréz na jednym bilecie komunikacjga miejska w Oswiecimiu,
pociggiem do Krakowa oraz komunikacjg miejskg w Krakowie.

10.6. Dystrybucja biletéw przejazdowych

W oswiecimskiej komunikacji miejskiej od roku 2018 widoczny jest ciggly spadek wartoéci sprzedanych
biletéw, ktérego kulminacja nastgpita w 2020 roku w wyniku skutkéw epidemii COVID-19. W roku 2022
nastapit przetom i poziom wartoéci przychodéw ze sprzedazy biletéw (w poréwnaniu z wyraznie
spadkowym trendem w latach 2020-2021), znaczgco wzrést i osiggnat nawet nieznacznie wiekszy poziom
niz sprzed pandemii (za rok 2019). Jednak nie osiggnat on jeszcze poziomu z roku 2018,

Jednym z gtébwnych zadan organizatora transportu publicznego jest zorganizowanie i utrzymanie
powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. W Os$wiecimiu emisje i dystrybucje biletéw
realizuje operator, z ktérych uzyskiwane wptywy stanowig jego dochéd.

73 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych, to:

- ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw Srodkami publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295 z pdzn. zm.),

- ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (tj. Dz.U. 2022 poz. 655
z pbin. zm.),

- ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami represji wojennych
i okresu powojennego (tj. Dz.U. 2022 poz. 2039 z p6zn. zm.),

- ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tj. Dz.U. 2020 poz. 1327 z p6én. zm.),

- ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (tj. Dz.U. 2020 poz. 85 z péZn. zm.),

- ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o $wiadczeniu pienigznym i uprawnieniach przystugujgcych cywilnym niewidomym
ofiarom dzialari wojennych (Dz. U. z 2020 poz. 684 z péén. zm.),

- ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. - o Karcie Polaka (Dz.U. 2019 poz. 1598 z p6n. zm.).
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Bilety przejazdowe w o$wiecimskiej komunikacji miejskiej sprzedawane sg poprzez:

v state punkty sprzedazy, w tym 7 punktéw prowadzacych sprzedaz biletéw okresowych
(5 w Oéwiecimiu i 2 w Brzeszczach);

¢ 3 stacjonarnych automatéw biletowych, w ktorych dystrybuowane sg bilety jednorazowe
i krotkookresowe (optaty moga by¢ uiszczane bilonem, gotéwka i karta bankomatowa):

o Dagbrowskiego - Kosciot,
o Dabrowskiego - Miasto,
o Dworzec PKP,

= mobilne automaty biletowe zainstalowane w 43 sposréd 44 eksploatowanych autobusow;
e 2 aplikacje mobilne.

Wybranie okreélonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptatnosci za ustuge przewozu.
W komunikacji miejskiej w Oswiecimiu optaty za przejazdy mozna uiszczac:

s gotowka;

= karta bankomatowa (lub urzadzeniem umozliwiajgcym realizacje transakcji bezstykowych,
jak np. smartfon, smartwatch etc.).

Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy biletow:

s nalezy utrzymac istniejace kanaty dystrybucji biletéw oraz formy ptatnosci za przejazd;

& nalezy utrzymywa¢ mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na osiedlach
mieszkaniowych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych oraz funkcjonowanie statego
punktu sprzedazy biletow prowadzonego przez MZK;

e stacjonarne automaty biletowe nalezy instalowa¢ na przystankach komunikacyjnych
charakteryzujgcych sie wysoka liczbg pasazeréw wsiadajgcych i weztach;

e nalezy dazy¢ do rozszerzania asortymentu biletéw dostepnych w poszczegbinych kanatach
dystrybucji;

= wraz z rozwojem technologicznym zalecane jest rozszerzanie kanatéw dystrybucji, utatwiajgcych
pasazerom uiszczanie ptatnosci za przejazdy, np.:

o aplikacje mobilne - planery podrézy i platformy MaaS™,
o czytniki biometryczne.

74 Mobility as a Service.
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1 1 Przemdywany sposob orgamzaqi systemu mformacjl dla
pasazera | it

11.1. Informacja pasazerska w  weztach przesiadkowych,
na dworcach i przystankach

Fundamentalnym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy publikowane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez operatora przewozow lub zarzadzajgcego
dworcem. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym narzuca takze obowigzek
umieszczenia cennika optat lub taryfy na dworcach.

Przystanki komunikacyjne powinny by zaopatrzone zgodnie ze stosowanym obecnie standardem
w tablice z nazwg, numerem przystanku i opcjonalnie oznaczeniami linii komunikacyjnych o wielkosci,
ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania na pojazd powinny
znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazeréw:

e rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajgce informacje
na temat oznaczen (numeréw) linii, tras przejazddw i godzin odjazdéw w poszczegdlne typy
dni rozktadowych,

e aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach

& aktualny cennik (w gablotach zainstalowanych w wiatach przystankowych),

e regulamin przewozéw (na dworcu komunikacyjnym),

e fakultatywnie - wyciag z cennika,

e fakultatywnie - schemat sieci publicznego transportu zbiorowego.

Na przystankach komunikacyjnych, na ktoérych wymiana pasazerska w zakresie liczby pasazeréow
wsiadajacych nalezy do najwyzszych w sieci komunikacyjnej, nalezy udostepnia¢ pasazerom informacje
o rzeczywistych godzinach kolejnych odjazdéw w postaci dynamicznej informacji pasazerskiej. Obecnie
w komunikacji miejskiej tablice dynamicznej informacji pasazerskiej znajdujg sie na 11 przystankach,
funkcjonujgcych w postaci dwustronnych tablic z wyswietlaczami:

= Dabrowskiego - Kosciot: 1x,

e Dabrowskiego - Miasto: 1x,

e Dabrowskiego Szpital: 2x,

e Dworzec PKP: 2x,

e Leszczynskiej: 1x,

e Stowackiego: 2x,

# Sniadeckiego: 2x.

Planowany jest rozwo6j Systemu Informacji Pasazerskiej na przystankach komunikacji miejskiej.
Na przystankach z nizszym poziomem rotacji pasazerdow dopuszczalne jest stosowanie urzadzen
dynamicznej informacji pasazerskiej niewymagajacych ponoszenia znaczacych naktadéw inwestycyjnych
takich jak np. rozktady jazdy real-time w formie e-papieru.

W weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiescic tablice informacyjne, pokazujace kierunki dojscia
do przystankow réznych linii i roznych srodkéw transportu. Zaleca sie rowniez umieszczenie informacji
w jezykach obcych, a takze:
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w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

wezly przesiadkowe nalezy oznacza¢ w rozktadach jazdy odpowiednim piktogramem srodka
transportu,

w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych wewngtrz
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktograméw
na wyswietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej, zaleca sie podawanie
numerow linii, na ktére mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowiacych wezty przesiadkowe wskazane
jest stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk
oraz przystankow odjezdzajg poszczegoélne srodki transportu.

Informacja pasazerska w pojazdach

Do elementéw planowanego systemu informacji pasazerskiej w pojazdach zaliczajg sie:

11.3.

elektroniczne tablice zewnetrzne - z przodu i z prawej strony pojazdu prezentujgce oznaczenie
linii komunikacyjnej i kierunek jazdy, dodatkowo z tylu pojazdu - oznaczenie linii
komunikacyjnej, opcjonalnie z lewej strony pojazdu oraz z prawej strony pojazdu na wysokosci
wzroku za | drzwiami - oznaczenie linii komunikacyjnej,

tablice wewnatrz pojazdu prezentujace numer linii, przebieg trasy, informacje o kolejnym
przystanku, aktualng godzine oraz inne informacje o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
system fonicznego zapowiadania nazw kolejnych przystankéw oraz kierunku jazdy,

informacje na temat cennika lub taryfy biletowej (z wyszczegdlnieniem ulg ustawowych
i komunalnych - gminnych),

regulamin przewozéw lub wyciag z regulaminu przewozéw z danymi teleadresowymi operatora
i zasad porzadkowych,

schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

pojemniki na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych informacji wedtug jednolitego wzoru,
uzgodniona z organizatorem kolorystyka pojazdu oraz oznaczenia organizatora i operatora.

Informacja pasazerska w  miejscach niezwigzanych

bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego
(np. za posrednictwem Internetu), czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej,
zamierzajacej jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu
zbiorowego powinien by¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien umozliwia¢ wyszukanie
polgczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacja wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy
o kosztach podré6zy, wnoszeniu koniecznych optat oraz o regulaminie przewozéw. Role portalu
moze pehi¢ strona internetowa organizatora, a wybrane informacje mogg by¢ takze publikowane
na witrynie operatora.
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Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrézy sa wyszukiwarki potaczen, dostepne
w przegladarkach internetowych oraz postaci aplikacji na smartfony. Obecnie operator zapewnia
mozliwos¢ wyszukiwania potgczen komunikacji miejskiej w postaci:

e 1 aplikacji mobilnej, przy czym wyszukiwanie potgczen jest mozliwe wytgcznie z podaniem
formalnej nazwy przystanku komunikacyjnego lub wybrania przystanku z mapy,

& 1 aplikacji mobilnej oraz 1 strony internetowej z mozliwoscig zaplanowania podrézy z podaniem
adresu lub obiektéw uzytecznosci publicznej bez koniecznosci podawania formalnych nazw
przystankoéw komunikacyjnych, w ktérej mozliwe jest réwniez planowanie podrézy innymi
$rodkami transportu.

W przypadku aplikacji mobilnej zapewnianej przez MZK, w ktorej oprécz prezentowania informacgji
rozktadowej zawarta jest réwniez informacja real-time o rzeczywistych godzinach odjazdéw autobuséw.

19:21 ar =4

{9 €= 0tuascim - Oircdes Ze-pura Iasaie

o
idimatyzowsny, neskopodiogowy
Saim

7 nurmer baczny.
: o proystanhy

PROCADZA PHIAVCA B

Rys. 11.1 System dynamicznej informacji pasazerskiej oéwiecimskiej komunikacji miejskiej w aplikacji
onTime

Zrédio: Zrzut ekranu z aplikacji onTime

W zwigzku z rosngcym znaczeniem informacji online i upowszechnieniem smartfonéw, planuje sie
rozszerzenie publikacji danych rozktadowych do co najmniej 1 wyszukiwarki z podktadem mapowym,
w ktérej mozliwe bedzie planowanie podrézy nie tylko w ramach komunikacji miejskiej, ale takze innych
form przemieszczania sig, z zastrzezeniem aby obejmowata ona nie tylko dane rozktadowe w wers;ji
offline, ale takze rozktad jazdy w formie real-time, uwzgledniajacy przewidywane rzeczywiste godziny
odjazdow.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

I N R YR g b L Ve T R L A bt vy L. T, S B L BEs el

12.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzadcze muszg opiera¢ sie na zatozeniach planéw transportowych, polityki
transportowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym
w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych przez transport zbiorowy i przewidywac ryzyka, skutkujagce
utrudnieniami w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadan wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

® odpowiednie przygotowywanie strategicznych dokumentow tego rozwoju (w tym réwniez
Planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

= partycypowanie w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej Oswiecimia
oraz sasiednich gmin (w zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) i polityki ekologicznej (w zakresie dziatari powigzanych
z niwelowaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

= opiniowanie projektéw strategicznych oraz dokumentacji technicznych majgcych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego i na przemieszczanie sie 0os6b, ocena projektow
organizacji ruchu w odniesieniu do zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla transportu
publicznego, jak réwniez kompatybilnos¢ z ustaleniami niniejszego planu,

= integracja transportu publicznego w Oédwiecimiu i gminach posiadajgcych Porozumienie,
korzystajgcych z komunikacji miejskiej, partycypowanie w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systeméw taryfowo-biletowych,

w okreslenie standardu jakoéciowego transportu publicznego, w tym réwniez poziomu
bezpieczenstwa pasazeréw oraz obstugi pojazdow,

m zwiekszanie dostepnosci ustug dla oséb niepetnosprawnych oraz wdrazanie procesow
dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,

s postugiwanie sie nowoczesnymi narzedziami (informatyka, elektronika), dla kreowania
platformy kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej kompleksowe informacje o komunikagji
zbiorowej (przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach do ulgowych
i bezptatnych przejazdow itp.).

= modernizacja infrastruktury transportu publicznego,

» usprawnianie operacyjnego funkcjonowania komunikacji miejskiej,

w  ograniczenie emisji generowanej przez komunikacje publiczna.

12.2. Zwiekszenie dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej

Dostepno$¢ komunikacji miejskiej rozpatrywana jest w dwéch podstawowych aspektach - w wymiarze
czasowym i przestrzennym. Jak wykazaty przeprowadzone badania ankietowe, istotnie oczekiwane jest
zaréwno podwyzszenie odczuwalnej czestotliwosci kursowania oSwiecimskiej komunikacji miejskiej,
jak i zmniejszenie odlegtosci do najblizszych przystankéw. Dziatania zwigzane z ksztattowaniem oferty
przewozowe]j w zakresie rozktadéw jazdy zostaty przedstawione w rozdziatach 10.3i 10.4.
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Analizy geoprzestrzenne wskazujg, ze okoto 7,3% mieszkancéw miasta Oswiecim od najblizszego
przystanku dzieli ponad 500 metréw, a atrakcyjna dostepnos¢ przystankowa rozumiana jako odlegtosc
mniejsza niz 300 metréw obejmuje juz 84% mieszkaricéw, co jest bardzo dobrg wartoscig.

W literaturze dotyczgcej planowania systemow komunikacyjnych wskazuje sie, ze w przypadku
komunikacji miejskiej odlegtos¢ do najblizszego przystanku nie powinna przekracza¢ 500 m, aczkolwiek
jej konkurencyjnos¢ wzgledem innych form przemieszczania sie, w szczegblnosci podrézy samochodami
osobowymi, znaczaco obniza sie przy dystansie wiekszym niz 300 m do jakiegokolwiek przystanku.

Wyzwania demograficzne oraz koniecznos¢ nieprzerwanego udoskonalania systemu komunikagji
miejskiej przemawiajg za przestrzennym rozwojem sieci komunikacji miejskiej na terenie Oswiecimia.
Rozszerzanie zasiegu przestrzennego moze nastepowac poprzez:

& tworzenie nowych przystankéw komunikacyjnych na istniejacych odcinkach  sieci
komunikacyjnej, cechujgcych sie ponadprzecietnymi odlegtosciami miedzyprzystankowymi
wptywajacymi na nieodpowiednia dostepnosc przestrzenng,

& uruchamianie nowych odcinkow sieci komunikacyjnej na obszarach charakteryzujgcych sie
utrudniong dostepnoscia do komunikacji miejskiej, z ktérych odlegtosci do najblizszych
przystankéw przewaznie przekraczajg poziom 500 metréw. Lokalizacja przystankéw na nowych
odcinkach sieci powinna maksymalizowac¢ liczbe mieszkancéw posiadajgcych atrakcyjny dostep
do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej. Obstuga nowych odcinkéw sieci moze
nastepowac poprzez modyfikacje przebiegu istniejgcych linii lub uruchamianie nowych linii
z dopuszczalng obstugg wybranych kurséw w formule transportu na zadanie.

Nowe przystanki moga przyjmowa¢ zaréwno charakter przystankéw statych lub w uzasadnionych
przypadkach przystankéw warunkowych typu ,na zgdanie”/ ,na zyczenie”.

Ponadto, zasadne sg réwniez zmiany w sieci przystankowej na terenie okolicznych gmin, determinowang
nie tylko poprawg atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ale takze postepujacg suburbanizacjg z rozwojem
sieci osadniczej w szczegolnosci w miejscowosciach, w ktorych w ostatnich latach liczba mieszkaricéw
wzrosta.

W miescie Odwiecim, na 12 przejazdéw kolejowo-drogowych, tylko 4 to przejazdy w jednym poziomie
(w tym 2 o nienormatywnej szerokosci ulicy na przejezdzie). Na 8 przejazdéw kolejowo-drogowych
w drugim poziomie, tylko trzy ulice pod wiaduktami kolejowymi majg nienormatywng skrajnie pionowg
(ul. Szpitalna, ul. Ignacego Krasickiego i ul. Andrzeja Nideckiego), a dwie z nich takze nienormatywng
szerokos¢ ulicy pod nimi (ul. Ignacego Krasickiego i ul. Andrzeja Nideckiego).

Majac na uwadze wysokos¢ autobuséw, na obszarze Planu obecnie przejazd autobusow odbywa sig
pojazdami o maksymalnej wysokosci:

& 3,2 m przez ul. Oswiecimskg w Gorzowie (gmina Chetmek) pod wiaduktem na LK93,
e 2,7 m przez ul. Grunwaldzka w Babicach (gmina Oswiecim) pod wiaduktem LK93,
e 2,7 m przez ul. Andrzeja Nideckiego w miescie Oswiecim po wiaduktem LK94.

Natomiast majagc na uwadze rozwdj autobusowych linii ptz poprzez prowadzenie nowych
lub reorganizacje przebiegu istniejacych linii, a takze wprowadzenie autobuséw wigkszych niz MINI,
jest mozliwe wykorzystanie nastepujgcych przejazdow kolejowo-drogowych w drugim poziomie
(pod liniami kolejowymi), poprzez dostosowanie obecnej skrajni pionowej do wymogow normatywnych:
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» ul. Szpitalna oraz ul. Ignacego Krasickiego w miescie Oswiecim, w celu mozliwosci
poprowadzenia linii autobusowej obstugiwanej co najmniej autobusami MINI przez osiedle
Kruki (obecna skrajnia 2,0 m),

¢ ul. Nowomiejska w Gorzowie, w celu umozliwienia przejazdu linii autobusowych (obstugiwanej
autobusami wiekszymi niz MINI) bezposrednio przy przystanku kolejowym Gorzéw
Chrzanowski (obecna skrajnia 2,5 m),

¢ ul. Andrzeja Nideckiego w miescie Oswiecim i ul. Grunwaldzka w Babicach, w celu umozliwienia
przejazdu linii autobusowej, obstugiwanej autobusami wiekszymi od MINI, do centrum Babic
(obecna skrajnia 2,7 m),

e ul. Borowa w Brzeszczach, w celu mozliwosci przejazdu linii autobusowej (obstugiwanej
co najmniej autobusami MINI) pomiedzy Wilczymi Dotami i Borem (obecna skrajnia 2,2 m).

Uwzgledniajgc analizy przeprowadzone w rozdziale 9, w ponizszej tabeli zestawiono propozycje
mozliwych zmian w sieci przystankow w miescie Oswiecim i w przy jego granicach, w celu zwiekszenia
dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej.

Tab. 12.1. Rekomendowane zmiany w zakresie rozwoju dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej mozliwe
do wprowadzenia w najblizszej przysztosci

ul. K. Olszekiego - skrzyzowanie
Olszewskiego - Chemikéw - Fabryczna
w miescie Oswiecim

Zbyt duia odleglo$¢ pomiedzy przystankami, poprawia dostepnosci dia ulic:
Ogrodniczej, Zielonej.

ul. Ceglana na wysokosci ul. Willowej
w miescie Oswiecim
ul. Krélowej Jadwigi w okolicy
skrzyiowania z ul. Jagielly Poprawa dostepnosci dla mieszkaricow ulic: Jagielly, Przecznej, Podstawie
w miescie Oswiecim
Zaborska na wysokosci nr 25 w miescie | Poprawa dostepnoici do przystankéw wzdtuz ul. Zaborskiej, krétszy czas dojscia

Nowe przystanki w przypadku uruchomienia linii wzdiuz ul. Ceglanej

Oswiecim z ul. 3 Maja.
Poprawa dostepnosci komunikacji miejskiej we wszystkie dni tygodnia. Obecnie
ul. $laska w Babicach przewozy komunikacji miejskiej MZK realizowane sa wytacznie w niedziele przez

pojedyncze kursy linii 46.
Poprawa dostepnosci dla mieszkancow osiedla Kruki (po pétnocnej stronie
ciag ulic: Szpitalna (od ul. Wysokie Brzegi) | LK94) oraz mieszkaricow pétnocnej czesci Starego Miasta, a takze ul. Spokojnej

- Ignacego Krasickiego w miescie w Broszkowicach - poprzez wprowadzenie nowej linii autobusowej po
Oswiecim uprzedniej przebudowie wiaduktéw kolejowych o nienormatywnej obecnie
skrajni pionowej (okoto 2 m)
ciag ulic - w Brzezince: ul. Sportowa Poprawa dostepnosci dla mieszkaricow potnocnej czesci Brzezinki przy ul.
(od ul. Niwy) i w Babicach: ul. Gregléw - Sportowej oraz Babic przy ul. Gregléw, ul. Spacerowej i ul. $laskiej oraz
ul. Spacerowa do ul. Slaskiej mieszkaiicéw ulic do nich przyleglych

Zrédio: Opracowanie wiasne

W pierwszej kolejnosci zalecane jest uruchomienie przystanku przy ul. Zaborskiej, poniewaz nie wymaga
to zadnych modyfikacji uktadu tras - linie 0, 2, 10,12, 16 przejezdzajg przez to miejsce bez zatrzymania
w poblizu duzych generatoréw ruchu. Proponowana lokalizacja w poblizu cmentarza, osiedla oraz
punktéw handlowych poprawi dostgpno$¢ do przystankéw w tym obszarze. W zwigzku z duzymi
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odlegtosciami pomiedzy przystankami linii 1 proponuje sie réwniez uruchomienie dodatkowego
przystanku w okolicy ronda w celu poprawy dostepu do komunikacji miejskiej mieszkaricom pobliskich
ulic, ktérzy obecnie majg utrudniony dostep do przystanku (odlegtos¢ powyzej 500 m).

12.3. Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego przede wszystkim do obstugi linii o charakterze podstawowym
lub uzupetniajagcym, w aspekcie dziatan zwigzanych z niwelowaniem zanieczyszczenia Srodowiska,
promuje sie zakup nowoczesnych autobuséw niskoemisyjnych lub zeroemisyjnych.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy $wiadczeniu
ustug oswiecimskiej komunikacji miejskiej wykazata, ze zmonetyzowane koszty eksploatacji autobusow
zeroemisyjnych przewyzsza poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Uwzgledniono w niej analize
finansowo-ekonomiczna, analize srodowiskowa oraz ekonomiczno-spoteczng. Zatem osiggniecie
pozioméw minimalnego udziatu autobusOw zeroemisyjnych w oparciu o0 zapisy ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w Oswiecimiu
teoretycznie nie jest wymagane. Niemniej jednak wskazano, iz operator komunikacji miejskiej powinien
odtwarzac¢ posiadang flote autobuséw, prowadzgc do obnizenia $redniej wieku taboru, podnoszenia
oferowanego komfortu podrézy oraz zmniejszania negatywnego oddzialywania na Srodowisko.
Modernizacja floty powinna odbywac sie z zalozeniem o zastepowaniu najbardziej wystuzonych
autobuséw przez nowe pojazdy spetniajgce norme EURO 6 Ilub zeroemisyjne po uzyskaniu

dofinansowania.

Niezaleznie od wynikéw analizy kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych, eksploatacja autobusoéw zeroemisyjnych bedzie dopuszczalna na wszystkich liniach
organizowanych przez Miasto Oswiecim. W ramach projektu: Transformacja klimatyczna dla Miasta
Oswiecim oraz oSciennych gmin polegajgca na poprawie jakosci powietrza i redukcji zanieczyszczeri stafych
w powietrzu poprzez wymiane taboru autobusowego z napedem konwencjonalnym na autobusy zeroemisyjne
oraz rozwdj infrastruktury wspomagajgcej, planowana jest wymiana floty MZK poprzez zakup 9 szt
autobuséw zeroemisyjnych o napedzie elektrycznym (w tym 6 szt. Midi, 2 szt. Maxi i 1 szt. Mega),
z 4 tadowarkami mobilnymi i 1 tadowarkg pantografowag. W zajezdni MZK funkcjonuje juz jedna
tadowarka mobilna. Po wprowadzeniu tych autobuséw do ruchu, MZK bedzie posiadato na swoim stanie
10 szt. autobusow zeroemisyjnych (23 % catego taboru) oraz 5 tadowarek mobilnych i 1 pantografowa.

Autobusy zeroemisyjne powinny by¢ kierowane przede wszystkim do obstugi linii lub wigzek linii
o charakterze podstawowym (np. linie 0, 1, 3 lub wigzka tzw. linii brzeszczanskich 24, 25, 26, 27, 28, 29)
oraz uzupetniajgcym (np. linie 2, 8, 12).
Wprowadzenie autobuséw zeroemisyjnych do eksploatacji moze nastepowac sukcesywnie w ramach
projektéw objetych dofinansowaniem na zakup taboru i infrastruktury tadowania z programow
krajowych lub wspélnotowych. Na potrzeby elektryfikacji linii infrastruktura tadowania pojazdéw
zeroemisyjnych moze zostac zlokalizowana:

e naterenie zajezdni MZK,

e fakultatywnie - na petlach nawrotowych (np. Oswiecim Dworzec PKP, Oswiecim Stare Stawy,

Oswiecim Lodowisko lub Oswiecim Unii Europejskiej).
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PLAN TRANSPORTOWY OSWIECIMIA

Elektryfikacja komunikacji miejskiej

[] granice miasta

potencjalne lokalizacje infrastruktury .

tadowania autobuséw komunikacji miejskiej
1. zajezdnia

. petia nawrotowa - Oéwiecim Stare Stawy

. petia nawrotowa - Oéwigcim Lodowlsko

. petla nawrotowa - O$wigcdim Unii Europeskiej

Rys. 12.1 Elektryfikacja komunikacji miejskiej - potencjalne lokalizacje infrastruktury ladowania autobuséw komunikacji miejskiej.
Zr6dio: Opracowanie wiasne
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12.4. Integracja transportu publicznego

Na efektywny system transportu zbiorowego (wszechstronny, dostepny oraz przyjazny dla wszystkich
grup pasazerow) sktadajg sie: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy pojazdéw, wysoki standard tabory,
zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki poziom obstugi pasazerskiej, a takze przyciggajgca
uwage integracja taryfowa catego transportu publicznego. Jej celem jest polgczenie réznych systemow
transportu publicznego (np. powiatowego, miejskiego, gminnego, wojewddzkiego
i miedzywojewddzkiego) w jeden zintegrowany system funkcjonalny.

Integracja ta wptywa na wzrost atrakcyjnosci transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosci
w odniesieniu do transportu indywidualnego. Integracja systeméw transportowych moze funkcjonowac
na kilku poziomach:

e taryfowym - poprzez wprowadzenie ujednoliconego systemu taryfowego na mozliwie szerokim
obszarze,

e rozktadéw jazdy - poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych miedzy réznymi
srodkami transportu zbiorowego,

® infrastrukturalnym - poprzez integracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktéw przesiadkowych.

Implementacja jednolitych systeméw transportu publicznego posiada dtugg tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii i w innych krajach Europy Srodkowej. W poprzednich
latach wdrozono zintegrowane systemy taryfowe na wiekszosci obszaru Czech, a w catej Austrii
funkcjonuja taryfy zintegrowane.

Powszechnie otwarto$¢ co raz to nowych technologii, w tym biletéw elektronicznych zdecydowanie
utatwia rozliczenia finansowe miedzy réznymi operatorami, przewoZnikami oraz organizatorami,

na ktérych obszarze istnieje jednolity system taryfowy.

Na obszarze Planu funkcjonuje wiele systeméw transportu publicznego, zaréwno w ramach przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej (3 systemy autobusowe i 3 systemy kolejowe), jak przewozow
komercyjnych, ktére nie sg obecnie w zaden sposéb ze sobg zintegrowane i skoordynowane. Integracja
rozktadowo - taryfowa moze przynies¢ wymierne korzysci dla mieszkaricow obszaru Planu, réwnoczesnie
podnoszgc atrakcyjnosé komunikacji zbiorowej, czynigc ja jako jeden spojny i harmonijny system.

Miasto Oswiecim deklaruje gotowos¢ do inicjowania i realizowania dziatan ukierunkowanych
na integrowanie i skuteczne koordynowanie transportu publicznego na obszarze Planu, ktéra powinna

obejmowac:

e system komunikacji autobusowej organizowany przez Miasto Oswiecim,

= systemy komunikacji autobusowej organizowanej przez ZTM i ZKKM na obszarze Planu,

e wojewbdzkie przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym organizowane przez
Wojewd6dztwo Matopolskie (KME, KS, Polregio).

Wspoétpraca samorzadéw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego podkresla
wage podejmowanych dziatar, majgc na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli oraz réwnomierny
rozwoj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym aspekt organizacyjny,
funkcjonalny i finansowy, m. in.:
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L el A R
« planowanie i koordynowanie przewozéw pasazerskich (projektowanie rozktadéw jazdy),
¢ programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych
przystankéw autobusowych i przystankéw kolejowych,
= poprawe bezpieczeristwa przewozéw,
v wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania
publicznych srodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,
¢ budowe atrakcyjnych dla pasazeréw, zintegrowanych taryf przewozowych.

Integracja taryfowo - organizacyjna moze przyja¢ rozmaity zakres, a jej forma i struktura wspotpracy
moze bazowal¢ na wielu rozwigzaniach, takich jak m.in. odpowiednie porozumienia, zwigzek
miedzygminny, zwiazek powiatowo - gminny czy spo6tka kapitatowa tworzona przez wihasciwych
organizatoréw. Szczegbtowe rozwigzania dotyczace stopnia i formy integracji zostang okreslone
w ramach odrebnych analiz ekonomiczno - prawnych.

Wezly komunikacyjne pozwalaja na realizowanie sprawnych przesiadek wraz z zagwarantowaniem
mozliwie kroétkiego czasu pomiedzy opuszczeniem samochodu osobowego/roweru, a przejsciem
do pojazdu komunikacji zbiorowej. Budowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych lub punktow
przesiadkowych, scalajgcych regionalny transport kolejowy, lokalny i regionalny transport autobusowy
oraz komunikacje miejskg tworzy podwaliny rozwoju poszczegélnych gatezi transportu publicznego.
W obszarze Planu funkcjonujg juz dwa zintegrowane wezlty przesiadkowe tgczace komunikacje
autobusowga z komunikacjg kolejowa:

s w miescie Oéwiecim od 2020 roku na ul. Powstancéw Slaskich przy stacji kolejowej O$wiecim
funkcjonuje zintegrowany wezet przesiadkowy z parkingiem P+R z 300 miejscami parkingowymi
oraz z parkingiem B+R z 59 stanowiskami dla roweréw i zespotem przystankéw autobusowych
Oswiecim Dworzec PKP dla 17 linii autobusowych,

= w Chetmku od 2023 roku przy stacji kolejowej Chetmek” funkcjonuje wezet przesiadkowy
z parkingiem P+R z 23 miejscami parkingowymi oraz z parkingiem B+R z 15 stanowiskami
dla rowerdw i niedaleko zlokalizowanym przystankiem autobusowym Chetmek Policja,

ktore integruje komunikacje kolejowg z innymi Srodkami transportu, w tym z komunikacja miejskg
i miedzygminna.

Przy kazdym zaplanowanym kolejnym weile przesiadkowym powinny funkcjonowac (w miarg potrzeb
i mozliwosci przestrzennych) elementy infrastruktury takie jak:

s P+R - parkingidla korzystajgcych z samochodow osobowych, w celu dalszej kontynuacji podrozy
$rodkami transportu publicznego,

& K+R - miejsca postojowe umozliwiajgce postdj nie diuzszy niz 5 minut, dla kierowcow
samochodéw odwozgcych pasazeréw na pocigg badz autobus,

= B+R - system stojakéw umozliwiajgcy pozostawienie roweru w bliskiej odlegtosci od dworca
badz przystanku (w okolicy wezta przesiadkowego), w celu kontynuowania dalszej podrézy
pozostatymi érodkami transportu zbiorowego. Istotnym czynnikiem jest zaprojektowanie miejsc
w sposob uniemozliwiajgcy kradziez. Ponadto istnieje mozliwos¢ zamontowania dachu w celu
zabezpieczenia rowerdw przed opadami deszczu.

75 Poprzednia nazwa: stacja kolejowa Chetmek Fabryka.
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Kolejne wezty przesiadkowe w obszarze Planu mogg powsta¢, w zaleznoéci od potrzeb transportowych
i zasadnosci ich uruchomienia:

v jako zintegrowany wezet przesiadkowy:

0 na nowym przystanku kolejowym Brzeszcze Bor przy ul. Bér, powigzany z 4-5 liniami
autobusowymi, wyposazony w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

0 na stacji kolejowej Brzeszcze Jawiszowice, powigzany z 5 liniami autobusowymi, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

0 na stacji kolejowej Gorzéw Chrzanowski, powigzany z 2 liniami autobusowymi, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

= jako punkt przesiadkowy:

o na stacji kolejowej Dwory, powigzany z 2 liniami autobusowymi, wyposazony w parkingi P+R,
B+R oraz K+R,

D na nowym przystanku kolejowym Stare Miasto przy ul. Ignacego Krasickiego w miescie
Oswigcim, powigzanym z nowa linig autobusowa obstugujaca osiedle Kruki i pétnocna czes¢
Starego Miasta, wyposazony w parking B+R oraz K+R,

o na ul Gen. Jarostawa Dabrowskiego w miescie Oswiecim (zesp6t przystankowy
Dabrowskiego Kosciot) przy Rynku Gtéwnym, integrujgcego 19 linii MZK i 1 linie ZTM,
wyposazony w parkingi B+R oraz K+R,

o na przystanku kolejowym Jawiszowice Jaznik, powiazany z 1 linig autobusowa, wyposazony
w parkingi P+R, B+R oraz K+R,

O na granicy sotectwa Gromiec i miejscowosci Bobrek (zesp6t przystankowy Gromiec Granica i
Bobrek Dom Ludowy), integrujacego linie MZK i 1 linie ZKKM, wyposazony w parkingi B+R
oraz K+R,

o w miejscowosci Wola (zesp6t przystankowy Wola Osiedle), integrujacego linie MZK i 1 linie
ZTM, wyposazony w parkingi P+R, B+R oraz K+R.

Wskazane powyzej mozliwe lokalizacje weztéw przesiadkowych pokazujg mozliwosci integracji linii
autobusowych z liniami kolejowymi oraz linii autobusowych MZK z liniami ZTM i ZKKM, co pozwala
na kontynuowanie podrozy poza obszar Planu lub do niego.

12.5. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

Zintegrowane wezly komunikacyjne i przystanki powinny by¢ zaadaptowane do wszelkich potrzeb os6b
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej za posrednictwem likwidowania barier architektonicznych
(podjazdy, windy, obnizenia/podwyzszenia kraweznikéw) oraz wyposazone w prowadnice dla osob
niewidomych. Powyzsze kroki przyczynia sie do usprawnienia samodzielnego funkcjonowania osobom
niepetnosprawnym / o ograniczonej sprawnosci w spofeczenstwie, a takze uniemozliwiajg wykluczenie
0s6b niepetnosprawnych z zycia w spoteczeristwie. Kompleksowe podejscie do zapewnienia mobilnoéci
osobom o ograniczonej sprawnosci ruchowej polegajace na likwidacji barier taborowych oraz
infrastrukturalnych umozliwia prawie wszystkim mieszkaricom samodzielne funkcjonowanie. Usuwanie
barier poruszania si¢ oraz przeciwdziatanie wykluczeniu oséb niepetnosprawnych jest jednym
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z najwazniejszych dziatari w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow transportowych,
do ktére powinno by¢ realizowane przez wladze samorzadowe wszystkich szczebli.

12.6. Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Kolejnym istotnym kierunkiem dziatari w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu autobuséw przez uktad
drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla komunikacji autobusowej
w celu zmniejszenia dystansu jakosciowego do transportu indywidualnego i zahamowania procesu
marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.

Priorytety w ruchu to dwie gtowne grupy dziatan: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wigkszos¢ dziatar
inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego.
Szczegblnie jest to mozliwe w ramach planowanego na lata 2024-2025 zakonczenia realizacji obwodnicy
Oswiecimia w ciggu DK44 oraz drogi ekspresowej S1, co spowoduje przekierowanie prawie catego
krajowego i miedzyregionalnego ruchu tranzytowego z przebiegébw DK44, DW933 | DW948, takze przez
miasto Oswiecim, Natomiast szereg mozliwych dziatan organizacyjnych (w tym zmiany organizacji ruchu)
moze by¢ wprowadzane na biezgco.

Wprowadzanie priorytetéw w ruchu dla komunikacji publicznej jest uzasadnione tylko w miejscach, gdzie
wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam gdzie s3 one hamowane przez zatory,
intensywny ruch ogélny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje Swietne. Dziatania organizacyjne
wymagajace zastosowania w O$wiecimiu to wyznaczenie korytarza autobusowego po ciggach
drogowych, ktéry cechowac sie beda nastepujgcymi parametrami:

» detekcja’® pojazdow ptz - wyswietlanie zielonego sygnatu bezposrednio przed zblizajacym sig
autobusem na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng (np. w ramach systemu ITS);

s wprowadzanie paséw ruchu dla autobuséw’” (poprzedzone analizami mozliwosci)
pozwalajgcych autobusom na omijanie zablokowanych przez ruch indywidualny odcinkoéw ulic
(w wielu miejscach mozliwe jest wyznaczenie krétkich odcinkéw buspasow bez ograniczania
przepustowosci skrzyzowar);

= stosowanie $luz na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting pozwalajgcych autobusom
na przejechanie przez skrzyzowanie z niewtaéciwego, najmniej zattoczonego pasa ruchu oraz
na wyjazd z zatoki przystankowej w miejscach o intensywnym ruchu pojazdow;

» ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miast oraz w ciggu korytarza
autobusowego wysokiej jakosci (poprzedzone analizami mozliwosci), w celu eliminacji
utrudnien zwigzanych z wiaczaniem sie autobuséw do ruchu.

Priorytety w ruchu mogg zniwelowac¢ tendencje ograniczania predkosci komunikacyjnej transportu
publicznego, ktéra ma swoje odzwierciedlenie we wzrostach kosztéow funkcjonowania przewozow
poprzez konieczno$¢ eksploatowania wiekszej liczby autobuséw w celu obstugi identycznej liczby
potaczen.

76 W miescie Oswiecim mozna wdrozy¢ detekcje pojazdéw ptz w uzgodnieniu z whasciwymi zarzadzajacymi ruchem
drogowym na drogach publicznych w granicach miasta.
77 Obecnie w aglomeracji o$wiecimskiej nie funkcjonuja wyznaczone pasy ruchu tylko dla autobuséw.
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sy L AT e v RS T LT

Wprowadzenie powyzszych rozwigzan bedzie sprzyja¢ usprawnieniu ruchu pojazdéw komunikacji
zbiorowej m.in. poprzez wzrost efektywnosci catego systemu komunikacji zbiorowej. Dodatkowo
zostanie zniwelowana liczba pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie centrum miasta wptywajac
pozytywnie na jakosc¢ i komfort zycia mieszkancéw. Poprawienie niezawodnosci komunikacji zbiorowej
przyczyni sie do zwiekszenia jej popularnosci wéréd mieszkancow.

Dziatania dotyczgce przyspieszenia autobuséw ptz nie oznaczajg, ze na catej dtugosci danej ulicy nalezy
budowac buspasy, lecz, ze komunikacje autobusowg nalezy traktowa¢ w ruchu ogélnym pojazdéw
priorytetowo, eliminujgc wszedzie gdzie to mozliwe elementy spowalniajgce przejazd autobuséw oraz
wprowadzajgc pierwszeristwo przejazdu dla nich wzgledem pojazdéw indywidualnych, réwniez
w przypadkach wiaczania sie do ruchu podczas ruszania z przystankéow.

Wprowadzanie rozwigzan preferujgcych komunikacje miejska, wraz z dziataniami dotyczacymi
uspokajania ruchu oraz reorganizacji i ograniczaniu ruchu towarowego w Oswigecimiu w ramach realizacji
nowych drég (S1 i DK44) przyczynig sie do obnizenia ruchu pojazdéw (szczegbinie w relacjach
tranzytowych), szczegdlnie w jego centralnej czesci (centrum i obszar srodmiescia).

Dla kompetentnego zarzadzania systemem sterowania ruchem - ITS, a doktadniej systemem transportu
publicznego, konieczne jest zapewnienie w miescie centrum sterowania ruchem. Miatoby ono za zadanie
nadzorowa¢, przyjmowac zgtoszenia z nadajnikéw oraz podejmowac natychmiastowe decyzje w celu
usprawnienia ruchu w wybranym miejscu. Obowigzkowymi elementami wyzej opisywanego centrum sg
m.in. nadajniki w pojazdach, detektory, system lokalizacji (GPS), jak rowniez inteligentna sygnalizacja.
Centrum sterowania ruchem powinno by¢ potaczone z centralg ruchu operatora, co znacznie obnizy
koszty jego funkcjonowania, w szczeg6lnosci koszty catodobowego nadzoru nad praca systemu.

ITS powinien byC sprzezony z centralnym repozytorium danych rozktadowych, zasilanym przez
oprogramowanie narzedziowe do projektowania rozktadéw jazdy.
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13. Monitoring i ewaluacja Planu.

S Lo I & smhe 34 4 1, 2 SE W R E i N e

Monitorowanie postepu realizacji niniejszego Planu bedzie szczegélinie istotne ze spotecznego punktu
widzenia, poniewaz bedzie dawato odpowiedZ na pytanie, w jakim stopniu sg zaspokojone potrzeby
mieszkancow w zakresie mozliwosci przemieszczania sie publicznym transportem zbiorowym.

Obserwacja ta bedzie procesem nieustannym, a wyniki beda dokumentowane w formie raportow
opracowywanych w cyklu rocznym. W konsekwencji bedzie mozna oceni¢, poréwnujac wyniki biezace
z danymi z lat ubiegtych, czy wykonanie Planu postepuje zgodnie z oczekiwaniami.

Podstawowym narzedziem stuzacym do obserwacji i oceny postepéw we wdrazaniu Planu beda
wskazniki, przypisane do analizowanych czynnikéw z poszczeg6lnych obszaréw tematycznych Planu.

Obszary tematyczne Planu bedg monitorowane za pomocg wskaznikow dla 14 zdefiniowanych
czynnikéw przedstawionych w kolejnej tabeli. Monitoring Planu wymaga jasnych zasad oceniania
realizacji obszaréw Planu, przez co przyjeto nastepujace zasady oceniania realizacji obszaréw Planu
w danym cyklu analizy:

w poszczegolnym Obszarom Planu zostaty przydzielone wybrane czynniki i mierniki skutecznosci
osiggania celow;

o realizacja 100% wskazanych w ponizszej tabeli czynnikbw monitorowania daje oceneg
celujaca (6) realizacji Planu;

realizacja 81% - 99% wskaznikéw daje ocene bardzo dobra (5) realizacji Planu;

realizacja 61% - 80% wskaznikéw daje oceng dobrg (4) realizacji Planu;

realizacja 41% - 60% wskaznikéw daje ocene dostateczng (3) realizacji Planu;

realizacja 21% - 40% wskaZznikéw daje ocene dopuszczajgca (2) realizacji Planu;

realizacja 0% - 20% wskaZznikéw daje ocene niedostateczng (1) realizacji Planu.

O 0C o % g
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Tab. 13.1 Wskaéniki monitorowania Planu

Potrzeby oséb Przystosowanie autobuséw
niepelnosprawnych i oséb o do potrzeb oséb Udziat pojazdéw niskopodtogowych (LF) lub 100% taboru
ograniczonej zdolnosci 1.1. | niepetnosprawnych i oséb o | niskowejsciowych (LE) w przewozach o 1% - 100%
¥ % : . 5 : L AR w2026 .
ruchowej, w zakresie ustug ograniczonej zdolnosci charakterze viyteanosci publicznej
przewozowych ruchowej
: 2l Udziat pojazdéw posiadajacych klimatyzacje Pozytywny - wzrost
21. | Mimatyzacia pojanddn przestrzeni pasaerskiej bes Z wigledem 2023 r.
Pozytywny - spadek
2.2, | Punktualnosé kursowania | % zarejestrowanych odjazdéw jako opéinione 23,4%** N wigledem okresu
Pozadany standard ustug bazowego
przewozowych Liczba kategorii linii z rozktadem jazdy
w przewozach 2.3. | Czestotliwost kursowania | tworzonym w oparciu 0 modutowe 3 ] 3 grupy kategorii linii
o charakterze uiytecznosci aestotliwosci kursowania
publicznej % kurséw, w ktérych poziom zajetosci
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[14 Akty prawne przytoczone w bpracowaniu

1) Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 8 z pdZn. zm.)

2) Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U.z 2022 r., poz. 1693 z p6Zn. zm.)

3) Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (tj. Dz. U. z 2021 r., poz. 679
z péin. zm.)

4} Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 988
z poZn. zm.)

5) Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 515
z p6in.zm.)

6) Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodlagdowej (t.j. Dz. U. z 2022 r,, poz. 1097
z p6éin. zm.)

7) Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 220
z pbéin.zm.)

8) Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t,j. Dz. U. z 2021 r., poz. 1984
z p6in. zm,)

9) Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2022 r.,
poz. 1343 z pézn. zm.)

10) Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami
publicznego transportu zbiorowego (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz. 295 z p6zn. zm.)

11) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska (t.j. Dz. U. z 2022 r., poz. 2556
z poin.zm.)

12) Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity: Dz, U. z 2022 r.,
poz. 1710 ze zm.)

13) Ustawa z dnia 21 paZdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(tj. Dz.U.z 2023, poz. 140 z péZn. zm.)

14) Ustawa z dnia 23 kwietnia 2019 r. - Kodeks cywilny (tekst jednolity. Dz.U. 2019 poz. 1145
z péin. zm.)

15) Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz
ich rodzin (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 655 z p6zn. zm.)

16) Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego (t.j. Dz.U. z 2022 r., poz. 2039 z pdZn. zm.)

17) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r.,
nr 117 poz. 684)

18) Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 2018 r., poz. 202 z p6zn. zm.)

19) Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 paZzdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 - 0013)

20) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu
zrébwnowazionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 ., poz. 2328)
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21) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie ustalania wysokosci
optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat
oraz wysokosci optaty manipulacyjnej. (Dz. U. z 2005 r,, nr 14 poz. 117)

22) Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE C 326
z 26.10.2012)

23) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r,, poz. 112)

24) Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)

25) Uchwata nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewoddztwa Matopolskiego z dnia 27 paZdziernika 2014 r.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie
matopolskim

26) Uchwata nr XLV/733/22 Rady Miasta Oswiecim z dnia 23 lutego 2022 r. w sprawie uchwalenia
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Oswiecim,

27) Uchwata nr XXXI11/319/2021 Rady Miejskiej w Brzeszczach z dnia 28 wrzesnia 2021 r. w sprawie
uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Brzeszcze,

28) Uchwata nr XXVIil/273/2017 Rady Miasta Chetmek z dnia 27 kwietnia 2017 r. w sprawie
uchwalenia Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Chetmek,

29) Uchwata 111/20/2018 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia 30 listopada 2018 r. w sprawie uchwalenia
studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libigz,

30) Gmina wiejska MiedZna: uchwata LIX/408/2023 Rady Gminy MiedZna z dnia 28 lutego 2023 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy MiedZna,

31) Gmina wiejska O$wiecim: uchwata XLVIII/540/18 Rady Gminy Oswiecim z dnia 28 lutego 2023 r.
w sprawie uchwalenia studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Oswigcim,

32) Uchwata Nr XLVII/32/18 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 26 marca 2018 r.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewo6dztwa Matopolskiego.
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Powtarzajace sie skroty uzywane w dokumencie:

B+R: (ang. Bike and Ride), podréz kaczona rower - transport publiczny: podjedz
ROWEREM i zaparkuj na parkingu i JEDZ DALE/ transportem publicznym

brd: bezpieczefistwo ruchu drogowego

chodnik: czeé¢ drogi dia pieszych wytacznie do ruchu pieszych i UWR

Diagnoza OOF: Raport diagnostyczny stanu mobilnoéci oswiecimskiego
obszaru funkcjonalnego

droga dla pieszych: droga lub czeé¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych
i UWR oraz do petnienia innych funkgji, w szczegbinosci zatrzymywania
lub postoju pojazdéw

droga dla roweréw: droga lub czest drogi niebedaca jezdnig, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu rowerbw,
roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych i UTO
oraz w przypadkach przewidzianych w ustawie Prawo o ruchu drogowym -
ruchu pieszych i UWR

droga dla pieszych i roweréw: droga lub czeé¢ drogi, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi, przeznaczona do ruchu pieszych,
rowerbw, roweréw ze wspomaganiem elektrycznym, hulajnég elektrycznych

oraz UTO i UWR
DG: droga gminna
DK: droga krajowa

DP: droga powiatowa

DW: droga wojewédzka

GDDKiA: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Gmina OOF: gminy wchodzace w skfad OOF (miasto Oswigcim, gmina miejsko-
wiejska Brzeszcze, gmina miejsko-wiejska Chetmek, gmina wiejska Oswiecim,
solectwo Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej Libigz, miejscowoéé Wola
w gminie wiejskiej MiedZna)

GPR: Generalny Pomiar Ruchu

GUS, BDL: Gtéwny Urzad Statystyczny, Bank Danych Lokalnych

ITS: (ang. Inteligent Transportation System) Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzadzania ruchem drogowym

JST: jednostka samorzadu terytorialnego

K+R: (ang. Kiss and Ride) - miejsce postoju krétkoterminowego (od 1
do maksymalnie 5 minut) przy przystanku komunikacyjnym, przeznaczone
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub os6b korzystajacych
Z transportu publicznego

KMt: Koleje Matopolskie Sp. z 0. o.
K$: Koleje Slaskie Sp. z 0. 0.
LK: linia kolejowa

mini: autobus jednoczlonowy o dtugosci ok. 6-8 m o pojemnoéci 30-45 osob
ogétem
midi: autobus jednoczionowy o diugosci ok. 9-10 m o pojemnosci 65-75 osob
ogoétern




manxi: autobus jednoczionowy o diugosci ok. 11-13 m o $redniej pojemnosci
100 oséb ogbtem

mega: autobus dwuczionowy (przegubowy) © dlugosci ok. 15-19 m o $redniej
pojemnoéci 150 0séb ogbtem

MZK: Miejski Zaktad Komunikacji spétka z 0. 0. W Oéwiecimiu
m.p.: miejsca parkingowe lub miejsca postojowe

mpzp: miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
OOF: Oéwigcimski Obszar Funkcjonalny

Organizator ptz: organizator publicznego transportu zbiorowego z liniami
komunikacyjnymi o charakterze uzytecznosci publicznej w OOF

osoby ze szczegbinymi potrzebami: osoby z niepeinosprawnosciami, osoby
z ograniczong mobilnodcia i percepcja, osoby starsze, osoby 2 wozkami
dzieciecymi oraz matymi dzie¢mi, mtodsze dzieci szkolne

P+R: (ang. Park and Ride), podréz taczona auto - transport publiczny: podjedz
samochodem | ZAPARKUJ na parkingu i JEDZ DALEJ transportem publicznym

pojazd niskoemisyjny: pojazd CNG, LNG oraz napgdzany biometanem,
w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

pojazd zeroemisyjny: pojazd o napedzie elektrycznym lub wodorowym,
w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Polregio: Polregio S.A.

projektowanie uniwersalne: projektowanie  infrastruktury dostepnej
dla kaidego - uzytecznej dla wszystkich ludzi: elastyczne], prostej
i intuicyjnej w obstudze, wygodne] i funkcjonalnej oraz niesegregujacej
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(niestygmatyzujacej w  Zaden sposob)  uzytkownikéw  ze wzgledu
na ich ograniczenia (dot. szczegdinie 0séb starszych, rodzicéw z matymi
dzieémi i malych dzieci, osbéb z niepelnosprawnosciami: ruchowymi,
sensorycznymi i intelektualnymi)

ptz: publiczny transport zbiorowy w rozumieniu ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym

punkt  przesiadkowy: miejsce  zwartej  lokalizacji przystankow
komunikacyjnych réznych linii komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania)
umozliwiajacych bezpoérednie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz
kursujgcymi na réznych trasach. Peini on funkcje wezta przesiadkowego
o znaczeniu lokalnym i jest wyposazony w infrastrukture przystankowa,
okoloprzystankowa oraz w elementy malej architektury, a takie moze by¢
wyposazony dodatkowo w parkingi: P+R i/lub B+R i iflub K+R

PZPWM: Plan
Matopolskiego

Zagospodarowania  Przestrzennego Wojewbdztwa

SCT: Strefa Czystego Transportu

SDRR: $éredni dobowy ruch roczny

SPP: strefa ptatnego parkowania
uwarunkowan |

suilzp:  studium kierunkébw  zagospodarowania

przestrzennego gminy (lub w przypadku zmiany ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym, zastepujacy je nowy dokument polityki
przestrzennej gminy, bedacy aktem prawa miejscowego - np. plan ogolny
gminy)




SUMP: (ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan zréwnowazonej mobilnoéci
miejskiej

SUMP OOF: Plan zréwnowazone] mobilnosci miejskiej dla o$wiecimskiego
obszaru funkcjonalnego 2030, z pers pektywa 2040

TEN-T: (ang. Trans-European Networks) Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument  shuzagcy  koordynacji oraz  zapewnieniu  spéjnosci
i komplementarnosci  inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacy sieci
drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych

trasa rowerowa: drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw
(poprzednio: ciagi pieszo-rowerowe), pasy ruchu dla roweréw i kontrapasy
ruchu dla roweréw

Turystyczna trasa rowerowa: szlaki rowerowe niezaliczajace sie do tras
rowerowych, obstugujgce ruch turystyczno-rekreacyjny

UTO: urzadzenie transportu osobistego - pojazd napedzany elektrycznie,
z wylaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedaléw, konstrukcyjnie
przeznaczony do poruszania si¢ wytacznie przez kierujacego znajdujacego sie
na tym pojeZdzie

UWR: urzadzenie wspomagajace ruch - urzadzenie lub sprzet sportowo-
rekreacyjny, przeznaczone do poruszania si¢ osoby w pozydji stojacej,
napedzane silg mieéni

wezel przesiadkowy: Zintegrowany wezet przesiadkowy lub punkt
przesiadkowy - miejsce dogodnego i bezposredniego przesiadania sie
z transportu indywidualnego (samochéd, rower) na linie ptz, wyposazone
w parkingi P+R i/lub B+R

ZDP: zarzad drog powiatowych
ZDW: Zarzad Drog Wojewddzkich

zintegrowany wezet przesiadkowy: miejsce dogodnego i bezposredniego
przesiadania sie pomiedzy réznymi rodzajami ptz, wyposazone w petng
infrastrukture  przystankowa i infrastrukture okotoprzystankowa,
oraz dodatkowo w parkingi P+R, B+R i K+R

ZKKM: Zwigzek Komunalny Komunikacja Miedzygminna w Chrzanowie

ZTM: Zarzad Transportu Metropolitalnego, jednostka organizacyjna
Gérnoslasko-Zaghebiowskiej Metropolii - Organizator ptz




1. Wstep

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dia o$wiecimskiego obszaru funkcjonalnego
2030, 7 perspektywq 2040 (SUMP OOF) jest planem dziatarh majacym na celu rozwdj
zréwnowazonej, multimodalinej mobilnosci miejskiej na calym obszarze
Oéwiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego (OOF), w tym zréwnowaienie sposobow
przemieszczania sig po OOF, nadal zdominowanym przez podrozowanie
samochodami osobowymi.

Jest on skierowany do:

- miasta rdzennego O$wigcim,
oraz sgsiadujacych z nim gmin:
» gminy miejsko-wiejskiej Brzeszcze,
»  gminy miejsko-wiejskiej Chetmek,
- gminy wiejskiej O$wigcim,
,  solectwa Gromiec w gminie miejsko-wiejskiej LibigZ,
- miejscowoéci Wola w gminie wiejskiej Miedina,
{acznie zwanych Gminami OOF, tworzacymi OOF,

Prace nad SUMP OOF poprzedzono przeprowadzeniem:

» diagnozy sytuacji w zakresie transportu i mobilnosci w OOF,

» badaniami dot. zachowar i preferencji transportowych mieszkancow OOF,
» wywiadami z kluczowymi interesariuszami SUMP OOF,

zebranymi razem w formie raportu diagnostycznego - Diagnozy OOF'.

' Raport diagnostyczny slanu mobilnesc eiwictimshiego olszarg junkdonalnepo,
TRAKO Projekty Transporowe, kwicden 2023 1
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Whioski z powyzszych wyraZnie wskazujg na koniecznos¢ zmniejszenia nazbyt

wysokiego udziatu samochodéw w poruszaniu sig po catym OOF oraz w dojazdach

z miejscowoici Gmin OOF do Miast OOF i tym samym na potrzebe:

» poprawy spbjnosci i zwigkszenia dostepnoéci do linii ptz w OOF - glownie
autobusowych, a takze do linii kolejowych,

» rozwoju mobilnosci aktywnej i infrastruktury z niq zwigzanej,

-~ poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego dia wszystkich jego uczestnikaw,

~ obnizenia negatywnego wptywu transportu drogowego na kiimat i $rodowisko
naturalne oraz antropogeniczne,

. stosowanie zapiséw w planowaniu przestrzennym Ww OOF wyraZnie
ukierunkowanych na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywna,

»  partnerstwa przy rozwoju iw zarzadzaniu zréwnowazong mobilnoscia miejska,
jak i ptz w OOF,

» porzyskania spotecznej akceptacji dia wdrazania i rozwoju zrébwnowazonej
mobilnoéci miejskiej w OOF.

W celu zapewnienia mieszkaficom OOF wysokiej jakosci zycia w bezposrednim
otoczeniu miejsca zamieszkania nalezy w jak najwigkszym stopniu minimalizowa¢
ucigzliwoéci odtransportowe, jak i liczbg koniecznych do zrealizowania podrozy,
poza tymi zwigzanymi z realizacjg podstawowych potrzeb w poblizu swojego
miejsca zamieszkania. Wszystko to mozna osiggnat m.in. poprzez lokalizowanie
celéw podrozy (generatoréw ruchu) w niedalekiej odlegto$ci od miejsc
zamieszkania, zageszczanie istniejacej zabudowy mieszkaniowej (whasciwe
planowanie przestrzenne, takie w ramach idei TOD) oraz umotzliwienie




fatwego dotarcia do nich rowerem lub pieszo, a do dalej zlokalizowa nych miejsc -
atrakcyjnym, dostgpnym transportem zbiorowym,

Zeby SUMP OOF wiasciwie wskazywal niezbedne dziatania, konieczne 53 wlasciwe
wnioski z Diagnozy OOF i kierowanie sie wytycznymi sformutowanymi
w dokumentach strategicznych dotyczacych transportu i mobilnoéci szczebla
unijnego, krajowego, wojewddzkiego i lokalnego,

W wyniku czego wskazany zostanie cel i kierunek rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w OOF, ktére realizowane bedg przez Gminy OOF poprzez
konkretne dziatania wasne oraz wspéine. Koricowy, prawidlowy ksztalt SUMP OOF
zostanie wypracowany takze w wyniku partycypacji spotecznej mieszkaricéw OOF
dzieki poddaniu jego projektu konsultacjom spotecznym.

granice powiatow
[ granice gmin
i granice miejscowosci

BB gminy miejskie
EZF gminy miejsko-wiejskie
[ gminy wiejskle
. -../‘i-/- =

<

Ty

Miedina

Libigz

Rys. 1.1 Podzial administracyjny O$wiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego
Zréato: opracowanie wlosne
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2. Kluczowe czynniki analizy SWOT dla obszaru OOF

Na podstawie Diognozy OOF, celem wskazania najistotniejszych cech obszaréw
zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej na obszarze OOF pod wzgledem jakosci
ich funkcjonowania lub znaczenia dla mieszkafncéw OOF, przeprowadzona
s0stala kluczowa analiza SWOT. Ma ona na celu zidentyfikowanie mocnych
(Strenghts) i stabych (Weaknesses) stron zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej w
OOF oraz szans (Opportunities) | zagrozen (Threats) dla niej.

W SUMP OOF ujete zostaly najbardziej istotne elementy analizy SWOT
wynikajace z Diognozy OOF, ktore wskazano w formie pigciu kluczowych

czynnikéw SWOT w podziale na kluczowe mocne i stabe strony oraz kluczowe
szanse | zagrozenia, ktére w sposéb istotny okreslaja stan obecny, potrzeby
oraz mozliwosci dalszego rozwoju zréwnowazonej mobilnoéci w OOF.

Zakres obszaru mobilnogci w OOF ujety w ponizszych kluczowych elementach
SWOT stanowi takze jedng z podstaw do okreélenia wizji SUMP OOF i wskazan
dla prawidtowego wyznaczenia celéw operacyjnych.

Tab. 2.1 Kluczowe czynniki analizy SWOT - mocne i stabe strony mobilnosci w OOF

Kluczowe mocne strony mobilnos

Kluczowe slabe strony mobilnosci w-OOF

Niski poziom lub wrecz brak zapiséw traktujacych o zréwnowazonej mobilnosci,

| Obstuga wszystkich Gmin 0OF autobusowym ptz o charakterze uZytecznoécl{w dokumentach strategicznych Gmin OOF - suikzp oraz w strategiach roZWOju, |
! publicznej przez jednego Organizatora ptz uzupetniana liniami autobus«:m.'ymi'ii Réwniez bardzo niskie $rednie pokrycie obowigzujacymi mpzp dia wszystkich
. Organizatoréw ptz spoza OOF oraz pasazerskim transportem kolejowym : Gmin OOF, wynoszace 34,2 % (tylko 2 Gminy OOF maja wysokie pokrycie - jedna:
. w catodci, druga powyzej 91 %) - czego efektem jest rozwdj przestrzenny w OOF
oparty przede wszystkim na podstawie wydawania decyzji o warunkach:
abudowy i zagospodarowania przestrzennego, i

" wszystkich 4 z 6 Gmin OOF, przez ktére przebiegaja linie kolejowe z ruchem

; pasazerskim,




* Kluczowe slabe strony mobilnosci w OOF

* . Kluczowe mocne strony mobilr

; iciserosts erilngdh
‘Funkcjonowanie dwéch pierwszych weziow przesiadkowych  integrujacych Wysoki wzrost liczby ofiar smiertelnyc w wypadkach dmgowycthOernkur

! o : , ’ ; o ::2021 w poréwnaniu z rokiem 2017, wskazujacy (pomimo spadku liczby
+ £ §
: komunikacje autobusowa z kolejows, wyposazonych w parkingi P+R i w parkingi : padkéw drogowych w OOF oraz sokiego spadku liczby rannych w nich

i \Tf;;:i;?:;tgfﬁ xcl’ir:;::k:tiﬁr V! c:hwez Ow przesiadkowych, szczegdinie -w roku 2021 w poréwnaniu z rokiem 2017), na nadal niedostateczny poziom brd .
i— tycj Jowych. na drogach w OOF. :

- Prawidlowa dostepno$é do 5 min. dojécia pieszo do przystankéw autobusowych - Udzial autobuséw MZK z niska podfogy (77 %), skutkujacy brakiem petnej
w OOF obejmujaca juz 85% mieszkafncéw OOF, co stanowi podstawe ' dostgpnoéci autobuséw dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami (gtownie
ieszczaniu sie po OOF,! niepeinosprawnych) oraz niski udzial autobuséw z silnikami z norma emisji
.wynoszacego obecnie okolo 35% udziatem podrézy wykonywanych ptz  spalin ponizej EURO 6 oraz autobuséw zeroemisyjnych (lacznie 47 %),
‘w stosunku do podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. | €0 ma wplyw na ekologiczny aspekt ptz w OOF.

i Zakup przez MZK kolejnych autobuséw zeroemisyjnych, co razem z jednym N : ] :
posiadanym juz autobusem elektrycznym  zwiekszy udziat ekologicznych Qbs#uga potaczeniami kolejowymi w dni robocze tylko 3 z 8 czynnych stacll

» €O wraz ze spadkiem wymiany pasazerskiej :

" s : 1 przystankéw kolejowych
.po;aiggw n;.lémjc:(apr;zi :S;gg;‘f:;y;g ;};fi;xii dzri?s.%::s; r;ugv:\:a;'w roku 2021 o 36% w poréwnaniu z rokiem 2019, wskazuje
;I:L\:v O;? tzsin 152y 1§ €% s niewykorzystywanie potencjatu transportu kolejowego w obstudze OOF, i
beyt wolna realizacja chodnikéw i tras rowerowych (zaréwno w gminach,
; G . N 'jak i w potaczeniach miedzygminnych), co przekiada sig na brak spojnej
-Realizacja turystycznych tras rowerowyc‘h = odcmk_ach.pr_'zeblegajqcych prae.; wystarczajaco  rozbudowanej  infrastruktury pieszej i rowerowej.
‘obszar OOF, w tym w ramach Zintegrowanej Sieci Tras Rowerowych | . M R : ; ; i R ;

Wojewddztwie Molopolskim - VeloMalopolska 2.0 : (niewystarczajca ich liczba, luki w przebiegach), skutkujace brakiem mozliwoéci |
e ioiew £ P P e { Zwigkszania mobilnosci aktywnej mieszkaricéw OOF w dojazdach do pracy,
' i urzedow, szkot, osrodkow handlowo-ustugowych, oérodkéw zdrowia,

Zrédio: opracowanie wlasne
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' Realizacja obwodnicy miasta Oswiecim w ciggu DK44 oraz budowa drogi!Spowolnienie gospodarcze wynikajace z epidemii COVID-19 oraz dynamicznie '

. ekspresowej S1, ktére przejmujac ruch tranzytowy, wplyna na spadek natezenia | zmieniajgce] sig $wiatowej oraz krajowe] sytuacji spoteczno-gospodarczej,,
ruchu i umotzliwia przez to uspokajanie ruchu w miastach i miejscowoSciachEskutkujqce odkladaniem zaplanowanych inwestycji oraz nieplanowaniem
w OOF m.in. poprzez wdrazanie stref ruchu uspokojonego i zmian worganizacji : kolejnych nowych, co wplywa wyraZnie takze na ograniczanie planowanego'
ruchu drogowego oraz w infrastrukturze drogowej. ' przez Gminy OQOF rozwoju zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej w OOF

:Zwiekszanie priorytetu w ruchu dla pieszych i rowerzystow poprzez zmiany Bardzg niskit: pokiycle e Ghsedrion 4 ¢ 6 ‘Gmm O0F, skutkunce. dalszyl:n

"w organizacji ruchu drogowego oraz zmiany w infrastrukturze transportowej rozwojem suburbanizac | warostem e negatywnego odziatywania |

" na mobilno&¢ mieszkancow OOF oraz na postepujacy spadek dostepnosci;

w tym w obszarach centralnych miasti miejscowosci w OOF. do linii ptz i ushug podstawowych. :

o ; : < y i - Brak koordynacji w zakresie planowania przestrzennego w Gminach OOF
Stworzenie | realizowanie przez wszystkie Gminy OOF wspbinej polityki. ; i : h ; )

ospodarczej i planistycznej oraz polityki parkingowe] w OOF wtymwzakresiesmtkuﬂce m.in. nieréwnomiernym i niespéjnym rozwojem przestrzennym
vEOSR 1P tyczne) poliyr p Bowel ' . obszaru OOF oraz zréznicowanym tempem i jakoscia zagospodarowania

‘ zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF. | przestrzennego poszczegéinych gmin w O OF.

: — ; " . "Postepujqcy wzrost kosztow eksploatacyjnych $wiadczenia przewozéwi

iZacl_eémenle _wspé&prﬁcy by ram;?ch ODF 1 wepdine reaIIZt?wante prze‘z'na liniach ptz o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkujacy brakiem |

Gminy OOF inwestycji lokalnych i ponadlokalnych, szczegblnie w zakresie . " ; - Jinii 1 ; ;i i : e

* wdrazania dziatah | projektéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w OOF - mozliwosci tworzenia nowych linii ub zwiekszania czestotliwosci kursowania ;

:w . w zwiazku z ograniczeniami finansowymi budzetow JST. i

i Wdrozenie w mieécie Oéwiecim inteligentnych systemow transportowych : Brak dziatan majacych na celu wzrost dostgpnosci do ptz i zwiekszanie jego
(np. ITS) celem poprawy plynnosci i bezpieczeistwa w ruchu drogowym ! udzialu w podrézach po OOF, a takze integracje taryfowo-biletowa linii ptz:
oraz zwiekszenia priorytetu w ruchu dla pojazdéw ptz oraz dla pieszychiwszystkich Organizatoréw ptz w OOF, skutkujace spadkiem pasaieréw w ptz:
i rowerzystow. i wzrostem liczby samochodéw osobowych w podrézach obligatoryjnych.

Zrodio: opracownie wloshe




3. Obszary Interwencji SUMP OOF

Wyznaczajac poszczegdine obszary interwencji w ramach SUMP OOF w zakresie
zréwnowazenia mobilnogci w obszarze OOF oraz zwigkszenia mobilnosci aktywnej
mieszkaricow OOF, a takze rozwoju oraz planowania przestrzennego,
ktore powinny by¢ skoncentrowane na optymalnym wykerzystaniu dostepnoéci
szczeg6lnie do transportu zbiorowego (2godnie z ideg TOD wskazujaca transport
SZynowy poprzez jego stacje oraz przystanki kolejowe, uzupetniony siecig linii
autobusowych, jako gléwne osie rozwojowe obecnych i nowych obszaréw
zurbanizowanych, gléwnie zabudowy mieszkaniowej), wykorzystano:
-~ potozenie miasta O$wiecim prawie w centrum QOF, posiadajacego ceche
miasta rdzennego dla obszaru OOF,
~ koniecznos¢ integracji transportu publicznego opartej na potaczeniach
autobusowych MZK (uzupetnionych liniami ZKKM i ZTm), wspomaganych
regionalnymi pofaczeniami kolejowymi (w tym KMt i KS), ktéra umozliwia
dojazd z kazdej czeéci OOF do miasta rdzennego OOF,
rozwéj bezpoérednio polozonej wzgledem miasta rdzennego OOF gminy
Oswiecim pod wzgledem przyrostu liczby mieszkaricéw wynoszacego 8 %,
wskazujacego na silng suburbanizacje strefy podmiejskiej miasta
Oswiecim,
~ funkcje lokalng pozostatych Miast OOF oraz otaczajace je obszary
wiejskie gmin.

Powyzsze wytyczne oraz zdiagnozowane determinanty rozwoju mobilnoéci w OOF
zostana wykorzystane do opracowania wizji | celéw strategicznych
wPlanu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Oswiecimskiego Obszaru Funkcjonainego
2030, z perspektywq 2040". Natomiast na podstawie mozliwych dziatan i kierunkéw
dalszego rozwoju zostang wypracowane konkretne projekty i dziatania,

ktére pozwolg na prawidiowy rozwéj i funkcjonowanie zréwnowazonej mobilnoéci

miejskiej na catym obszarze OOF.

Ze wzgledu na réznorodnos¢ obszaru OOF, wynikajacg z infrastruktury

transportowej oraz z polgczen drogowych, jak i linii ptz (autobusowych

i kolejowych) w Gminach OOF, wskazuje si¢ na potrzebe podzialu OOF na strefy

funkcjonalne:

- Rdzen OOF - miasto Ofwiecim jako oérodek wiodacy (rdzen)
dla pozostalych Gmin OOF, stanowiacy wezel; spoteczno-gospodarczy
i komunikacyjny dla catego obszaru OOF,

- Miasta satelitarne OOF - pozostate 2 Miosto OOF: miasto Brzeszcze
i miasto Chetmek, petnigce istotne funkgje lokalne wzgledem pozostatych
obszaréw tych gmin,

~ Pozostaly obszar OOF - pozostate Grniny OOF z wytaczeniem Rdzenia OOF
I Miast satelitarnych OOF, tj. gminy: Brzeszcze, Chelmek i sotectwo Gromiec
W gminie Libigz oraz miejscowoé¢ Wola w gminie  MiedZna,
cigzace zarbwno do Miast satelitarnych OOF, jak i do Rdzenia OOF.

Taki podzial funkcjonalny pozwoli na prawidtowe stworzenie oraz zaproponowanie
dedykowanych pakietéw dziatari dla poszczegélnych Obszaréw Interwencji
SUMP OOF, z uwzglednieniem specyfiki miast, gmin i obszaréw wiejskich w OOF.
Umoiliwi to rzeczywisty realizacje poszczegéinych dziatan wzgledem potrzeb
i motliwoéci Gmin OOF, zgodnie z przynaleznoicia do danego Obszoru Interwencji
SUMP OOF.

Dla kazdego z Obszaréw interwengji SUMP OOF zostana wypracowane indywidualne
pakiety dziatani i wskazane wilaéciwe poziomy standardéw rozwoju zZréwnowazonej
mobilnosci, obstugi ptz i infrastruktury transportowej.




Na ponizszym rysunku przedstawione zostaly Obszary Interwencji SUMP OOF na tle Gmin OOF.

{1 granice gmin

Obszary interwencji SUMP OOF
B Rdzerh OOF

[EE Miasta satelitarne OOF
{1 Pozostaly obszar OOF

Miedina

Rys. 3.1 Obszary Interwencji SUMP OOF
Zrédio: oprocowonie whisne




4. Partycypacja spoteczna zalozers do SUMP OOF

W celu przyjecia wiaéciwych zalozeh SUMP OOF dostosowanych do specyfiki OOF |
zapytanc jego mieszkafcéw o preferencje dotyczace oczekiwanego przez nich :
sposobu przemieszczania sie. .
45% mieszkafcéw OOF chciatoby korzysta¢ z transportu zbiorowego w podrézach
codziennych, do pracy / szkoly. 26% chciatoby dojezdza¢ samochodem, a aktywnie,
tj. rowerem lub pieszo chciatoby sie przemieszcza¢ 25% z nich.

Jednoczeénie za najistotniejsze dziatania do podjecia przez Gminy OOF w dziedzinie ;
transportu mieszkaricy OOF wskazuja przede wszystkim inwestycje zwigzane |
z rozwojemn  publicznego transportu zbiorowego (68%). Potrzebe poprawy |
infrastruktury rowerowo-pieszej wskazalo 17% mieszkaricéw, a tylko co dziesiaty |
mieszkaniec wskazat potrzebe rozwoju infrastruktury dla ruchu samochodowego. °

Powyzsze oczekiwania mieszkaficéw zostaly przyjete jako kluczowe wytyczne :
do wypracowania wizji, celéw operacyjnych oraz priorytetéw rozwoju i
zrdwnowazonej mobilnoéci w OOF (vide rozdziat 1).

Po opracowaniu projektu SUMP OOF zostanie on dodatkowo poddany konsultacjom
spotecznym w celu zweryfikowania przez mieszkaficow zaproponowanych w nim |
zapiséw i uzyskania mandatu spolecznego do realizacji jego postanowien.
Projekt dokumentu zostanie udostepniony mieszkanicom na okres 3 tygodni,
podczas ktérych beda zbierane postulaty i uwagi do niego.

i L Mobilnoici Miejskiej (SUMP) dia oéwigcimskiego obszaru

facebook

i (3 | Oswigcim - Miasto P... O Zobacz film -

({. Oswiecim - Miasto Pokoju - City of Peace
W 26marca013:08-@

Uwaga ¢ Miasto Oéwiecim pracuje nad Planem Zrdwnowazonej

Zaloguj sie —!

funkejonalnego €

B e e L

e pary e wnr

z do wypeini ankiely dotyczgcej planu Lol
Zréwnowazonej mobilnogci miejskiej dia : i
Swieci klego obszaru funk J

[

S o st ppmn

Rys. 4.1 Przykladowe informacje o badaniu opuhlikowane—
na stronach internetowych i portalach spotecznosciowych JST OOF
Zrodtu: fucebook.com/MiastoOswiecim i wwww.chelmek.pl
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B 16% - komunikacja miejsky i
B 12% - pleszo i
B 12% - rowerem wiasnym o
i

B 6%- jako pasaer, d lub ]

B 4% - bedac podwoionym przez znajomych
® 4% -pociyglem

3% - autobusem gminnym

e

Rys. 4.2 Najczestsze sposoby realizacji podréiy obligatoryjnych

® 37% - komunikacja miejska

B 14% - rowerem wiasnym

B 11% - pieszo

B 3%- pociagiem
fiy @

2% - autobusem gminnym

Rys. 4.3 Oczekiwane sposoby realizacji podréiy obligatoryjnych

Zrédito; oprocowanie wlasne

B 26% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy i




ejsze dla mieszkaricow OOF?

B 15% - Zwigkszanle czgstotliwosci kursowania kem unlkaéji

E 11% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu rowerowego Bs
B 2% -Rozwéj infrastruktury dla ruchu komunikacji miejskiej : .
B 7% -Rozwdj infrastruktury dla ruchu kemunikacji gminnej / migdzygm ;;%e’
B 6% -Zwigkszenie czestotliwosci kursowania pociggéw 4
B 5% - Rozwéjinfrastruktury dla pociagéw

B 4% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu samochodowego

W 4% - Dostgpnosé do wypoiyczalni roweru miejskiego
W 4% - Wydzielanie bus paséw dla komunikacji miejskiej

B 3% -Planowanie zagospodarowania przestrzennego miasta w celu minif
podréiy, w szczegélnosci do pracy i szkoly. : :

B 3% - Zwigkszanie éwiadomosci mieszkancow nt. alternatywnych sposob: 4 !
miescie

B 2% - Rozwéj infrastruktury dla ruchu pieszego

B 2% - Rozwdj systemu Parkuj | Jedi na wlotach do miast

B 2% - Rozwéj systemu takséwek | przejazdéw umawianych (np. Bolt,
wspélne podréze raz moi

B 2% -Wymiana taboru komunikacji miejskiej

B 1% - Wymiana taboru komunikacji gminnej 7 migdzygminnej

= 1% - Dostepnodé do wypoiyczaini hulajnég

Rys. 4.4 Najwainiejsze dzialania dot. poprawy stanu mobilno$ci w OOF
Ziddlo: opracowenic wilasne
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5. Wizja oraz cele SUMP OOF

Zgodnie z definicjg wizja rozwoju jest Kluczowym elementem strategii danej
gminy. Jet to wyobrazenie przysziodci, ktéra chce osiagnat gmina
w okredlonym czasie poprzez zwykle diugoterminowe cele i aspiracje
przy uwzglednieniu zarbwno jej mocnych stron, jak i szans rozwoju.

Rola wizji rozwoju polega na tym, Ze stanowi ona inspiracje i kierunek dziatan,
ktére gmina powinna podjat, aby osiagnat zamierzone cele rozwojowe.
prawidiowo okrelona stanowi fundament dla opracowania strategii | okreéla
ogéina koncepcje rozwoju gminy. W oparciu o nig definiowane s zadania,
priorytety i konkretne dzialania sluzace osiagnieciu zatoionego celu.
Wizja rozwoju stanowi réwniez podstawe do oceny postepow w realizacji
strategii oraz do dostosowania dzialan w razie potrzeby.

5.1.Wizja SUMP OOF

Dokumenty strategiczne dot. transportu | mobilnoéci powinny wpisywac sig
w ramy strategiczne wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty przyjete
przez whadze jednostek samorzadu terytorialnego.

Wizja rozwoju miasta rdzennego OOF - Oéwiecimia, wskazana w Strategii
Rozwoju Migsta Oswiecim na lata 2021-2030, brzmi nastepujaco: .Oswiecim
nowoczesnym miastem z atrakcyjnymi warunkami mieszkaniowymi, zielonymi
przestrzeniami, rozwijejqcq sie gospodarkq oraz szerokim wachlarzem usfug,
w tym spolecznych. Miastem dobrze skomunikowanym, swiadomym
wiasnej historii, bedgcym promotorem edukacji pokojowej, o wiodgcej roli
w Malopolsce Zachodniej”.

Przykltadem wizji rozwoju innej Gminy OOF jest wizja Gminy Brzeszcze
(wskazana w Strotegii Rozwoju Miasta i Gminy Brzeszcze na lata 2015-2024).
,Gmina Brzeszcze to przestrzeri bez barier, w kt6rej warto Zy€ i do niej wracac.
Jest  miejscem wszechstronnie  sie  rozwijajgcym, @ jego mieszkaricy
sq zintegrowani, otwordi i nastawieni na wspofprace”.

Natomiast Wojewo6dztwo Matopolskie planuje swoja wizje rozwoju zapisang
w Strategii Rozwoju Wojewddziwa ,Molopolska 2030” realizowa¢ poprzez cel
ghowny sformutowany jako .Malopolska regionem zréwnowazonego rozwoju
w wymiarze spofecznym, gospodarczym, srodowiskowym i terytorialnym".

Biorac pod uwage oczekiwania wyartykulowane przez mieszkancow OOF
w procesie partycypacyjnym zatozefi do SUMP OOF (vide Rozdziat 4)
oraz wpisujgc sie w lokalne i regionalne dokumenty strategiczne,
wizja rozwoju mobilnosci Oéwiecimskiego Obszaru Funkcjonalnego w roku
2030 brzmi nastepujgco:

O$wiecimski obszar funkcjonainy to dobrze

skomunikowana, zielona, bezpieczna
i zréownowazona przestrzen do zycia
jej aktywnych mieszkancow

r
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5.2.Cele Strategiczne SUMP OOF g .

Wizja rozwoju zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej w OOF ma szanse ziscié sie
poprzez dokonanie odpowiedniego doboru Celéw Strategicznych, i
ktére powinny zostal osiagnigte w roku 2030 (co najmniej w zakresie :
dziatari mniejszych) oraz horyzontalnie, w roku 2040 (w zakresie dziatar
duzych i ztozonych).

Dla sformufowania celéw strategicznych wykorzystano metodologie SMART, i
wg. ktérej prawidtowo sformutowane cele powinny jednoczeénie by¢:
- konkretne (,Specific), . i
- mierzalne (,Measurable”),

- osiggalne (,Attainable”),

~ istotne (,Relevant”),

- okreslone w czasie (, Time-based").

Spetnienie wszystkich ww. cech pozwala na poprawne sformutowanie celéw
strategicznych w sposéb zwigkszajacy szanse na ich prawidiowa realizacje.
Cele te s3 niezbedne do monitorowania i ewaluacji SUMP OOF. Pozwalajg one
takze na precyzyjne dopasowanie konkretnych zadan.

Punktem wyjscia do wyznaczenia Celéw Strategicznych SUMP OOF sa:

~  @naliza stanu transportu | wnioski z Diagnozy OOF, : Rys. 5.1 Schemat warstwy strategiczne] SUMP 00F
- wskazania samorzadowcéw z Gmin OOF wyartykulowane podczas : Ziadio: Opracowanie wiasne

przeprowadzonych indywidualnych wywiadéw, ;
» wyniki badaf zachowan oraz oczekiwarn mieszkaficow OOF dotyczacych ;
sposobu ich przemieszczania sie po obszarze OOF.

il
.
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Biorac powyzsze wnioski i oczekiwania pod uwage, w SUMP OOF przyjeto
nastepujace Cele Strategiczne:

» Cel Strategiczny I
Poprawa spéjnosci i dostepnosci do publicznege transportu zbiorowego
w OOF,
- Cel Strategiczny II.
Rozwéj mobilnoéci aktywnej w OOF,
~  (Cel Strategiczny Il
Obnizenie wplywu transportu na klimat, §rodowisko i mieszkaficéw OOF,
»  Cel Strategiczny IV:
Zwiekszanie poziomu bezpieczefistwa ruchu drogowego wszystkich
uzytkownikéw,
» Cel Strategiczny V.
Zintegrowana polityka transportowa w OOF,
- Cel Strategiczny VI
Spoleczna akceptacja dia zréwnowazonej mobilnosci w OOF.

Kluczowym zamierzeniem SUMP OOF jest realizacja kazdego z szesciu
ww. Celéw Strategicznych SUMP OOF, co powinno przyczynit sig zaréwno
do poprawy skomunikowania OOF wewnetrznie oraz z regionem, zwigkszenia
aktywnoéci jego mieszkancow, zminimalizowania negatywnego wplywu
transportu na $rodowisko, jak | do poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego.

g

5 o e AT 8 R e
4-9194-19BD2AAODE64. Projekt
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Katdy z tych celéw zostal rozwiniety i doprecyzowany poprzez przypisanie im
wiasciwego Priorytetu Rozwoju SUMP OOF:
~  Priorytet Rozwoju 1.
Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych,
~  Priorytet Rozwoju 2:
Zwiekszenie udzialu | dostepnosci  transportu publicznego
oraz infrastruktury, w tym dla os6b ze szczegélnymi potrzebami,
»  Priorytet Rozwoju 3:
Zwiekszenie udziatu zeroemisyjnego transportu indywidualnego,
- Priorytet Rozwoju 4:
Poprawa stanu taboru ptz w OOF,
»  Priorytet Rozwoju 5:
- Organizacja | zarzadzanle ruchem, w tym systemy sterowania ruchem,
- Priorytet Rozwoju 6:
» Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej,
Priorytet Rozwoju 7.
+ Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym,
~  Priorytet Rozwoju 8:
» Dziatania redukujace negatywny wplyw transportu na stan $rodowiska,

Al

a nastepnie odpowiednich dziatafh z zakresu przypisanych danym Priorytetom
Rozwojls SUMP OOF. Wynikaja one z dazenia do poprawy jakoci zycia mieszkarcow
OOF oraz ograniczenia zanieczyszczenia powietrza poprzez przyspieszony rozwdj
czystych, bezpiecznych, spojnych, funkcjonalnych i efektywnych form transportu
publicznego oraz niezmotoryzowanego transportu indywidualnego, a takie
poprawe spbjnosci przestrzennej OOF.



Tab. 5.1 Powiazania pomigdzy Priorytetami R

ju a Celami Str

'Y

SUMP OOF

Jréate cprocewnive winne

X




6. Priorytety rozwoju zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej w obszarze OOF

Osiagniecie wskazanych W SUMP OOF szesciu celow strategicznych j’a_!g. 6.1 PrzydzlaljST OOF do Obszaréw interwencji SUMP OOF
oraz urzeczywistnienie wizji SUMP OOF wymaga budowy wiasciwej logiki b SNt e bRyl .I:'t'ziryln'terv_unﬁjliuﬁﬁbdﬁ
zmiany, tj. potrzebe realizacji dziatan analitycznych (przygotowawczych), £, T e L {ET

Gmina OOF

dziatan realizacyjnych (wykonawczych) oraz dziatafh ,miekkich” dot. spraw : 7 RdzeA OOF ' ° 02

organizacyjnych, edukadji i marketingu spotecznego, majacych na celu

przekonanie realizatoréw danego przedsigwzigcia (Gmin 00F) do celowosci miasto X {

jego wdrozenia, jak i pozyskanie jak najwigkszej liczby jego przyszlych i Oéwigcim

uzytkownikéw (mieszkancow OOF). A, . j

W ponizszych podrozdziatach (6.1 - 6.8) wskazano dzialania wpisujace sig ) Brzeszcze : X

w poszczegbine Cele Strategiczne SUMP OOF poprzez 8 Priorytetéw Rozwoju, e ‘ : !

z przypisanymi do nich dziataniami: hielonk : ' X :

, Dziatania Priorytetowe (do realizacji do roku 2030) : : !

. Dzialania Pozostale (do realizacji w perspektywie 2040). ~ gmina miejsko-wiejska : i X
Brzeszcze i H :

Kazde dziatanie zostalo oznaczone symbolem X', jako dedykowane ) o i i r " ;

do realizagi na wybranych Obszarach  Interwencji - SUMP 0OF gmina 3:35::::@5“ ‘ i : X ;

(tj. do zrealizowania przez Gminy OOF do tych obszarbw przydzielonych) - Tab. i l ’l i s }

6.1. Dobor tych dziatai odpowiada zdiagnozowanym potrzebom oraz : Gromiec ‘ '. X :

specyfice obszaru OOF i oczekiwaniom réznych grup interesariuszy {gmina miejsk?-ﬁejska Uibiad) ! ;

i mieszkaficow OOF. Dzialania umozliwiaja zaréwno realizacje indywidualnych Wola . { 1 o i

projektow inwestycyjnych oraz organizacyjnych, jak i calych grup projektow ' (gmina wiejska Miedzna) i g X i

czy projektow zintegrowanych, skoncentrowanych na wspdinym osiggnieciu ’ T b s Al

zatozonego celu o znaczeniu ponadlokalnym. grr;‘n:ifce‘ika . : . X

Zrédio: opracowanie whasne
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Mogq one by¢ dodatkowo wsparte realizacja innych, zaproponowanych
samodzielnie przez Gminy OOF lub wraz z interesariuszami, dziatan
niewskazanych w SUMP OOF, pod warunkiem ze przyczyniac sie one bedj
do realizacji co najmniej jednego z Celow Strategicznych SUMP OOF
i do zréwnowazenia mobilnosci miejskiej w OOF. Ich realizacja musi sie
przektadat na uzyskanie zatozonych w Rozdziale 8 wskaznikéw.

Brak oznaczenia symbolem X" danego Obszaru Interwencji SUMP OOF oznacza,
ze dane dziatanie nie jest na tym obszarze konieczne do wykonania,
ale jego realizacja przez Gmine OOF pozytywnie przyczynitaby sie
do osiagniecia zamierzer SUMP OOF.

2 ks is"‘:ﬁz;.‘.é%f. AR AR IS
52B8CC46-ADC6-40A4-9194-19BD2AACDES4. Projekt

Dzialania pozostate mogg by¢ zrealizowane przez Gming OOF na przyklad
w  przypadku zaistnienia potrzeby wiasnej (lokalnej) lub nadajacej sie
sposobnoéci oraz dostepnosci finansowej, szczegélnie jako uzupetnienie
do realizowanych dziatan priorytetowych. Gminy OOF moga aplikowac
na swoim terenie o $rodki na realizacje wszystkich wskazanych w SUMP 0OF
dziatar, w szczegdlnosci na realizacje dziatari priorytetowych, w dedykowanych
im programach oraz o dofinansowanie ze $rodkéw zewnetrznych
(wojewbdzkich, krajowych i unijnych).
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6.1.Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostepnosci do ustug podstawowych

Kluczowym narzedziem zréwnowatone] mobilnodci jest jie planowania p g Wazne jest te?
na transport zblorowy i mobilno$t aktywna. Efektem wspoinych dia catege OOF drialaf planistycznych wszystkich
Gmin OOF bedzie istotne ograniczenie suburbanizacji i likwidowanie zwiazanych z nig probleméw transportowych,
przede wszystkim w postaci braku lub niedostateczne] obslugi transportem publicznym oraz z brakiem usiug

podstawowych, a przez to taide degradacji | chaosu ukladéw urbanistycznych.

zrozumienie | akceptacja wdrazanych zmian w zagosp MU pr wrn w OOF zaréwno

wéréd decydentdw oraz urzednikow, jak i wérod mieszkahcow OOF oraz pozostalych interesariuszy SUMP OOF.

Tab. 6.2 Dzialania Priorytetowe r Jace Priorytet R Ju 1: Pop dostgpnosci do ushug p

I WA reg

. stworzenie wytycznych, zalecef oraz standardéw dla

ki K

prowadzenia jednolite] polityki przestrzennej i zréwnowaionego

zagospodarowania przestrzennego we wszystkich Gminach GOF,
obszarze QOF,
+ wypracowanie jednolitych wytycznych oraz intensyfikacja wspdipracy pomigdzy
Opracowanie standardéw polityki

wypracowania spdjnych rozwigzah w OOF w zakresie rozwoju ukladu kemunikacyjnego i zintegrowanego transportu zbiorowego

h na zréwr 3 mobilnodé miejska na catym

Gminomi OOF na poziomie planistycznym dotyczace]

14 20 tonego zagospodarowania w OOF, X X X
przestrzennego w OOF - opracowanie katalogu zaplséw z zakresu 2réwnowatone] mobilnoéci obejmujacych réine aspekty rozwolu spolecznego,
gospodarczego i infrastrukturalnego w DOF,
» prowadzenie spdjnej dia Gmin QOF polityki przestrzenne] w OOF uwzgledniajacej takze zapisy obowlazujacego PZPWM dla obszaru
Gmin OOF,
- powolywani poléw migd: 2adowych ds. strategil, planowania i rozwoju przestrzennego w OOF,
» koordynacja zaplséw suikzp Gmin OOF (co najmniej gmin graniczacych ze sobg) w zakresle rozwoju systemndw transportowych,
ptz | zréwnowazone] mobilnosc rniejskiej w OOF,
Koordynacja migdzygminna koordynacja zapiséw mpzp Gmin DOF (co najmniej gmin graniczacych ze soba), w zakresie rozwoju i Inwestycji dot. zréwnowazonej
przy opracowywaniu suikzp i mpzp mobilncéci miejskiej w OOF, .
12 oraz pomiedzy wszystkimi JSTw OOl koordynacja zapiséw w dokumentach strategicznych JST w OOF (powiatéw | gmin, w tym graniczacych z OQOF) w zakresie rozwoju X X X
w ramach p Hych dok & ystemow P pyeh, ptz i zré 70nej mobiinodci i ycji dot. zréwr § mobilnosci,
strategicznych aktualizowanie suikzp, ze wzgledu na zmiang uwarunkowarh | dostepnoéé nowych rozwigzat organizacyjnych, technicznych
| infrastrukturalnych, a takze koniecznosé wprowadzania ch zapiséw h o réznych ob: h zréwnowazonej
r i jz zagospod y oraz pl M PrIestrzennym,




-Dziatania do realizac)
ych

wypracowanie standardéw zapiséw w suikzp dot. warunkéw, 2zasad, moZliwesci rozwoju obszaru Gmin OOF i przeznaczania terenéw
pod zabudowg mieszkaniows i tereny ustugowo-handiowe,

Y

Wypracowanie standardéw zapiséw | - wpisywanie w suikzp koniecznodci przeksztalcania istniejacych ob zabudowy mieszkaniowe] (szczegéinie menofunkeyjnych),
w sulkzp dotyczacych w tym zabudowy jednoredzinnej, peprzez uzupetnianie ich o inne funkge celem lagodzenia suburbanizatji i niwelowania
1.3 przeclwdzialania suburbanizacji Jjej negatywnych skutkéw poprzez likwidowanie monefunkeyjnosci przestrzenne; tych obszaréw i oddalania tych funkgji od miejsc X X X
oraz niwelowania wykluczenia zamieszkania,
komunikacyjnego »  wpisywanie w suikzp koniecznoéci zaggszczania zabudowy mieszkaniowe] w rejonach juz obstugiwanych liniami ptz oraz ograniczanie

nowej zabudowy mieszkaniowe] na obszarach pozbawionych obslugi liniami ptz, celem niedopuszczania do powstawania
wykluczenia komunikacyjnego mieszafcéw OOF,

.

wypracowanie w mpzp jednolitych warunkéw, zasad, motliwodci i kolejnosei zabudowy obszaréw przeznaczonych pod inwestycje,
W tym szczegéinie pod nows zabudowe mieszkaniowa,

rozwd) cbszarow zurbanizewanych, szczegélnie mieszkaniowych, giéwnie w ramach uzupelniania luk w istniejjce] zabudowie,
przeciwdziafanie suburbanizagi w ramach rozwoju obszaréw zurbanizewanych poprzez lokalizowanie nowej zabudowy

\

Uwzglednianie w mp2p zapiséw -
suikzp dat. niwelowania wykluczenia mieszkaniowej w mpzp w plerwszej kolejnoici przy stacjach | pr: h kolej h, wezlach przesiadk h, punktach
14 komunikacyjnego oraz tworzenia przesiadkowych oraz istniejgcych autobusowych przystankach ptz, X X X
~obszardw krétkich odiegtoscl” ~ ograniczanie suburbanizacji oraz zap e wysokiej jakosci infrastruktury pieszej do ustug podstawowych oraz do ptz,
oraz .miast 15-minutowych” - zapewnienie piesze] dostepnosci do uslug pod: iych i transp publicznego poprzez ograniczanie w mpzZp rozpraszania
zabudowy,
~  akty Ve przestrzeni miejski | poprzez dziatania plani yczne w ramach mpzp, sprzyjajace prnnoszeniuhandluiuslug do lokali
prayulicznych,
- promowanie przez Gminy OOF przemieszczania sie po OOF w ramach krétkich podréiy odpowiednio: pieszo, rowerem, hulajnogy
elektryczng, UTO, UWR oraz autobusowym i kolejowym transportem zbiorowym,
- Ppromowanie przez Gminy OOF ruchu pleszego i rowerowego w centrach Miast OOF po bezpiecznych i przyjaznych pieszym
Edukacja i promowanie oraz rowerzystom ciggach kemunikacyjnych,
15 wykonywania krétkich podrézy - ksztaltowanie przez Gminy OOF prawidlowych | bezpiecznych zachowan komunikacyjnych w réinych grupach wiekowych X X X
w OOF bez utywania samochodu mieszkaficow OOF w ramach przemieszczania sig rowerem, hulajnogg elektryczng, UTO oraz UWR, szczegéinie w poruszaniu sie
po drogach publicznych | drogach zamiejskich,
- promowanle przez Gminy OOF wiréd senioréw przemieszczania sig rowerem w ramach krétkich podréty po OOF, umoiliwiajac
przez to dalszy werost ich aktywizacji spoleczne, zwigkszenie aktywnosci ruchowej i utrzymanie dobrego poziomu zdrowia,

B!
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2wigkszanie wiréd mieszkancow
OOF partycypacji spoteczne]

zachecanie przez Gminy OOF mieszkafhcéw OOF do zwigkszania ich udzlalu w procesie ph
mobilnoéci w OOF, szczegéinie w obszarze ich zamieszkania,

i rozwoju zré

16 w ramach planowania i rozwoju zachecanie przez Gminy OOF organizacji spolecznych | pozarzadowych oraz aktywistéw spolecznych do zwigkszania ich udziatu
zréwnowazonej mobilnodci miejskiej w procesie pl ia | rozwoju zré zone] mobilnoécl w OOF,
w OOF
Organizowanie szkolef przeprowadzanie dla decydentéw | urzednikéw oraz mieszkaticéw OOF szkoleft majacych na celu wykazanle korzysci z realizacji
dla decydent6w, urzednikéw zasad planowania przestrzennego zorientowanego na 2réwnowatong mobilnoéé w dokumentach strategicznych, w suikzp
e | mieszkafcow, dot. korzysci oraz w mpzp.

z planowania pi inego w OOF
zorientowanego na zréwnowazona
mobilnos¢

przep jzanie szkolef dla decydentéw | urzednikéw oraz mieszkafcéw OOF | Interesariuszy majgcych na celu wykazanie korzy$ci
2 realizacji zasad planowania przestrzennego Zorientowanego na zréwnowatona moblinodé przy planowaniu, projektowaniu
i realizac)i dziatar i inwestycji mobilnoéciowych,

o
14 $2B8CCA
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Tab. 6.3 Dzialania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 1: Poprawa dostgpnoéci do usiug podstawowych

_ ‘Dilatania do réa

ot

. Obszarach
. " ‘00F .
15 Pokrycie obowigzujacymi mpzp ~ opracowywanie nowych mpzp, z 2amiarem docelowege pokrycia calego obszaru kaidej z Gmin OOF, " - %
calego obszaru OOF ~ aktualizowanie obecnych mpzp w Gminach OOF, takze ze wzgledu na aktualizowanie suikzp,
~ wdrozenie priorytetu dla rozwoju istniejacych obszaré bud i iowej, uslug handlowej i przemysiowej,
woksl istniejacych: stacji i przystankéw kolejowych, wezléw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych oraz petli autobusowych,
© 2apewnienie w pierwszej kolejnosci rozwoju nowych obszaréw zabud (mieszkaniowej, uslug: handlowej i przemystowej),
Rozwsj obecnych oraz budowa przede wszystkim wokdl planowanych i nowych: stagji i przystankéw kolejowych, wezidw przesiadkowych i punktéw przesiadkowych
1.9 nowych obszaréw zabudowy oraz petli i autobusowych, X X
w ramach idei TOD ~ rozwdj obszaréw zurbanizowanych w oparciu o jak najwigksze wykorzystanie jui istniejacej infrastruktury transportowe|
oraz infrastruktury ptz, a takze atrakcyjnej liczby polaczer finil pz. szczegdlnie kolejowych,
~ efektywne zagospodarowanie przestrzenne w OOF wspierajace koncentracje zabud, na ob h juz obstugiwanych przez ptz
oraz wylaczajace z motliwosci nowej zabudowy leposiadajqcych ptz i niepr ych do takiej obslugi,
- egraniczanie ruchu pojazdéw oraz ich parkowania w centrach miast i miejscowosci w OOF,
» likwidowanie i uniemoiliwianie parkowania pejazdéw na chodnikach, celem przywrécenia pleszym calej szerokoici chodnika
Porzadkowanie i przywracanie na obszarach o dufym natgeniu ruchu pi tub, w przypadkach golnych, minimalnej wymaganej przepisami
przestrzeni publiczne pieszym, szerokoéci dia ruchu pieszego,
1.10 szczegGlnie na obszarach - poszerzanie istniejacych chodnikéw w centrach miast | migjscowosci oraz w miejscach atrakejl turystycznych | rekreacyjnych, X X
centralnych miast i miejscowosci z mozlwoscly zawgiania paséw ruchu na ulicach | zmiany organizagji ruchu drogowego poprzez wprowadzanie ruchu
w OOF jednokierunkowego dla samochodéw,
r opracowanie standardéw planowania przestrzeni oraz katalogu rozwigza dla infrastruktury, dedykowanych takze osobom
ze szczegdlnymi potrzebami,
. ~ ograniczenie ruchu samochodéw, z wylaczeniem mieszkancow tych stref oraz dostaw i pojazdéw specjalnych oraz kemunalnych,
Tworzenie stref przyjaznych A Rl i - 2 Sy 3 z
g 3 s - kameralizowanie ulic, szczegéinie w centrach miast i miejscowosc, w oparciu o istniejace i nowe strefy uspokejonego ruchuy,
111 dla pieszych z ograniczeniem - 2 5 : + . X X
iy . # kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i rowerow, np. poprzez tworzenie ulic
bubizamigleciem fichi pofazciow typu woonerf oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego, J

Zrédto; Oprocoivanic whasre




6.2.Priorytet Rozwoju 2: Zwigkszenie udziatu i dostepnoséci transportu publicznego oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczeg6lnymi
potrzebami

Zadaniem spéjnego oraz dostgpnege systemu P i go na obszarze OOF Jest optymalna cbstuga watwlg | jednoczeénie usprawnia przemieszczanie sig mi fcow OOF (z uwzglednieniem takie oséb
jak najwigksze] liczby mieszkaficéw, w tym o rétnorodnych potrzebach. ze szczegbinymi potrzebami).

Umotliwié ma im to sprawny dojazd w ramach podrézy obligatoryjnych, zaréwno tych bezposrednich, jak i tych Efektem tych dzistah bedzie wzrost liczby pasaeréw ptz w OOF, co przelozy sie takie na zmiang udzialu podrézy
7 wykor iem  zinteg) h weztéw przesiadh h oraz punktéw przesiadkowych w podrézach samochodem po OOF take na rzecz pz.
wewnatrzgminnych, migdzygminnych oraz do Rdzenio OOF.

i . ; Lokalizacja nowych weziéw przesiadh h, powigzanych takie z mogli 3 budowy nowych przystankéw
Dostepny ptz dla kazdego z mieszkaficéw OOF, w tym dla 0s6b ze szczegbinymi potrzebami, pozwoli na r e Kolejowych, pozweli na zwig ™ qprosci o ych i kolejowych linil ptz (w tym do dojazdu do nich

= y J o i
P_C":“"*Y na P“‘I’:_“_mlﬁdmi" biletu m"i‘m’""“ "E'; f‘g:'m"_“‘ Y ®) “’I"“‘J'G gl samochodem | rowerem) dla mieszkafeéw OOF: miasta Ofwigcim (Osiedle Stare Miasto | Osiedle Kruki),
zintegrowanymi liniami ptz wykonywanymi przez wszy Lial Pz it gl miasta Brzeszcze {Bér, Budy | Wilcze Doly), miejscowodci Harmeze i Wola.

Dodatkowo, rozwé) infrastruktury ptz. w tym budowa weziéw przesiadkowych | tworzenie punktéw przesiadkowych,
nowoczesne pojazdy gujace kolej i autob linie ptz oraz jednolite systemy informacji pasaterskie]

Tab. 6.4 Dzlatania Priorytetowe realizujace Priorytet ju 2: Zwigkszenie udziatu | dostepnosci transportu publicznego oraz Iinfrastruktury, w tym dla oséb ze szczegbinymi potrzebami

Nr

+ opracowanie standardu obslugi ptz poprzez wskazanie minimalne] liczby kurséw w dni robocze szkolne, dni rabocze pozostale,
dni wolne | w twista dla poszczegoinych Obszardw Interwencji SUMP OOF,

~ opracowanie standardu yeh g wyeh czestothh i kursowania na trasach linii ptz (co najmniej w dni robocze szkolne
i dni robocze pozostale), w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,

Wypracowanie standardu obslugi - op lizacj kiadow jazdy oraz e poj éci taboru do Inego popytu na liniach ptz w OOF,

21 transportem autcbusowym r pewnienie mi f ystkich mie) 4ci w Gminach OOF obslugi liniami ptz, pozwalajace] na dojazd co najmniej do siedziby X X X

i kolejowym dla calego OOF gminy oraz do wezléw przesiadkowych | punktow przesladkewych w OOF,

» zachgcanie do korzystania z oferty ptz poprzez umotliwianie dogodnych przesiadek, w tym gwarantowanych przesiadek na wezlach
przesiadkowych | w punktach przesiadkowych,

- e pozi k via linil ptz, w tym autobusowych binii ptz réznych Orgar réw ptz oraz skorel e r d
jazdy linli h 2 liniami kolejowymi na stacjach i przystankach kolejowych oraz na wezlach przesiadkowych,




: '%I;"hﬂ'.!.?ﬁ?fvmﬂm
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e szczegéinyml potrzebami

Zwigkszanie czgstothiwoici

analiza potrzeb, zasadnoici oraz motliwoici wdratania rozwiqzan infrastrukturainych oraz organizacyjnych zwiazanych
ze zwigkszaniem czgstotliwoici kursowania polgczer autobusowych w OOF,
podnoszenie funkcjonalnodci | zwigkszanie atrakcyjnosci ptz, szczegdinie w aspekcie ym i fin

ii ia infr ktury drogowej oraz zmiany organizacji ruchu drog go (m.in. pasy ruchu dla autobuséw),

poprzez dostep

2 :ur;:;ama pofaczef autobusowych optymalizacja przejazdu autobusowych linii ptz w miescie Ofwiecim w oparciu o rozwiazania telematyczne (m.in. ITS), w tym rozwéj
Y gdzania ruchem, gl jacych giéwny priorytet w ruchu dia pojazdéw ptz,
przyspieszanie czasu przejazdu wybranych linii ptz poprzez tworzenie polaczen prZyspieszonych oraz ekspresowych, z ograniczong
liczba przystankéw usytuawanych tylko w giéwnych lokalizacjach,
edukacja | promocja dedykowana osobno przedszkolakem, uczniom klas miodszych i klas starszych szkél podstawowych, uczniom szké
Edukowanie | promowanie innych ponadpodstawowych oraz studentom dot. réinych li ia podrézy obligatoryjnych po OOF, fakultatywnych
niz samochodem sposobéw i okazjonalnych pieszo oraz innymi érodkami transportu niz samochéd,
23 przemieszczania sig, kierowane edukacja, promowanie oraz cyklicznie prowadzone programy zachqcajce ucznidw | studentéw do podrézy do szkél i na uczelnie
do przedszkolakéw, uczniéw rowerami, rowerami wspomaganymi elektrycznie, hulajnogami elektrycznymi, UTO i UWR,
i studentow prowadzenie przez Gminy OOF whasnych lub ich uc i w i wch przez inne podmioty programach i konkursach
dot. zréwnowatonej mebilnodei skierowanych do przedszkolakéw, uczniéw i studentéw,
Organizowanie kampanii przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanil edukacyjnych kierowanych do réznych grup mieszkaricéw OOF, wykazujacych wymierne
informacyjnych i edukacyjnych kerzydci ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, frodowiskowe itp., wynikajace z czgstszego lub stalego realizowania podrézy
24 dot. korzyéci wynikajacych 2 podrézy bligatoryjnych b i | kolejowymi liniami ptz w OOF zamiast wiasnym samochadem,
codziennych realizowanych przeprowadzanie przez Gminy OOF kampanii informacyjnych kierowanych do réinych grup mieszkaficéw OOF, dot korzysci
transportem zbiorowym wynikajacych z realizowania podrézy codziennych po OOF transportem zbiorowym,
audyt barier dla 0s6b ze szczegdinymi potrzebami w ruchu kemunikacyjnym oraz w budynkach uzytecznosci publiczne) i przed nimi,
obligatoryjne wpisywanie w dokumentach strategicznych i planistycznych Gmin OOF koniecznodci likwidowania barier
Budowa, uzupel i przebudi are icznych ik yinych dla oséb ze szczegoinymi potrzebami,
oraz likwidowanie barier na drogach uwzglednianie w projektach oraz w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych likwidacji barier architektonicznych i barier w ruchu
L komunikacyjnym na drogach (co najmniej gminnych) dia 0s6b ze szczegsinymi potrzebami,

dla pieszych oraz na drogach
dla pieszych i roweréw

optymalizowanie istniejacych przebiegéw ciagéw pieszych w centrach miast i miejscowoéci w OOF poprzez niwelowanie barier

i skracanie tras i czasu przejicia,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych w ruchu drogowym w OOF, szczegdlnie w ruchu pieszym i rowerowym,




P ie zasad wspdlpracy pomigd: ystkimi JST w OOF przy wdrataniu oraz realizagji dziala z zakresu zréwnowatonej
mobilnoéci na obszarze OOF,

m‘;:?;:m":;::;:;:w koordynacja w zakresie wspoinej realizagji inwestycji Inych przez JST w OOF zgodnie 2 zasadami projektowania
uniwersalnego, szczegélnie migdzyg) ych § migdzypowi ych na wspéinych odcinkach oraz na stykach granic administracyjnych,
16 transpartowych na obszarze OOF, & AR ik 1 i 2 i o
2godnie z zasadami projektowania wplipraca Emin OOF 2 Wej s = ok Slaskim i z Bjowie] otar (o) j
To—— infrastruktury drogowe] | kolejowe] w zakresie realizagji z7adan zwigzanych ze zréwnowazong mobiinoécia miejska w OOF,
wspblpraca Gmin OOF z partnerami prywatnymi i 2 organizacjami spolecznymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji dzialary
mobiinoéciowych na obszarze OOF,
zwigkszanie dostgpnotci do istniejacych przystankéw autobusowych w Gminach OOF poprzez zasadng ich relokacje wzgledern frédel
2Zwigkszanie dostgpnosci i celéw podréiy oraz zabudowy mieszkaniowe],
27 do autabusowych linii ptz igk i epnoici do h lini pz w Gminach OOF poprzez budowg nowych przystankéw autobusowych,
na obszarze OOF poprzez w tym likwid ie obszarow zmargi ych w aspekcie dostepnodci i obslugi ptz w Gminach OOF,

rwiekszanie gestosci przystankéw

zwigkszanie dostgpnosci do autobusowych linli ptz w Gminach OOF przy stacjach | przystankach kolejowych poprzez zmiang
ich lokalizacji oraz budowe nowych,
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¢pnosci transportu publicznego oraz infrastruktury, w tym dla oséb ze szczegblnymi potrzebami

Bristania o reatizacji

- analiza mozliwoici zwigkszania liczby par pociagéw linii lokalnych i regionalnych na wybranych odcinkach tras kolejowych w OOF
2 wiladc Organizat i terskiego trans, kolej ),
kursowania polaczer kaleJowych we wspdipracy z wia: ‘rwymr rgani loranrl pasaterskiego tra purw jowego, ) ) x X X
obszarze OOF - worzenie porozumieri pomigdzy OOF a Org i pasaterskiego transportu kolejowego dot. 2wigkszania liczby
e
e polgczeri kolejowych oraz tworzenia nowych polgczen, celem wzrostu udzialu transportu kolejowego w podrétach po QOF,

Zwigkszanie czestotiiwotci

Wykerzystanje ?atenanu  Temont perondw na istniejqcych stacjach i przystankach kolejowych, z uwzglednieniem zasad projektowania uniwersalnego,
transportu kolejowege poprzez i - 5 N . i "
dostosowanie stniejace] - pnehuénv\fa lub r_oz_budnwn Isttﬂe-thych stacjii przystankéw kolejowych, -z dopo‘sahmem ich w parkingi Bé? oraz Parkmg. P+R i K+R,
29 infrastruktury Kolejowe) - dop jacych stacji i przy k kolejowych w parkingi B+R i K+R oraz w miarg motliwosci terenowych takze X X X
w parkingi P+R,
e ebactych wymogéw ~ rewitalizacjs, przebudowa i rozb istniefacych linii kolejowych w ramach ich wykorzystania do przewozéw pasazerskich,
i obowigzujacych standardéw ° ’
~ analiza zasadnosci budowy nowych przystankow kolejowych w OOF celem zwigkszenia dostepnosci mieszkaficow OOF do transportu
218 Budowa nowych przystankéw kolejowego, % %
kolejowych w OOF »  budowa nowych przystankéw kolejowych w OOF, z uwzglednieniem zasad projek i2 uniwersalnego,
~  wyposazanie nowych przy kolejowych w parkingi B+R oraz parkingi P+R | K+R,
Dostosowanie nienormatywnych
skrajni pionowych i poziomych - przebudowa istnlejacych pr; ow kolej drogowych z jezdniami w drugim pozi (pod liniami kolejowymi) o nienormatywnych
FAL istniejacych praejazdéw kolejowo- skrajniach pionowych (i kosc) i iomych (szerokosé), w ramach przebudowy drdg i linii kolejowych, celem umozliwienia X X X
drogowych w drugim poziomie prowadzenia istniejacych lub nowych linii autobusowych,

do przejazdu autobusdw

2rodio Uprecoware wiazne

+ & £

P ) e e L
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6.3.Priorytet Rozwoju 3: Zwiekszenie udzialu zeroemisyjnego transportu indywidualnego

Majac na celu popraweg stanu zdrowia mieszkancéw oraz stworzenie alternatywy dla wzrastajjcego corocznie

natgienia ruchu w obszarach zurbanizowanych DOF konieczne 53 Inwestycje | |

W dalszych p ! ria jakosci | odp dniego przebiegu dedy ] im infr jktury

h, wymaga to

przemieszczania sig rowerem, pieszo, a takze hulajnogami, UTO | UWR na krétkie dystanse. W szczegéinodci dzieci
motliwoéé bezpiecznej § swobodnej jazdy rowerami {lub innymi jednotladami) oraz
dojécia pieszo, w szzegéinosci do szkél, co przelofy si¢ na wychowanie nowego pokolenia mieszkaficéw DOF,

i miodzlez powinny mieé

dla kiérego samochéd nie bedzie plerwszym wyborem rodka transportu.

Tab. 6.6 Dzialanla Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 3: Zwigkszenie udziatu zeroemisyjnego

oraz pr i oraz wilasciwej lokalizac]i weziéw przesiadkowych eraz parkingéw B4R | parkingéw dla hulajnég elektrycznych,
do przystankéw ptz.

Dlstego tez Gminy OOF powinny Ir 1 € jak j motliwych qzah w postaci inwestycji
infrastrukturalnych oraz zmian organizacyjnychw ruchu drogowym, ktérych efektem ma by¢ zawsze wazrost poziomu

jego bezp fi a takze wzrost komfortu p ania sie.
PR U SR
u
aedeiealie | )

- &' wLRS

Nr

rowerowych na obszarze OOF

poza pasem drogowym,

Dzialania P o q A
'l 540F v et ¥
% 1 N e = imr SRt 4
. realizacja tras rowerawych w OOF o wysokich parametrach,
. budowa kolejnych odcinkéw drég dia rowerdw oraz drég dla pieszych i rowerow w Gminach QO0F,
Budowa | przebudowa ras » stosowanie jednolitych standardéw nawlerzehni w OOF dla drég dla roweréw oraz dla drég dia pleszych | roweréw w ramach budowy
al a
34 P nowych oraz remontu, przebudowy | rozbudowy Istniejacych tras, w ramach inwestycji drogowych lub Inwestycji dedykowanych, X X X

realizacja, szczegblnie poza obszarem zabudowy.

- poprawa jakosci i stanu technicznego istniejacych tras rowerowych oraz likwidowanie barier na istniejqcych ciagach rowerowych w OOF,

drég dla rowerbw oraz drég dla pleszych i rowerow w miarg motliwosc

32 Budowa i przebudowa turystycznych ’
tras rowerowych na obszarze OOF i Mrajobrazowa,

budowa nowych turystyaznych tras rowerowych w OOF,
realizacja turystycznych tras rowerowych poza pasem

drogowym, gidwnie przez tereny rolne, zielone, atrakcyjne turystycznie x X

p Uzt
r yCZne Uzup!

Uzupetnianie luk w istniejacych

y je luk pornigdzy istniejacy
szczegbinie na polaczeniach migdzygminnych,

i odcinkami drég dia roweréw oraz drég dia pieszych i roweréw w Gminach GOF,

33 przebiegach tras rowerowych + wspblna realizacja drég dia roweréw | drég dla pieszych | rowerdw przez Gminy OQOF, celemn uzyskanie efektu jak najdiuiszych jednolitych % x %
i turystycznych tras rowerowych ciagdw tych tras bez luk w ich przebiegach, na odcinkach przekraczajacych granicg co najmniej dwéch Gmin OOF oroz Gmin OOF
w OOF i JST spoza OOF,
- petnianie luk w przeb h Istniej h:wystycznychrnsmwerowychwooﬁ
. - wyposatanie szkél w QOF w I isk parkingi r A
34 ?:j::::‘:a:::::: ‘::'::w oOF .+ przeprowadzanie cykicznych akeji | konkurséw dotyczacych dojazdu do szkél rowerami (np. Rowerowy majl, w ramach ktérych X X X

l- wycigskie placéwki wyposazane bedq w 2ad i k parkingi r

k. .

Ta
B
el 14

1
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Tab. 6.7 Dzialania Pozostale realizujgce Priorytet Rozwoju 3: 2Zwigkszenie udzialu Zeroemisyjnego transportu indywidualnego

‘tworzenie zgodnych ze d i (wojewddzkim lub stworzonymi dia obszaru GOF) miejsc do parkowania roweréw oraz UTO | UWR
przy punktach handlowych i ustugowych oraz przy budynkach uiytecznoéci publicznej, w tym przy urzedach,
za) ienie miejsc do parkowania roweréw, UTO i UWR lokalnych celach podré: 3
Budowa parkingéw rowerowych, = lpe.wm £ y P przyl y_ P : il .
stojakéw r ych oraz dla UTQ | UWR Priy instytucjach, atrakcjach turystycznych, ofrodkach zdrowla itp., x X

] lach |
a3 w szczeginedd pry waznych celac - lokalizewanie stojakéw rowerowych eoraz dla UTO i UWR na koficowych przystankach ptz eraz w punktach przesiadkowych,

v

ROty OOF Przy ktérych nie funkcjonujq parkingi 8+
~ budowa przez Gminy OOF wiel iskowych, zad ych | zamykanych publiczrych garaiy rowerowych lub dofinansowanie
ich budowy,
Dofinansowanie do budowy » analiza i i dofi (oraz p kania na ten cel $rodkéw) przez Gminy OOF budowy garaty rowerowych
16 parkingéw rowerowych przez spéldzielnie mieszkaniowe oraz wspél ly mieszkaniowe na ich terenach, x
i dia spéldzieini i wspélnot - dofinansowywanie przez Gminy OOF budowy wiel i ych zad, h i zamykanych garazy rowerowych na terenach
mieszkaniowych spéidzielni mieszkaniowych oraz wspbinot mieszkaniowych,
~ budowa przez Gminy OOF ogélnod ¢pnych stacji ladi poj elektrycznych oraz stacji ladowania pojazdéw wodorowych
w nowych lokalizacjach w OOF, szezegbinie przy urzedach, na wezlach przesiadkowych i na parkingach P+R,
s - zachgcanie i wspieranie oraz wspélpraca Gmin OOF (w ramach ich kompetencji) przy budowie nowych, ogéincdestgpnych
Rcfbudnwa | rozwe) . stagji ladowania pojazdéw elektrycznych oraz stacji tankowania pojazdéw wodorowych w OOF przez partneréw prywatnych,

3.7 OEbinadartsphych 5“_“ stadi szazegélinie przy i na wezlach przesiadkowych oraz na parkingach P+R, X X
|adnwaf1\arsamachoduw © Wyposazanie parkingéw B+R w infrastrukture dla roweréw elektrycznych i hulajnég elektrycznych w postaci wyznaczonych,
zeroemisyjnych w OOF d: h miejsc postajowych i stacji fad dia nich,

- rozbudowa przez Gminy OOF (lub zachecanie | wspieranie partneréw prywatnych) w Istniejgcych lokalizacjach ogdincdostgpnych

stacji tadowania pojazdéw zeroemisyjnych o nowe punkty ladowania,

Lredio: Oprecowonir wivine
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6.4.Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru ptz w OOF

Majac na uwadze komfort jazdy oczekiwany przez pasaieréw oraz Wymogi 4rodowiskowe, tabor ptz w OOF W zakresie optymalnego wykorzystania nowoczesnych pojazdéw ptz, waine jest takze ich odpowiednie utrzymanie
powinien umotliwiad m.in. iad; do autobusu bezpoérednio z poziemu ika - jest to golnie istotne i obsluga. Przeklada sig to na nowoczesny infrastrukture na terenie zajezdni oraz w przypadku autobuséw
dla pasazeréw o szczegdinych potrzebach. Powinien byt on takze klimatyzowany, zero- lub niskoemisyjny. elektrycznych takze na infrastrukturg poza nig.

Dlatego tez konieczna jest poprawa stanu taboru ptz w OOF | obsuge linii ptz przez nowoczesne autobusy z niskg
podioga oraz ekologicznymi silnikami, w tym z silnikami elektrycznymi.

Tab. 6.8 Dziatania Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 4: Poprawa stanu taboru pz w OOF

. i S 3
1d: !15]00&6-ADC6-40M’9194—195DWBDS€4, Projekt

§ S Er e PR 4 g aph % <iale % o ;
o w’ " .." '.‘:‘"'; ’,“W"l e .:‘ ‘ . ! : :
Dziatania Poprawa stonu taboruptz - o) o7 " e R T ; 0?“_‘_ dﬂll anla . . ’ . i :
53 T w0k : : T e
-~ zakup nowege lub wymiana obecnego taboru do obslugi linii ptz (autobuséw bez niskiej podlogi i 2 silnikami ponizej normy emisji
% Wymiana taboru obslugujacege EURO 5) na autobusy zeroemisyjne, o napgdzie elektrycznym, =
i linie ptz w OOF na zercemisyjny - zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obstugi linii ptz (autobuséw bez niskiej podiog i z silnikami ponizej normy emisji
EURO 5} na autobusy zeroemisyjne, o napgdzie wodorowym,
» zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obslugilinii pz {szczegdinie autobuséw bez niskiej podiogi i 2 silnikami ponize) normy
emisji EURD 5) na autobusy niskoemisyjne - CNG,
ey Wymiana taboru obslugujacego # zakup nowego lub wymiana obecnego taboru do obsiugi linii ptz (szczegélnie autobuséw bez niskiej podiogi | z silnikami ponizej normy x
linie ptz w OOF na niskoemisyjny emisji EURO 5) na autobusy niskoemisyjne - LNG,
» zakup nowego lub wymiana cbecnego taboru do obshugi linii ptz (szczegdinie autobuséw bez niskiej podiogi | 2 siinikami ponitej normy
emisji EURG 5) na busy ni yine, napgdzane bi
‘Wymiana taboru obshgujacege » wymiana obecnego taboru do obstugi linil ptz (szczegdinie autobuséw bez niskiej podiogi i z silnikami ponize] normy emisji EURO 4)
i linie ptz w OOF na pojazdy na autobusy spalinowe, speiniajace aktualnie obowiazujace normy emisji spalin (EURC 6| wyisze), %
spetniajace normg emisji EURO &
lub wyszg
.+ budowa nowej, rozbudowa lub przebudowa Istniejace] Infrastruktury zajezdniowej do obstugl | utrzymania taboru autobusowego,
Rozwéj infrastruktury do obstugi »  budowa infrastruktury zajezdniowe] oraz terenowe] do ladowania autobuséw elektrycznych,
4.4 i utrzymania pojazdéw ptz, W ym . budowa infrastruktury zajezdniowej do tar ia autobuséw ych, X
pojazdéw zero- i niskoemisyjnych » budowa nowej, rozbudowa oraz przebudowa obecnej infrastruktury zajezdniowej do tankowanla autobuséw gazowych | napedzanych
biometanem,
rodie Opracuvanie vlane
G
535 S bt




6.5.Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

Majac na uwadze planowany rozwé] ptz | moblinoéci aktywnej w OOF, przy jednoczesnej potrzebie obnizenia emisji
ia poziomu brd, nalely dazy¢ do minimalizowania wykorzystywania samochodéw
j polityki parkingowej, tworzenie

kor yinej oraz

do podrozy obligatoryjnych po OOF. W tym celu istotne sa: wdrozenie zinteg

Natorniast przy poprawie paziomu brd, przekiadajacej sie na zakiadane obnizanie liczby wypadkéw i ofiar
$miertelnych, istotne jest uwalnianie centréw miast | miejscowosci od ruchy tranzytowego, likwidowanie miejsc
niebezpiecznych oraz wdrazanie réinych form organizacyjnych dia stref uspokojenego ruchu.

stref platnego parkowania oraz budowa kolejnych parkingéw P+R, gléwnie przy wezlach przesiadkowych.

W mieicie Ofwigcim wazne jest prawidlowe zarzgdzanie ruchem drogowym, komunikacjq oraz brd na ulicach,

intel weh systemow (np. ITS).

frozumianym jako optymalizacja transportu samoc

Tab. 6.9 Dzlalanla Priorytetowe realizujace Priorytet Rozwoju 5: Organizacja i zarzadzanie ruchem, w tym systemy sterowania ruchem

g0 z wykorzy

! - : ‘ Dzlalania do realizac)i
- - P s T
‘ ; peszczegéinych.
NE s < i 24 encli SUMP OOF
Dx_ld_a?'a 3 : » ; ' ' M :
i : : : : 1OOF - . .| Shszar OOF
Wdrazanie rozwiazar # audyt stosowanych obecnie rezwigzan z zakresu organizagii ruchu drogowego oraz dzialajacych urzadzen brd pod katem
infrastrukturalnych i zmian minimalizowania araz eliminowania utrudnies dla autobuséw obstugujacych linie ptz w OOF,
5.1 organizacji ruchu drogowego - opracowanie katalogu standardéw projektowania drég gminnych w OOF uwzgledniajacege rezwigzania w zakresie podnoszenia X X
[poprawiajacych poziom brd, w tym P brd oraz minimali ia negatywnego wplywu transportu na srodowiske naturalne iantropogeniczne,
likwidowanie miejsc niebezpiecznych | - wprowadzenie jednolitych wytycznych | standardéw likwidacji miejsc niebezpiecznych na drogach gminnych w OOF,
» zakohczenie realizacji docelowego uktadu autostrad | drég ekspresowych w ramach sieci TEN-T w otoczeniu OOF, pozwalajacych
Bl sbdime srazoiwedias na przetozenie na nie z nbsn‘réw zab‘fdowalw.ch OOF calego dall ieznego ruchu tranzy 20 Z pod: j sieci drogowe]
$rodmiejskich w el g obszaru OOF (drég krajowych | drég wojewbdzkich),
5.2 r:xhu % ) H r;\rias‘ 4 korh i lizacji obwodnic na pod | sieci drogowe] w OOF (drogi krajowe | wojewddzkie), pozwalajqce na przeniesienie X X
O
i rantj:ldv;febgo izch S na nie ruchu tranzytowego i regionalnego z miast | miejscowoséci nimi objetych,
z
iigjsheosctha # jednoczesne, obligatoryjne uspekajanie ruchu wewnatrz obszaréw objetych obwodnicami, szczegélnie w centrach miast
| miejscowosci oraz ograniczenie w miastach ruchu pojazdéw w mied; rydziel ych przejazdach tranzytowych przez te obszary,
Tworzenie stref ruchu uspokojonego | ~ opr e i jednolitych dia Gmin OOF: wytycznych, zasad i standardéw tworzenia stref ruchu uspokejonege,
53 w miastach i miejscowoiciach ~ analiza motliwosci | zasadnoéci rozszerzania istniejacych oraz tworzenia nowych stref uspokojonego ruchu w miastach X
w OOF i w miejscowoéciach w OOF,

*

; : el

S e T S
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integ! | polityki parkingowej w OOF, uwzgledniajacej uwarunkowania i specyfike réinych
- miejskich, podmiejskich | gminnych,
przyjacie wspélnych dia wszystkich Gmin 0OF zasad lokalizowania parking6w B+R oraz P+R | K+R w OOF,
przyjecie standardéw wyznaczenia przez Gminy OOF, w ramach zintegrowanej polityki parkingowej, podstawowych miejsc

54 Opracowanie wspdine] polityki parkingdw wiel i ych, 7 wylaczeniem parkingéw P+R oraz B+R,
parkingowej na obszarze OOF lokalizowanie nowych parkingéw | miejsc postojowych przede wszystkim na obszarach jut przeksztaiconych,

analiza mozliwosci i dnosci r ia istniejacych SPP o kolejne ulice oraz tworzenia nowych,
opracowanie katalogu infrastruktury parkingowej w OOF w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,
opracowanie standardéw dotyczacych parkowania hulajnég elektrycznych oraz wyznaczania przeznaczonych dla nich miejsc
parkingowych,
analiza zasadnodci legalizowania dotychczas nielegainego parkewania samochodéw na obszarach juz przeksztalconych
oraz zdegradowanych,
likwidowanie parkowania nielegalnego na obszarach nieprzeksztaiconych (ghéwnie zielonych),

55 Ograniczanie nielegalnego ikwid ie park ia w miejscach lonych | nielegalnych, poprzez m.in. zmiang organizacjl ruchu, bariery fizyczne,

i parkowaniaw OOF park ia na chadnikach w przypadku ograniczania przestrzeni pieszej, m.in. przez stosowanie barier fizycznych,
przeksztalcanie ulic dwukierunkowych o dwéch pasach ruchuw ulice jednokierunkowe, na ktérych do parkowania | posteju pojazdéw
przeznaczany bedzie jeden z dotychczasowych paséw ruchu,

k ie kontrali nielegalnego parkowania | jego egz ia przez odpowiednie shuiby wiaiciwe do takich kontroli,
przeprowadzante przez Gminy OOF, przed wdroteniem strefy uspokojonego ruchu na okreslony b . kampanil
Organizowanie kampanii informacyjnych s ych do wszystkich uzytkownikéw drég dot. korzysci wynikajacych z zasad funkejonowania tych stref, w tym
informacyjnych i edukacyjnych w 2akresie podniesienia poziomu brd dla szczegéinie zagrozonych uczestnikéw ruchu drogowego,
56 dot. korzyéci wynikajacych przeprowadzanie przez Gminy OOF prred jem strefy uspokejonego ruchu na ckreslonym obszarze, kampanii
z wprowadzania stref uspokojoneg yinych wéréd kaficw tych obszaréw, ze szczegbiny zglednieniem Acéw posiadajacych chody
ruchu informacji o zasadach w nich ebowigzujacych oraz o terminach i ia, celem przyg wa kahcdbw do zmiany

organizacji ruchu drogowego,
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Tab. 6.10 Dziatania P tale realizujace Priorytet R ju 5: Organizac)a | zarzadzanie ruchem, w tym sy vy ster

Daiatania 6o realizacji

5.7

Tworzenie stref przyjaznych
dla pieszych z ograniczeniem
lub zamknigciem ruchu pojazdéw

ograniczanie ruchu samochodéw, 2 wylaczeniem mieszkaricéw tych stref oraz dostaw i pojazdéw specjalnych oraz komunalnych,
kameralizewanie ulic, szczegéinie w centrach miast | miejscowosci, w oparciu o istniejace i nowe strefy uspokojonego ruchu,
kameralizowanie ulic poprzez tworzenie na wybranych ulicach stref tylko dla pieszych i roweréw (np. tworzenie ulic typu woonerf
oraz zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla ruchu samochodowego),

Opracowanie zasad ograniczen
tonazowych ruchu cigtarowego
w OCF

opracowanie zasad wprowadzania oraz katalogu mozlwoéci wdrazania ograniczen tonazowych dla pojazdéw cigzarowych
i dostawczych na drogach publicznych w OOF (co najmniej w zakresie drég gminnych),

analiza zasadnoici | wdrazanie stalych oraz godzinowych cbszarowych stref ograniczet w ruchu dla pojazdéw cigtarowych
i pojazdéw dostawazych (z modli ia wytgczenia poj isyjnych) szczegélnie na obszarach centralnych
i érédmiejskich oraz w centrach miast i miejscowosci,

analiza mozliwych lokalizacji na obrzezach miast w OOF oraz budowa ogél gpnych parkingéw | isk h
dla pejazdéw cigzarowych | dostawczych (z wylaczeniem obszaréw nieprzeksztalconych), na kiérych moga one odczekaé do czasu
umoziwiajacego im wjazd do strefy ograniczonej dla ruchu cigzarowego | dostawczego,

Y

5.9

WdroZenie systemu sterowania
ruchem w miescie Ofwigcim

budowa systemu sterowania ruchem dregowym (ITS} w miescie Ofwigcim w oparciu o rozbudowg liczby sygnalizacji éwietdnych,
ptymalizacja transp samochodowego w oparciu o rozwigzania tels yezne - rozwdj sy zarzqdzania ruchem (ITS),

udzielanie wysokiego priorytetu w ruchu dla autobuséw ptz w ramach dzialania systemu ITS w miedcie Oswiecim,

2arzadzanie ruchem drogowym - optymalizacja transportu samochodowego z wykorzystaniem ITS poprzez budowe systemu

zarzadzania ruchem, komunikacja oraz bezpieczefistwem na ulicach i w komunikacji,

wykorzystanie systemu ITS do ograniczania natgzenia ruchu samochodowego w godzinach szczytu w miescie Oéwigcim,

Zrigio Oprocowanic vlasne




6.6.Priorytet Rozwoju 6: Systemy taryfowo-biletowe oraz system informacji pasazerskiej

Spbjny system transportu zbiorowego w OOF ma za zadanie optymalng obstugg jak najwigkszej liczby

OOF, umotli

jest

integracja taryf P
a takze motliwosé integracji z linlami kolejowymi operatoréw kolejowych.

i i

im sprawny dojazd w ramach podréfy obligatoryjnych. Waina przy tym

obshsgujacymi Gminy OOF.

liniami  a

t réinych Organizatoréw ptz w OOF,

Tab. 6.11 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet ju 6: Systemy taryfowo-blletowe oraz system informacji pasaterskiej
a 5 ] IR b k.t ¥ & +
Nr ¥ ah & £
analiza motliwoici oraz zasadnoéci wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego na liniach ptz o charakterze
ugytecznodci publiczne] wszystkich Organizatoréw ptz w OOF,
Imtegracja taryfowo-biletowa linii wdroZenie integracji taryf j w OOF jako optymalizacji funkej ia prz do potrzeb okreslonych grup uzytkownikéw
61 publicznego transportu zbiorowego - np. poprzez wspélny bilet polaczony 1 systemem rozliczeri pomigdzy przewoinikami,
i o charakterze ubytecznosci wdrazenie wspbinego biletu dla ych linii komunikacyjnych Organizatoréw ptz w OOF i regionalnych polaczefi kolejowych
publicznej na obszarze OOF w granicach OOF obshugiwanych przez operatoréw kelejowych,
integracja taryfe bilet p bw pr éw kolejowych (szczegéinie regionalnych) z liniami publicznego transpertu
zblorowego w OOF,
stworzenie standardéw wyposazania autobusowych i kolejowych przystankéw ptz w elementy informacji pasazerskiej w oparciu
o projektowanie uniwersalne,
i dardd sazani jazdon w elel informa saterskiej w oparciu ktowani L Ine,
Stosowanie jednolitych et stworzenie standardow wypo: i- iwjit. w ptz menty inf cjl pasaterskiej pai o projel nie uniwersalne
e : Serskie] w OOF wdrozenie dardéw informacji p | na autobusowych | kolejowych przystankach ptz oraz w pojazdach ptz,
6.2 o mm‘;“ pas ":‘ j::ale wprowadzenie jednolitej w calym OOF informacji pasazerskie] na portalach internetowych | dedykowanych aplikacjach mobilmych
w":fa:r ‘I'm kil oraz w ramach e-informacji na przystankach ptz i w pojazdach ptz,
il P e zinteg weh wezidw pr ych i punktéw p dkowych w tablice dynamicznej informacji pasazerskiej,
wyposatanie wybranych petli autobusowych oraz istotnych autobusowych i kelejowych przystankéw ptz w tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej,

2-éaro: Cpracowmnic whazae

Pozwoli ona na odbywanie podrézy na podstawie jednego biletu wszystkimi zimtegrowanymi liniami ptz

Pormocnym elementem podréiy po OOF liniami ptz bedzie takze jednolity system informadji pasazerskiej zardwno
na przystankach ptz, jak i w pojazdach ptz oraz na pertalach internetowych | dedykowanych aplikacjach mobiinych.




e oraz informacji pasazerskie)

Tab. 6.12 Dziatania P le realizujace Priorytet R ju 6: Sy y taryf bil
Dziatania do realizacll w posiczegéinych
Obszarach Interwenc)l SUMP 00F
: Razes :
e ‘ooF
uruchomienie jednej aplikacji mobilnej (realizacja idel MaaS) w celu uiatwienia pasazerom w jednym miejscu m.in.: zaplanowania
dréz kupu biletéw, dzenia godzin odj Lt tanku transpertu zbioro ora; j i poj
Umotlwienie zaplanowania podrézy po rézy,u _upu ‘e sprawdzenia godzin odjazdu z wybranego przystanku transpertu zbior Wego oraz obecne] pozycji pojazdu
5 2 na wirtualnej mapie obszaru OCF,
6.3 po calym OOF za pomocg jednej o y T T ,, g s : X X X
aplikatii mobilnei uruchomienie w ramach zintegrowanej aplikacji funkcji planera podrézy integrujacego réine rodzaje transportu (autobusowy ptz,
nej
phkacm 1 transport kolejowy, zbi Iy port prywatny), porwalajjcej na przygotowanie calej trasy podréty z podzialem na dostepne
rodzaje $rodkéw transportu i okreleniem ceny 2a calg podréz,
Integracja taryfowo-biletowa
6.4 pomigdzy Organizatorami ptz analiza mozliwosci integracji taryfowo-biletowej z liniami kemercyjnymi operatoréw prywatnych na obszarze OOF, X X X

a operatorami komercyjnymi w OOF

deddiu: Cprurowome o azre




6.7.Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

Jednym z watnych elementéw Integrujqcych transport

publiczny z transportem Indywidualnym (rozumianym
jako kierowcéw samochoddw i ich pasazeréw oraz rowerzystéw i pieszych) Jest umotliwienie latwego dojazdu
{samochadem, a takte rowerem po drodze dla roweréw) i dojécia do przystankéw ptz.

Saczegéinie istotne jest to w przypadku wezléw przesi ych, ktére p

na zmniejszenie liczby podrozy samochodem po QOF
i dalsze ich kontynuowanie $rodkami ptz.

Tab. 6.13 Dzialania Priorytetowe realizujace do roku 2030 Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

Eps =

.ﬁpkﬂﬂmh i

Zachowanie rezerw terenowych
w mpzp pod infrastrukturg
transportu publicznego

oraz rowerowego i pieszege

74

wprowadzanle przez Gminy OOF stosownych zapiséw w mpzp o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacje planowane]
infrastruktury ptz linlowe] (np. ped ulice) | pu j (np. wezty przesiadk petle), 2godnie z wypracowang polityka | kierunkami
rozwoju zréwnowazone] mobilnoéci oraz infrastruktury ptz w OOF,

wprowadzanie stosownych zapiséw w mpzp przez Gminy OOF o przeznaczeniu okreslonych obszaréw pod lokalizacjg planowanej
Infrastruktury rowerowej (np. drogi dla roweréw, parkingi B+R) oraz infrastruktury pieszej {np. drogi dia pieszych | roweréw),
zgodnie 2 wypracowana politykq i Kierunkami rozwoju zréwnowazonej mobilnosci oraz infrastruktury ptz w OOF,

rezerwowanie oraz zachowywanie w mpzp przez Gminy OOF terendw planowanych ped infrastrukture dla zréwnowazonej mobilnoscl
w OOF, w tym dla ptz oraz dla ruchu pieszego | ruchu rowerowego, a takie zapisow o niezabudowywaniu tych obszaréw | kerytarzy
oraz o niewydawaniu pozwolefi na budowe w granicach tych dziatek,

zachowywanie w mpzp rezerw terenowych pod planowane funkcje zwigzane ze Zréwnowatonq moblinoicia w OOF w plerwsze]
kolejnosci na h juz przeh fconych i ych oraz zakazrywanie lub ograniczanie do minimum zmiany funkgji
obszaréw nieprzeksztatconych,

b

opracowanie zasad | iaweziow p h dla poszczegélnych Obszardw interwendji SUMP OOF w oparciu o ich przyjet
kategoryzacje i podzial na zinteg] wezly p i punkty przesi
opracowanie kategoril weziow przesiadkowych zgodnie z zasadami

Ak

proj zgledniajacych minimal

Opr je zasad k

i minimalnego wyposatenia réinych
Kkategorit wgziow przesiadkowych

w OOF, z uwzglednieniem zasad
projektowania uniwersainego

72

P ie w infrastrukturg ptz, informacjq pasazerska i inne funkcje,
analiza zasadnoici budowy zinteg wch wezhéw p yeh przy czynnych stagjach i przy ch OOF
oraz punktéw przesiadkowych w OOF w miejscach charakteryzujacych sig krétkim dojazdem transportem indywidualnym
oraz oferujacych odpowiednia czestotliwodé kursowania tr zbiorowego | dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu
(co najmniej parking B+R lub parkingi rowerowe),
adaptacja do zmian klimatu poprzez ograniczanie efektu miejskich
ekologicznych | weziéw przesiadk h, wykor, jacych ial
ktére zasilaja zainstalowane na nich urzadzenia),

w podziale na Obszary Interwencji SUMP OOF,

ychw

p

b o kdw. BrF 4

wysp ciepla - budowa zielony
trédta energll (np. panele fotowoltaiczne | trbiny wiatrowe,

pozostawienia swojege pojazdu (samochodu lub roweru) na dedykowanym parkingu. Parkingl P+R pozwalajg
- ograniczajac Je do najblizszego wezia przesiadkowego




Dzialania do realizacyi

Dzialenla Priorytetowe ik A : i Chiser i . w.poszcregéinych .
v = 3 i A v ' g ! (e e
lm::“'. Momlmm7 ) Opts dzistania Dbnau:hl‘ ’ SUMP OOF
) P & A 3507 - ‘Rdzeis ./ Miasta
b oor
budowa zintegrowanych wezléw przesiadkowych lub punktéw przesiadkowych w OOF przy czynnych stacjach i przystankach
Budowa zintegrowanych wezléw kolejowych w Gminach OOF, wypesazonych w parkingi - P+R i/lub B+R i/lub K+R,
73 przesiadkowych i punktéw budowa punktéw przesiadkowych w Gminach OOF, integrujacych linie ptz réznych Organizatoréw Ptz w OOF oraz takie X X X
przesiadkowych w OOF linie komercyjne i transport indywidualny, wyposatonych, w miare motliwoéci przestrzennych, w parkingi B+R i/lub K+R
lub parkingowi rowerowe,

owanic winine

Fracio: Opr

Tab. 6.14 Dzlalania Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 7: Integracja transportu publicznego z transportem indywidualnym

opisdzistania S

Doprowadzanie drég dia roweréw

realizacja w plerwszej kolejnosci sieci drég dla rowerdw oraz drég dla pleszych i roweréw w przebiegach umoiliwiajacych szybkie,
komfortowe | bezpieczne powigzania komunikacyjne do zintegrowanych wezléw przesiadkowych oraz do punktéw przesiadkowych

komunikacji publicznej
na obszarze OOF

-

74 oraz drég dla pieszych i roweréw w OOF, X X X
do wezidw przesiadkowych -~  systematyczne uzupeinianie w pierwszej kolejnosci luk w dojazdach do 2integrowanych wezléw przesiadkowych oraz do punktow
przesiadkowych pomigdzy istniejacymi odcinkami drég dla roweréw oraz drég dla pieszych i rowerdw,
sl
Zintegrowanie systemoéw oplat - analiza moiliwosci bezplatnego parkowania na parkingach P+R dla oséb posiadajacych: bilet dobowy, bilet okresowy lub kartg
- za parkowanie z biletami dedykowang komunikacji publicznej w OOF, "
analiza meiliwodci podrézowania liniami ptz w OOF na podstawie biletu parkingewego za posts] samochodu na parkingach P+R

oraz w SPP funkcjonujacych w OCF,

it
i s
BACCAS-ADC6-40A4-9154- 19BD2AADDES

Zreko. Cpracowere binsne




6.8.Priorytet Rozwoju 8: Dzialania redukujgce negatywny wplyw transportu na stan §rodowiska

Przy wdrazaniu 2 vej mobilnasci miejskiej

wplywajace na spadek poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych {emi

Zwigkszony ruch pojazdéw przeklada sig tez na jego negatywne oddzialywanle na rodowiske naturane
i iczne, przede wszystkim jako emisja liniowa (zanieczyszczenia z transportu). Oddziatywanie to moina

zmniejszat zaréwno poprzez rozwiazania infrastry

w OOF bardzo watne sj takie dziatania bezpoirednio

liniowe] | hatasu komunikacyjnego).

fhud bud:

drogowej z wykorzystaniem najnowszych mozliwodci 1 rozwiazan), Jak | zmiany organizacyjne (nowe

organizacje ruchu).

Dodatkewo mozna wprowadzaé Strefy Czystego Transportu, térych efektem jest przede wszystkim og ie Wszystki
w ich granicach lizby pojazdéw z siinikami niespetniajacymi
emisji spalin. Ustawa o elektromobilnodci | poliwach alternatywnych umotliwia ustanawlanie SCT takie na terenie
wszystkich gmin na mocy stosownych uchwal rad gmin, ktére ckreélat bgdg zasady ich funkcjonowania

rozbudowa Infrastruktury wplywie na rodowisko, przestrzer antropogeni
w oparciu o zero- i r

w obstudze miast | miejscowosci w OOF.

( Pr

Rozwéj ptz w OOF ma tei na celu zmniejszanie udzialu podrozy obligatoryjnych edbywanych samochodem po OOF
oraz zwigkszanie udziatu autobuséw zero- | niskoemisyjnych oraz autobuséw z silnikami o niskiej emisji (z silnikami
speiniajacymi norme emisji spalin EURD 6 lub wyZsza) w obsludze ptz w OOF.

Takie prawidiowe i funkcjonalne dostarczanie towardw na calym obszarze OOF, przy jak najmniejszym negatywnym
i na ruch drogowy, wymaga rozwoju logistyki miejskiej w OOF
yjne przeplywy éw dofz OOF oraz uporzadkowania calego procesu dostaw

ansportowym, logistykq miejska

fi bigkitno-zielonej infrastruktury

ycje Infrastrukturalne w OOF zwigzane z ukiadem tr
kiadanych mir h wymogéw normy oraz z funkcjonowaniem i rozwojem ptz, wymagajq a
oraz rozwigzaf pozwalajacych na obnizanie negatywneg wplywu transp:
#ycia mieszkaficéw OOF.

tu na stan ér

Tab. 6.15 Dzialania Priorytetowe realizujace Priorytet R ju 8 tanla redukujg

gatywny wplyw

Planowanie rozwoju
zagospodarowania przestrzennego
8.1 z wykorzystaniem w jak najwigkszym
stopniu obszaréw

jui przeksztaiconych

kazywanie w dok ach i h Gmin OOF sposob faipr ia polityki przestrzenne] gminy poprzez:
obejmowanie planowanymi funkgami w pierwsze] kolejnobci obszaréw juz przeksztatconych i zdegradowanych oraz przez
konlecznoéé zakazywania lub ograniczania do minimum zmiany funkji obszaréw nieprzeksztalconych,
umowanie w suikzp w ramach ksztattowania | prowadzenia polityki przestrzenne] gminy zmiany przeznaczenia terendw
(przez  wykorzystywanle w pierwszej kolejnoci obszaréw fuz przeksztalconych | zdegrad h oraz zak i
lub ograniczanie do minimum zmiany dotychczasowego przeznaczenia obszaréw nieprzeksztaiconych),
ujmowanie w mpzp (w nawiazaniu do obwigzujgcych w gminie dokumentéw strateglcznych | suikzp): kierunkéw, zasad, standardéw

i wskafnikéw urb nych dot. motliwoéci obej a p vymi p [ a okreélonych
obszaréw lub ich czgéci oraz h dzialek na o h nieprzeksztalconych,

glednianie w dok tach strategicznych oraz w suikzp | mpzp dbatodci o p f i zapiséw o 3 planowaniu
Inwestycji w zakresie mobilnoéci | p {r d je bez konkretnego uzasadnienia | kenlecznodci otwartych,
zielonych przestrzeni),

rozwéj istniejace] infrastruktury transportowej oraz infrastruktury ptz w oparciu o jak najmniejszy stopiefi ingerencji
w obszary zielone,

planowanie nowe] infrastruktury transportowej ze szczegblnym uwzglednieniem jak najmniejszego  wykorzystania
obszaréw nieprzeksztaiconych,

planowanie Infrastruktury transportu zbierowego (szczegblnie weziéw przesiadkowych i parkingéw P+R) z wykorzystaniem

w jak najwigk stopniu Jut pr d h | zdegrad h,

o5

ki

< X b
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Stosowanie blgkitno-zielonych
rozwigzah w pasach drogowych

opracowanie katalogu rozwizzari bigkitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic i drég zamiejskich oraz w pasach

kolejowych w zakresie infrastruktury ptz,
realizacja rozwigzari blekitno-zielone| infrastruktury w ramach budowy, rozbudewy lub przebudowy drég oraz budowy

s\rﬁasu’ mw:’; transp::’;wej il » realizacja rozwigzar bigkitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, przebudowy | remontu infrastruktury dedykowanej ptz
(np. przystankéw komunikacyjnych, weziéw przesiadkowych).
~ wypracowanie katalogu rozwigzar bigkitno-zielonej infrastruktury ptz w OOF uwzgledniajacej zasady projektowania uniwersalnego
i wymogi $rodowiskowe,
- wypracowanie katalogu rozwigzan bigkitno-zielonej infrastruktury w pasach drogowych ulic | drég zamiejskich oraz w pasach
Wprowadzanie blgkitno-zielonych lejowych co najmniej w zakresie infrastruktury ptz, przy uwzglednieniu zasad projektowania uniwersalnego | wymogéw
rozwigzan na przystankach ptz {rodowiskowych,
82 oraz na wezach przesiadkowych ~  realizacja rozwiazan biekitno-zielonej infrastruktury w ramach budowy, rozbudowy lub przebudowy drég oraz paséw kolejowych
w OOF w zakresie infrastruktury ptz,
» wprowadzanie blekitno-zielonej infrastruktury oraz zielonej architektury na wezlach przesiadkowych, w punktach przesiadkowych,
na przystankach ptz (w tym na stacjach i przystankach kolejowych) i na parkingach P+R oraz B+R (m.in. elementy nawierzchni
i zadasze, zieleri niska | wysoka, retencja wéd opadowych),
~ ograniczanie negatywnego wplywu ruchu pojazdéw cigzarowych (emisja liniowa, halas komunikacyjny, poziom brd),
przez wykorzystanie zero- i nisk isyjnych pojazdéw ciezarowych i ych do obshugi | w OOF,
Stworzenie zasad dostarczania » analiza dnodci wprowadzania stalych oraz godzinowych ob iych stref ograniczers w ruchu dla pojazdéw cigzarowych
towarsw o centrum falast i dostawczych (szczegélnie na obszarach centralnych i érédmiejskich, w centrach miast | miejscowosci), takze w oparciu o rodzaj
8.4 i miejscowosci przez pojazdy pojazdu, wiek, wielkost, tadowno$¢ oraz emisje spalin,
ciezarowe | dostawcze ~ promowanie oraz zachgcanie do dostaw towaréw w OOF niskoemisyjnymi pojazdami cigzarowymi i destawczymi (CNG, LNG
i napgdzanymi biometanem), na rzecz udzialu w de h towaréw poj cigzarowych | dostawczych
[} napqdzi'e spalinowym.
Organizowanie dla urzednikéw - przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw Gmin OOF dot. korzydci dia mieszkancéw OOF oraz frodowiska
Gmin OOF kampanii informacyjnych Inego wynikajgcych 7 wd, ia igzan przyczyniajacych sig do emisji z transportu w OOF,
i edukacyjnych dot. korzyéci - przeprowadzanie kampanii informacyjnych dla urzednikéw Gmin OOF dot. korzyécl wynikajacych 2 obnitania emisji z transportu
al wynikajacych z wdrazania rozwigzan w wyniku zmiany sp pr czania sig wlasnym samochodem na rzecz ruchu pieszego, rowerowego, UTO | UWR

przyayniajacych sig do cbnizenia
emisji z transportu

oraz $rodkéw ptz,

Zragio: Oprocewanse vilasne




Tab. 6.16 Dziatanla Pozostale realizujace Priorytet Rozwoju 8: Dziatanla redukujace negatywny wplyw transportu na stan $rodowiska

» wymiana obecnych flot pojazdéw Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z hugami k Inymi na pojazdy
zeroemisyjne lub zakup nowych pajazdéw zeroemisyjnych, co najmniej w liczble speiniajace] wymogi Ustawy o elektromobilnosci
Zwiekszenie udziatu pojazdéw i paliwach alternatywnych lub aktualnie obowiazujgce) ustawy jace] o pojazdach zs yinych,
elektrycznych we flotach + obligatoryjne stosowanie przez Gmin OOF wymogu posiadania przez podmioty zewnetrzne wykonujace zadanla zwiazane
86 utytkowanych w zadaniach z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumief | uméw z Gminami OOF, pojazdd isyjnych co najmniej X X
dotyczacych ustug kemunalnych w liczbie speiniajace] wymogi Ustawy ¢ elek Inosc i paliwach ait ch lub aktualnie obowigzujce] ustawy traktujace)
Gmin OOF o pojazdach zeroemisyjnych,

- wynajem przez Gminy OOF pojazdéw zeroemisyjnych w liczbie pozwalajace] speinié wymogi Ustawy o elektromoblinosci i paliwach
h tywnych lub aktualnie obowiazujace] ustawy traktujacej o pojazdach zeroemisyjnych.

87 Wdrozenie Stref Czystege Transp » analiza dnosci ustanowienia SCT w miefcie Odwigcim, %
w OOF » wdrozenie SCT w miescie Odwigcim,
- opracowywanie gminnych planéw rewitalizacji lub innych dok téw dedyk yeh rewitalizacji degrad ych,
Rewitalizowanie przestrzeni celem poprawy jakofci Zycia mieszkanicow oraz warostu ich moblino$ci w oparciu o ruch pieszy, transport rowerowy, ptz
88 publicznych w centrach miast i inne ekologiczne $rodki transporty, X X
i miejscowosci w OOF » zmianasposobu przemi Wa sig katicéw w granicach ol r i wych w OOF poprzez obshuge tych obszaréw
w jak najwiekszym procende liniami ptz,
» wprowadzanie zieleni niskiej na drogach dla pieszych, na drogach dla pleszych | roweréw oraz na drogach dia roweréw,
Zatieleniante noviych oraz » wprowadzanie zieleni wysokiej na drogach dia pleszych, na drogach dia pieszych i roweréw oraz na drogach dla rower6w,
istniejacych drég diz pleszych, drog celem kw.nh?m{ pr: sl pitszy:‘h, rowerzystéw | uzytkownikéw hulajnég elektrycznych, UTC i UWR
89 ) (m.in. poprzez zapewnienie cienia w sloneczne | upaine dni oraz ochrony przed wiatrem), X X X
dla roweréw oraz drég dla pieszych % ) e S . .
—— - pa poprzez zielonych nawierzchni na op jacych, obszaru p g0 od sieble,
- vie zieleni izolacyjnej oraz r drzew w pasie drogowym celem separowanla ruchu pieszego oraz ruchu
r go od ruchu drog
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7. Zrédia finasowania

Zrealizowanie dziatath ujetych w SUMP OOF wymaga zapewnienia Dozewnetrznychirédeiﬁnansowaniadzia!aﬁiinwestycjiwramachSUMPOOF,

ich catkowitego finasowania, Podstawg ich finasowania oraz takie oprécz budzetéw wlasnych Gmin OOF, nalezg takze:
finasowania innych dzialaf, ktére przyczyniajg sig do realizacji - budzet Wojewbdztwa Malopolskiego,

Celdw Operocyjnych SUMP OOF, sa przede wszystkim budzety wiasne - budzet Wojewodztwa Slaskiego,

Gmin OOF. - budzet panstwa,

Finasowanie moze byt uzupetniane ze 4rodkéw zewnetrznych na réznym - programy wojewbdzkie:

poziomie dofinansowania z dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych, e Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021-20272

z dedykowanych programéw i funduszy powiatowych, wojewédzkich, = Fundusze Europejskie dla $laskiego 2021-20273,

krajowych oraz europejskich i z nowych, ktére mMoga powstal w nastepnej ® Program poprawy bezpieczefistwa na drogach wojewodztwa
perspektywie finansowej UE po 2027 roku. $laskiego?,

Nalezy mie¢ na uwadze, ze Gminy QOF: = Program WspéHinansowania Inwestycji Drogowych 202143,

miasto Os$wiecim, gminy: Brzeszcze i Chetmek oraz sofectwo Gromiec - programy i fundusze europejskie:
w gminie Libigz pofozone sa w wojewddztwie malopolskim,
~  miejscowo$¢ Wola w gminie Miedzna lezy w wojewbdztwie Slgskim,

s

= Interreg Czechy-Polska 2021-20273,
= Interreg Polska-Stowacja 2021-20272,

co przektada sie na mozliwe rédine Airrbdla‘ finasowania dedykowane = Interreg Europa Srodkowa 2021-2027,
na poziomach krajowym, wojew6dzkim i powiatowym w ramach danego ® Interreg Region Morza Battyckiego 2021-2027,
wojewddztwa. = Interreg Europa 2021-2027,

Kolejnym frédlem dofinansowania lub finansowania w calogci planowanych = Horyzont Europa,

dziatah i projektéw moga by¢ takie érodki podmiotéw prywatnych = Instrument "taczac Europe" w perspektywie 2021-2027 (CEFy,

oraz finansowanie w formule PPP.

* W obszarze OOF dotyczy tylke miasta Odwiecim,

* Nie obejmuje miejscowoiri Wola w gminie Miedina
? Dotyczy tylko miejscowosci Wola w gminie Miedsna.




Norweski Mechanizm Finansowy i Mechanizm Finansowy EOG?
(Fundusze norweskie i EOG),

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021~
2027 (FEnIKS),

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornoéci. Zielona,
inteligentna mobilno$¢,

fundusze miedzynarodowych instytudji finansowych (m.in. EBI, EBOR,
Bank Swiatowy),

inne programy Komisji Europejskiej,

programy i fundusze krajowe:

Rzadowy Fundusz Polski kad: Program Inwestycji Strategicznych,
Rzadowy Fundusz Inwestycji Lokalnych,

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég,

Plan Strategicznego dla Wspélinej Polityki Rolnej na lata 2023-2027,
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Zielony transport publiczny,

Narodowy Fundusz Ochrony $rodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Elektromobilnos¢,

Narodowy Fundusz Ochrony érodowiska i Gospodarki Wodnej
- Program Mdj elektryk,

Program wyréwnywania roznic miedzy regionami lll, obszar B
i obszar D (Pahstwowy Fundusz Rehabilitacji 0Os6b
Niepeinosprawnych),

Fundusz Rozwoju Przewoz6w Autobusowych,

Dostepnos¢ Plus 2018-2025,

inne krajowe fundusze celowe.

Ze wzgledu na mozliwos¢ uruchomienia kolejnych nowych programéw

i funduszy na poziomie europejskim, krajowym, wojewo6dzkim | powiatowym

oraz zmiany procedur, wymogbw i zakreséw istniejacych programoéw,

przy sktadaniu wniosku kazdorazowo nalezy uwzgledni¢ aktualny stan prawny

tych programoéw, ich zakres oraz wymogi formalne.

Inwestycje zwigzane z drogami krajowymi, wojewodzkimi | powiatowymi

na obszarze OOF moga by¢ finansowane zaréwne w ramach zadan wiasnych

odpowiednich zarzadcow drog (opisanych w rozdz. 9 Diagnozy OOF), tj.:

» dla drég krajowych: GDDKIA Oddzial w Krakowie i GDDKiA Oddziat
w Katowicach,

» dla drég wojewodzkich: ZDW w Krakowie i ZDW w Katowicach,

. dia drég powiatowych: Wydziat Inwestycji, Rozwoju i Drbg Starostwa
Powiatowego w Oswiecimiu, Powiatowy Zarzad Drég w Chrzanowie
i Powiatowy Zarzad Drog w Pszczynie,

jak i tez z budzetu panstwa, budzetu Wojewbddztwa Malopolskiego
i Wojewbdztwa Slaskiego oraz ze Zrodet zewnetrznych, takze w formie pomocy
rzeczowej lub dotacji celowe] z budzetéw whasnych Gmin OOF.

Inwestycje na drogach gminnych, szczegblnie na obszarach stykowych
(m.in. na granicach pomiedzy Gminami OOF), finansowane s ghdwnie
z budzetéw wiasnych Gmin OOF w ramach zadan wiasnych zarzadcow drog
gminnych.

Sk 2
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W ramach pozyskania $rodkéw ze irodet zewnetrznych dla drég gminnych

s3 to mozliwosci w postaci:

- pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetow wlasnych bezpoérednio
graniczacych ze sobg Gmin OOF oraz gmin spoza OOF, ktére granicza
Z nimi,

~ pomocy rzeczowej lub dotacji celowej z budzetéw Wojewddztwa
Matopolskiego i Wojewddztwa Slaskiego,

-z wojewodzkich, krajowych i europejskich programéw i funduszy
dedykowanych dla drég gminnych.

Inwestycje kolejowe w zakresie infrastruktury finansowane sa w ramach zadan
wiasnych odpowiednich zarzadcéw infrastruktury kolejowej na obszarze OOF
(tj. PKP S.A., PKP PLK sp. 0. 0.). W ramach stosownych porozumieri niektére
inwestycje kolejowe mogg by takze dofinansowane z budzetéw Gmin OOF.

Mozliwym Zrédlem dofinansowania inwestycji lub finansowania ich w calosci
mogg byc¢ takze srodki inwestoréw prywatnych w ramach realizowanych
przez nich inwestycji mieszkaniowych, handlowych i ustugowych oraz
aktywnosci gospodarczej. Dotyczy to np. budowy lub przebudowy drogi
dojazdowej, remontu lub przebudowy drog woké! inwestycji, budowy
lub przebudowy skrzyzowar, budowy chodnikéw, drég dla roweréw lub drég
dla pieszych i roweréw, budowy przystankéw transportu zbiorowego,
zatok przystankowych itp.

Inwestycje publiczne moga by¢ takze realizowane w formule PPP, polegajacej
na budowie oraz remontach infrastruktury publicznej, polgczonej
z  mozliwoscia jej utrzymywania i/lub zarzadzania przez Partneréw

prywatnych.




8. Monitoring realizacji SUMP OOF

Prawidtowy rozwoju zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej na calym obszarze
OOF wymaga prowadzenia cyklicznego monitorowania postgpow realizacji
SUMP OOF. Poprzez monitorowanie badany jest stopien zaspokojenia potrzeb
mieszkaricéw OOF w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej na catym
obszarze OOF.

Efektem monitorowania bedzie mozliwos¢ weryfikowania, czy dziatania
w ramach poszczegblnych Celéw Strategicznych SUMP OOF sa realizowane
wilaéciwie oraz czy wdrazanie SUMP OOF postepuje zgodnie z przyjetymi w nim
zatozeniami.

Do koordynowania wdrazania SUMP OOF we wszystkich Gminach OOF powinien
by¢ wyznaczony jeden podmiot (np. Miasto Oswigcim, petniace jednoczesnie
funkcje Rdzenia OOR), ktéry zarzadzal bedzie realizacja projektéw SUMP OOF
przez Gminy OOF, organizowal $rodki zewnetrzne na ich realizacje, a takze
bedzie monitorowa¢ stopief realizacji poszczegbinych wskaznikow
i wykonania SUMP OOF.

Poszczegbine Gminy OOF beda odpowiedziaine za wdrazanie dziatan
realizujgcych skierowane do nich postanowienia SUMP OOF, koordynujac je
kazda w swoje] czesci oraz przekazujac do podmiotu koordynujacego informacje
i dane za dany rok dotyczace realizacji dziatah wskazanych w SUMP OOF.

Podmiot koordynujacy powinien prezentowa¢ wyniki monitoringu stopnia
realizacji dzialanh SUMP OOF w formie ogélnodostepnych raportow.

Ze wzgledu na zréznicowanie obszaréw w OOF nie wszystkie wskaniki sg
monitorowane na wszystkich Obszarach Interwengji SUMP OOF. W Tab. 8.1
zostaly przedstawione wskaZniki monitorowania stopnia realizacji Priorytetdw
Rozwoju SUMP OOF (wskazanych w Rozdziale 6) wraz z ich wartoSciami
(bazowymi oraz pozadana wartoécia lub kierunkiem zmian wartosci).

Wartosci bazowe zostaly ustalone na podstawie danych zebranych od Gmin OOF,
danych GUS (BDL), Diagnozy OOF. Nastepnie okreslone zostaly ich oczekiwane
wartosdi lub pozadane kierunki zmian.

Monitoring wskaZnikéw realizacji celéw strategicznych SUMP OOF powinien by¢
realizowany cyklicznie ~ co dwa lata:

- pierwsze badanie powinno nastapi¢ w 2025 roku (raporty za 2024 rok),

- kolejne badanie w roku 2027 (za rok 2026),

» nastepne badanie w roku 2029 (raporty za rok 2028),

» ostatnie badanie w roku 2031 (za rok 2030).

Ostatni cykl monitorowania dokonany w 2031 roku bedzie jednoczesnie
podsumowaniem catego cyklu realizacji SUMP OOF do roku 2030.




Ocena postepu realizacji SUMP OOF bedzie dokonywana w oparciu o udzial
procentowy wskaZnikéw osiggajacych zamierzony trend wzgledem ostatniego
badania (np. 20 z 39 wskaznikéw, tj. 51% wskaZnikéw wskazuje oczekiwany
trend).

Do oceny bedzie zastosowana powszechnie znana skala: od 1 (ocena
niedostateczna) do 6 (ocena celujaca). Zakres tej skali pozwoli oceni¢ poziom
realizacji zaréwno poszczegdlnych Priorytetéw Rozwoju, jak i catego SUMP OOF.

Dlatego uzyskanie w OOF oczekiwanych trendéw poprawy stanu

zréwnowazonej mobilnosci (vide ponizsza Tab. 8.1) wynikajacych z realizacji

SUMP OOF, na poziomie:

- 100% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene celujgeqg (6),

- B1%-99% wskainikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene bordzo
dobrg (5),

- 61%-80% wskaznikéw wykazujgcych oczekiwany trend daje ocene dobrg (4),

» 41%-60% wskaZnikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene
dostateczng (3),

- 21%-40% wskaznikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene
dopuszczajgeg (2),

- 0%-20% wskainikéw wykazujacych oczekiwany trend daje ocene
niedostateczng (1).

W przypadku kiedy wartoéci wskaznikow realizacji SUMP OOF wskazywat beda
na brak realizacji Priorytetéw Rozwoju, nalezy wéwczas odpowiednio: podjat
dzialania majace na celu wzmocnienie ich realizacji albo zaktualizowa¢ SUMP
OOFw przypadku braku mozliwosci przeciwdziatania, nadajgc wskaznikom nowe
wartosci.

Ze wzgledu na: brak danych w Gminach OOF, dane szczatkowe Gmin OOF,
dane posiadane tylko przez niektére Gminy OOF lub nowy rodzaj danych,
ktére do tej pory nie byly gromadzone, dla niektérych wskaznikéw realizacji
Priorytetéw Rozwoju SUMP OOF w ponizszej tabel, wartoé¢ bazowa oznaczona
jestjako, ="

Oczekiwany trend dla wartoéci poszczegblnych wskaznikéw oznaczono
nastgpujaco:

~ 2 -oczekiwany wzrost wartoéci,

- % -oczekiwany spadek wartoéci,

~ ® -oczekiwana warto$¢ nie mniejsza niz w roku bazowym.
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Tab. 8.1 Wskazniki realizacji SUMP OOF

1 liczba Gmin OOF z obowigzujacymi suikzp, uwzgledniajacymi zasady - 2022 1 ’ caly QOF
planowania zorientowanego na zréwnowazona mobilnos¢ )
Poprawa udziat powlerzchni zabudowanej w obszarze planowania
" dostepnosci do ustug 2 przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (TOD) % 2022 92 ’ caty OOF
podstawowych w OOF
3 udziat pnwaerzf:hni Gmin OOF pokrytej obowiazujacymi mpzp % 2021 34,2 ) caty OOF
; w powierzchni ogblem :
. Zwiekszenie udziatu i
: : cy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostgpem % &
i dostepnotc 41 do publicznego transportu zbiorowego 2y o2 ’ kol ORF
transportu
: publicznego
oraz infrastruktury,
w tym dla oséb 2 . ;
ze szczegélnymi 42 mleszkall"cy Rdzenia OOF z bart_izo dobrym lub dobrym dostepem ” 2022 83 ’ Rdzeh OOF
do publicznego transportu zbiorowego

potrzebami




4.3
: 4.4
. Zwiekszenie udziatu
i dostepnosci g
transportu
: publicznego
. oraz infrastruktury,
w tym dla oséb
ze szczegblnymi
potrzebami 6
7

mieszkaricy Miast OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem

do publicznego transportu zbiorowego

mieszkancy Obszaru pozostalego OOF (bez Miast OOF) z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

liczba czynnych stacji i przystankéw kolejowych w OOF objetych
pasazerskim transportem kolejowym w dziefi roboczy szkolny

roczna liczba pasazeréw przewiezionych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym na liniach MZK

roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym
w OOF

szt,

min. os.

tys. os.

2022

2022

2022

2019

40

1,99

387.4

. Oa'e'kM'a'ﬁy- : Obszary
- '-v.- ,oo;

Miasta
satelitarne
OOF

Pozostaty
obszar OOF ,

caly OOF

caly OOF

caly QOF




i udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnoéci do ptz

i & dla oséb ze szczegblnymi potrzebami n duaz 0 ’ CBYOOF: o
9 dlugoét drog dia rowerdw w OOF km 2022 206 Ve caly OOF

{ 10 dhugosét turystycznych tras rowerowych w OOF km 2022 86,4 } caty OOF

! Zwiekszenie udziatu

! zeroemisyjnego

: transportu

indywidualnego

: 1 udziat szk&t wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw % 2022 3 ’ caly OOF

liczba miedzysamorzadowych dziatar dot. integracji sieci tras

L rowerowych w OOF szt zo 2 ) caly. 00

Oy

s, e
6-ADC

s



. Zwiekszenie udzialu
i zeroemisyjnego
transportu
indywidualnego

Poprawa stanu
taboru ptz w OOF

13

14

15

16

17

udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami pieszymi

udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi

udziat szk6t zaangazowanych w danym roku w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia
w OOF

liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym
roku zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig organizowanych
przez Gminy OOF

udziat autobusdéw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz
w OOF

szt.

2022

2022

2022

2022

2022

’

caly OOF

caly OOF

caty OOF

caty OOF .

Rdzers OOF



Organizacja
i zarzadzanie
ruchem, w tym
! systemy sterowania
ruchem

18

19

20

21

oY ; Skt :
ZBSCC4E-ADCE-40A4-9194-19BD2AATDEGA,

udziat autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, spetniajacych
norme EURO 6 lub wyzsza

dtugo$¢ wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego w Rdzeniu OOF

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF
liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

diugos¢ drog w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF

Proje |

km

I. zgonbdw /

100 tys.
mieszk.

2022

2022

2021

2021

2022

45

7,6

57

31,6

Rdzeri OOF

Rdzets OOF ’
caly OOF

caty OOF

i
]
i
H
i
i

Rdzen OOF

i Miasta |

satelitarne -
OOF




Rok . Wartos¢ Oczekiwany

liczba migdzysamorzadowych dziatan dot. integracji publicznego
2 transportu zbiorowego w OOF 8 Hd 4 ’ <y ook
Systemy taryfowo-
biletov:e 24 liczba integracji taryfowo-biletowych pomiedzy liniami MZK - 2022 0 , Gl BE
b e em a liniami pozostatych Organizatoréw ptz w OOF i by
informacji
pasazerskiej
2 liczba zintegrowanych systeméw informacji pasazerskiej pomiedzy ot 2022 0 } O
Organizatorami ptz na obszarze OOF ’ oty
B 26 liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych w OOF szt. 2022 1 ) caly OOF
i Integracja transportu
publicznego
.,z transportem
indywidualnym
27 liczba punktow przesiadkowych w OOF szt. 2022 0 ) caly OOF




Integracja transportu
publicznego
Z transportem
indywidualnym

| Dziatania redukujace
negatywny wphyw
transportu
‘ na stan $rodowiska

29

31

321

liczba parkingdw P+R w OOF

liczba parkingéw B+R w OOF

liczba parkingéw K+R w OOF

liczba mieszkaficow miasta O$wiecim narazonych na halas
drogowy Lown 2 55 dB

udziat pojazdow zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwiazanych z ustugami komunalnymi dla Rdzenia OOF

szt,

szt.

0s.

2022

2022

2022

2018

2022

5048

caly OOF

caly OOF .

caly OOF

1
H

Rdzefi OOF |

Rdzeri OOF .




 Dziatania redukujace

negatywny wplyw
transportu

" na stan $rodowiska

322

33

35

udzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uzytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF
(bez miasta O$wiecim)

udziat parkingéw P+R wybudowanych na terenach
juz przeksztalconych

udziat nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF,
wymagajacych pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono
btekitno-zielone rozwigzania

liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu

Zréadfo: Opracowanie vAusne

Jednostka
) mr-!

szt

Rok Wartoéf :

bazuwy bazowa
2022 0
2022 100
2022 -
2022 0

Miasta
satelitarne |
OOF
i Obszar |
pozostaty
QOF

caly OOF

Rdzeri OOF
i Miasta
satelitarne
OOF

Rdzeri OOF




Opis ww. wskainikéw monitoringu realizacji SUMP OOF przedstawla
sie nastepujaco:

Wskainik nr 1

Liczba Gmin OOF z obowiazujacymi suikzp, uwzgledniajagcymi zasady
planowania zorientowanego na zréwnowaiona mobilnosé

Liczba Gmin OOF, ktére w swoich suikzp® wskazuja obszary planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy zgodnie z ideg TOD,
wobec liczby wszystkich Gmin OOF.

Wskaznik prezentowany liczcbg Gmin OOF z obowigzujgcymi suikzp®,
uwzgledniajacymi zasady planowania zorientowanego na zréwnowazong
mobilnoé¢ na poziomie co najmniej oceny 2,1 (obliczane] wediug
czterostopniowej skali oceny opisanej w rozdz. 3 Diagnozy 00F), w ogbinej
liczbie Gmin OOF.

Zrodto danych: dane kazdej z Gmin OOF.

* Suikgp lub w przypadku zmiany ustawy o plonowoeniv | zogospodarowaniv
przestrzennymn, zastepujgcy je nowy dokument polityki przestrzennej gminy, bedacy
sktem prawa miejscowego - np. plan ogdlny gminy.
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DE64. Proje

ot My 2 T AT n S ]
§1d: 57B8CC46-ADCE-40A4-9194-19BDIAA

WskaZnik nr 2

Udziat powierzchni zabudowanej na obszarze planowania
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy (TOD) w OOF
Udzial powierzchni zabudowanej planowania przestrzennego zorientowanego
na transport zbiorowy (zgodnie z ideg TOD) na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 78% powierzchni zabudowanej
obszardw planowania przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy
w OOF.

Zrédio danych: dane kazdej z Gmin OOF.

WskaZnik nr 3

Udziat powierzchni Gmin OOF pokryte] obowigzujacymi mpzp
w powierzchni ogélem

taczna powierzchnia wszystkich Gmin OOF pokryta obowigzujgcymi mpzp
wobec calej powierzchni Gmin OOF.

Udziat ten dla sotectwa Gromiec liczony jest dla catej Gminy Libigz,
a dla miejscowoéci Wola - dla catej gminy MiedZna.

Wskaznik prezentowany w procentach, np. 69 % powierzchni Gmin OOF
pokrytej obowigzujacymi mpzp w danym roku.

Zrédio danych: dane Gminy OOF oraz Gminy Libigz i Gminy Miedina.

© fhidem,




Grupa wskaZnikéw nr 4
Mieszkaricy OOF z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego

transportu zbiorowego
Procentowy udziat sumy liczby mieszkaficow, ktérzy maja dostep
do przystankéw/stacji oddalonych mniej niz:

- 5minut (417 m w linii prostej) do przystankéw autobusowych lub
~ 10 minut (833 m w linii prostej) do stacji i przystankéw kolejowych,

zapewniajacych bardzo dobrg lub dobrg czestotliwoé¢ kursowania, w liczbie
wszystkich mieszkaricéw analizowanego obszaru.

Przez bardzo dobry lub dobry dostep do ptz, rozumiany jest:
- dla obszaru zamieszkatego przez ponad 100 tys. mieszkaficow:

* bardzo dobry dostep to powyzej érednio 10 polaczen na godzine
od 6:00 do 20:00 (w zasiggu grup przystankéw w sumie),
= dobry dostep to powyzej érednio 4 potaczen na godzine.

- dla obszaru zamieszkatego przez ponizej 100 tys. mieszkaricéw:

* bardzo dobry dostep to powyiej $rednio 4 polaczen na godzine
od 6:00 do 20:00 (w zasiegu grup przystankéw w sumie),
= dobry dostep to ponizej $rednio 4 pofaczen na godzine.

Wskaznik liczony jest dla poszczegéinych obszaréw funkcjonalnych OOF:

~ wskaZnik nr 4.1 mieszkaricy OOF z bardzo dobrym lub dobrym
dostgpem do publicznego transportu zbiorowego, dla mieszancéw
wszystkich Gmin OOF catego obszaru OOF,

» wskatnik nr 4.2 mieszkaficy Rdzenia OOF 2 bardze dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego transportu zbiorowego,
obejmujacy tylko mieszkaricéw miasta Oéwiecim,

- wskaZnik nr 4.3 mieszkaricy Miast OOF z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu zbiorowego, obejmujacy
mieszkaricéw  Miast  sotelitornych OOF (bez miasta Odwiecim),
tj. mieszkaficéw miasta Brzeszcze i miasta Chetmek,

- wskainik nr 4.4 mieszkaricy Obszaru pozostalego OOF
(bez Miast OOF) z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zblorowego, obejmujacy mieszkancéw
Gmin OOF wchodzacych w skiad Obszaru pozostatego OOF, z wylgczeniem
Miast OOF (gmina Brzeszcze, gmina Chetmek, solectwo Gromiec w gminie
Libigz i miejscowo$¢ Wola w gminie Mied#na).

Jest to obligatoryjny Wskaznik nr 6 - dostep do usfug w zakresie mobilnosci,

opracowany przez Komisj¢ Europejska dla zréwnowazonej mobilnosci

miejskiej (SUMI).

Zrédio danych: Dane Gmin OOF oraz Organizatoréw ptz w OOF.




Wskainik nr 5

Liczba czynnych stacji i przystankéw kolejowych w OOF objetych
pasaterskim transportem kolejowym w dziert roboczy szkolny

Liczba czynnych w ruchu pasazerskim w dziefi roboczy szkolny stacji
kolejowych oraz przystankow kolejowych na obszarze OOF.

Wskaznik prezentowany laczng liczby stacji i przystankéw kolejowych
w Gminach OOF obstugiwanych pasazerskim transportem kolejowym w dzien
roboczy szkolny.

Do wskaznika nie zaliczaja sie stacje i przystanki kolejowe, ktére obstugiwane
sg pasazerskim transportem kolejowym w dni robocze wolne od nauki szkolnej
i w dni wolne.

Zrédto danych: dane Gmin OOF oraz kolejowych Qrganizatorow ptz.

Wskainik nr 6

Roczna liczba pasateréw przewiezionych autobusowym publicznym
transportem zbiorowym na linlach MZK

taczna liczba pasazeréw korzystajacych w danym roku z publicznego
transportu  zbiorowego na liniach autobusowych w Gminach OOF
organizowanych przez Miasto Oswigcim i obstugiwanych przez MZK.

Do wska#nika nie zalicza sie pasazeréw linii autobusowych organizowanych
przez ZKMM | ZTM.

WskaZnik prezentowany w min. oséb, np. 29 min pasazerdow przewiezionych
w OOF na liniach MZK.

Zrédio danych: dane MZK.

R,

Wskainik nr 7

Roczna liczba pasazeréw przewiezionych transportem kolejowym w OOF
taczna liczba pasazerdw korzystajgcych w ciggu roku z publicznego transportu
zbiorowego na liniach kolejowych organizowanych w Gminach QOF
przez kolejowych Organizatorow ptz.

Wskaznik prezentowany w osobach, np. 444 tys. pasazeréw przewiezionych
transportem kolejowym w OOF,

Zrédio danych: dane Urzedu Transportu Kolejowego (wymiana pasazerska
na stacjach za dany rok) oraz kolejowych Organizatorow ptz w OOF.

WskaZnik nr 8

Udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do ptz dla oséb
ze szczegbinymi potrzebami

Liczba Gmin OOF z przyjetymi standardami dostepnosci do publicznego
transportu zbiorowego dla os6b ze szczegblnymi potrzebami (w tym 0séb
z niepeinosprawnoéciami oraz osob z ograniczonq mobilnoécia | percepcja),
uwzgledniajace zasady projektowania uniwersalnego, wobec wszystkich
Gmin QOF.

Wskaznik prezentowany procentowym udziatlem, np. 60% Gmin OOF
z przyjetymi uchwatami rad miast i rad gmin dot. standardéw dostepnosci
do ptz dla 0séb ze szczegdlnymi potrzebami.

Zrédio danych: obowiazujace uchwaly rady miejskiej i rady gminy
danej Gminy OOF lub obowiazujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza,
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wojta, w sprawie przyjecia standardéw dostepnosci do ptz dla os6b
ze szczegblnymi potrzebami.

Wskaznik nr 9

Diugosc drég dla roweréw w OOF

taczna diugoéé prawidlowo oznekowanych drég dla roweréw, tj. drég
dla roweréw, drég dla pieszych i roweréw (dawniej ciagi pieszo-rowerowe),
paséw ruchu dla roweréw i kontrapasow ruchu dla roweréw. Dlugoéé drog
dla roweréw liczona jest jako ich przebieg w jednym kierunku, tym samym
dlugosc tras rowerowych pofozonych po dwéch stronach drogi liczona jest
podwadjnie (zgodnie z metodyka GUS).

Do wskaZnika nie zalicza sie turystycznych tras rowerowych (tzw. szlakéw
rowerowych opisanych we wskazniku nr 10).

WskaZnik prezentowany w kilometrach, np. 24 km drég dla roweréw w OOF.

Zrédto danych: dane Gmin OOF oraz zarzadcdw drég krajowych, drog
wojewddzkich i drég powiatowych.

Wskainik nr 10
Diugosé turystycznych tras rowercwych w OOF
tgczna diugos¢ prawidiowo oznakowanych turystycznych tras rowerowych

(tzw. szlakdw rowerowych) na obszarze OOF.
Do wskaznika nie zalicza sie drog dla rowerow (tj. drog dla rowerow opisanych
we wskainiku nr 9).

eE ﬁ&%ﬂ
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WskaZnik prezentowany w kilometrach, np. 112 km tras rowerowych w QOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskainik nr 11

Udziat szké wyposazonych w zadaszone parkingi dla roweréw

Liczba zadaszonych, wielostanowiskowych parkingéw dla roweréw
zlokalizowanych ~ przy  szkotach  podstawowych  oraz  szkolach
ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych) wobec liczby wszystkich szkét
gminnych i powiatowych w QOF.

Wskaznik dotyczy tacznej liczby szkét podstawowych i érednich oraz szkét
zawodowych, funkcjonujacych w Gminach OOF. Jest on prezentowany
w procentach, np. 70 % szkét w OOF posiadajgcych zadaszone parkingi
rowerowe.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

WskaZnik nr 12

Liczba migdzysamorzadowych dzialafi dot. integracji sieci tras
rowerowychw OOF

Liczba wszystkich przyjetych przez Gminy OOF, wspéinych dla catego obszaru
OOF lub co najmniej dla dwéch Gmin OOF lub dla Gminy (Gmin) OOF
i JST spoza OOF, dzialan integracyjnych, projektéw oraz porozumien,
dot. integracji miedzygminnych sieci tras rowerowych w OOF (np. zachowanie
cigglodci tras rowerowych na styku gmin i powiatéw).




Wskainik prezentowany w sztukach {aczna liczba takich dzialan na obszarze
OOF dot. drog dla rowerdw, drog dla pieszych i rowerdw, pasow dla rowerdw,
kontrapaséw rowerowych oraz turystycznych tras rowerowych.

Zrédio danych: Gminy OOF.

WskaZnik nr 13

Udziat Gmin OOF z przyjetymi standardami pieszymi

Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktére przyjely opracowane
jednolite standardy infrastruktury pieszej, z uwzglednieniem projektowania
uniwersalnego, dotyczace obszaru zabudowanego i poza nim.

Wskainik prezentowany w procentach, np. 60% Gmin OOF z przyjetymi
uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardow
infrastruktury piesze;j.

Zrodio danych: obowigzujace uchwaly rady miejskiej i rady gminy danej
Gminy OOF lub obowigzujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza, wojta,
w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury pieszej.

WskaZnik nr 14

Udzial Gmin OOF z przyjetymi standardami rowerowymi

Liczba Gmin OOF, wobec wszystkich Gmin OOF, ktére przyjely opracowane
jednolite standardy infrastruktury rowerowej, dotyczace obszaru
zabudowanego i poza nim,

&

WskaZnik prezentowany w procentach, np. 60 % Gmin OOF z przyjetymi
uchwatami rad (odpowiednio: miejskich i gminnych) dotyczacych standardéw
infrastruktury rowerowej.

Zrodio danych: obowiazujace uchwaly rady miejskiej i rady gminy danej
Gminy OOF lub obowigzujace zarzadzenie prezydenta, burmistrza, woéjta,
w sprawie przyjecia standardéw infrastruktury rowerowej.

Wskainik nr 15

Udzial szk6t zaangatowanych w danym roku w dzialania promocyjne
I edukacyjne zwigzane ze zréwnowazonga mobilno$cia w OOF

Liczba szkot podstawowych i ponadpodstawowych (gminnych i powiatowych)
zaangazowanych w dziatania promocyjne i/lub uczestniczacych w dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej mobilnoéci w OOF, wobec liczby
wszystkich szk&! podstawowych i ponadpodstawowych, funkcjonujgcych
na obszarze OOF,

Wskaznik dotyczy tqcznej liczby szkdt podstawowych i Srednich oraz szk6t
zawodowych, (gminnych i powiatowych) funkcjonujagcych w OOF,
Wskaénik prezentowany w procentach, np. 80 % szkd! zaangazowanych
w dzialania promocyjne i edukacyjne zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia.

Zrédto danych: Gminy OOF,
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WskaZnik nr 16

Liczba kampanii informacyjno-promocyjno-edukacyjnych w danym roku
zwiazanych ze zréwnowatona mobilnoscia organizowanych przez Gminy
OOF

Liczba kampanii informacyjnych, promocyjnych oraz edukacyjnych w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci w OOF, bezpieczefistwa ruchu drogowego,
wykorzystania alternatywnych wzgledem samochodu osobowego $rodkéw
transportu (szkolenia, spotkania edukacyjne i informacyjne, promowanie
transportu publicznego i przemieszczeri na krétkie odleglosci bez uzycia
samochodu itp.), przeprowadzona corocznie przez Gminy OOF.

WskaZnik prezentowany w sztukach, np. 18 kampanii informacyjno-
edukacyjnych w OOF w danym roku.

Zrédio danych: dane Gminy OOF

Wskafnik nr 17

Udziat autobuséw MZK zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF
Liczba autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF - zeroemisyjnych (o napedzie
elektrycznym lub wodorowym, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych’) oraz autobuséw niskoemisyjnych (CNG, LNG
oraz napedzany biometanem, w rozumieniu ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych®), wobec catkowitej liczby autobuséw MZK do obstugi

linii ptz w OOF,

7 Lub zgodnie z aktualnie obowiazujacymi wytycznymi trakiujacymi o autobusach zero-
i niskoemisyjnych.

Do wskaznika nie zalicza sie autobuséw o napedzie spalinowym
oraz autobuséw hybrydowych.

Wskainik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujacych linie ptz w OOF,
organizowane przez Miasto Oéwiecim. WskaZnik nie obejmuje autobuséw
ZKKM i ZTM oraz innych operatordw ptz.

Wskaznik prezentowany udzialem pracentowym, np. 65 % autobuséw MZK
zero- i niskoemisyjnych do obstugi linii ptz w OOF.

Zrodio danych: dane MZK.

WskaZnik nr 18
Udzial autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, spelniajacych norme

EURO 6 lub wyiszg

Liczba autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF, o napedzie spalinowym
z silnikami spetniajacymi co najmniej norme emisji spalin EURO 6 (lub wyisza),
wobec catkowitej liczby autobuséw MZK do obstugi linii ptz w OOF.

Do wskaznika zalicza sie takze autobusy o napedzie hybrydowym.

Wskaznik dotyczy tylko autobuséw MZK obstugujacych linie ptz w OOF,
organizowane przez Miasto Oswigcim. WskaZnik nie obejmuje autobuséw
ZKKM i ZTM oraz innych operatoréw ptz.

Wskaznik prezentowany udziatem procentowym, np. 50 % autobuséw MZK
spetniajacych norme EURO 6 lub wyiszg do obstugi linii ptz w OOF.

£ Ibidem.




Wska#nik nr 19

Dlugos¢ wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego
w Rdzeniu OOF

Dhugoé¢ wybudowanych nowych (samodzielnych) oraz wydzielonych w ramach
istniejace] infrastruktury drogowej paséw ruchu dia autobuséw w miescie
Obwiecim.

Wskaznik prezentowany dlugoscia faczng w kilometrach, np. 1 km
wydzielonych paséw ruchu dla pojazdéw ptz w Rdzeniu OOF.

Zrédio danych: dane miasta O$wiecim.

Wskaznik nr 20

Liczba ofiar §miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

taczna liczba zgonéw stwierdzonych w ciggu 30 dni w nastgpstwie wypadku
komunikacyjnego w kazdej z Gmin OOF za dany rok, przeliczany na 100 tys.
mieszkarficow.

Wiskaznik prezentowany liczba zgonéw na 100 tys. mieszkaricéw, np. 3,6 ofiar
émiertelnych w wypadkach drogowych na 100 tys. mieszkaficow w danym
roku.

Jest ta wskaZnik nr 5 - $miertelne wypadki drogowe, opracowany przez Komisjg
Europejska dla zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej (SUMI) w celu
przeprowadzania znormalizowanej oceny systemow mobilnoéci oraz pomiaru
ulepszeri wynikajacych z nowych praktyk lub polityk w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

#r6dto danych: dane SEWIK i/lub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskaznik nr 21

Liczba oséb rannych w wypadkach komunikacyjnych w OOF

taczna liczba oséb rannych (kierowcéw, pasazeréw, rowerzystéw i pieszych)
w wypadkach komunikacyjnych w Gminach OOF za dany rok.

Wskaznik prezentowany w sztukach, np. 29 rannych w wypadkach drogowych
w OOF.

Zrédto danych: dane SEWIK iflub dane statystyczne GUS/BDL za dany rok.

Wskafnik nr 22

Diugoé¢ drég w strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF

Dlugo$¢ drég w Miostach OOF (w Brzeszczach, w Chetmku i w OSwigcimiu),
wchodzacych w  sklad  funkcjonujgcych  stref  uspokojonego  ruchu,
rozumianych jako ulice znajdujace sie w prawidtowo oznakowanych strefach
Tempo-20/30/40 (znak B-43/B-44) oraz w oznakowanych strefach
zamieszkania (znak D-40/D-41).

WskaZnik prezentowany w kilometrach taczna diugoscia ulic, np. 96 km ulic
we wszystkich strefach uspokojonego ruchu w Miastach OOF.

Zr6dto danych: dane Miast OOF (Brzeszcze, Chelmek i Oéwigcim).




WskazZnik nr 23

Liczba miedzysamorzadowych dzialah dot. integracji publicznego
transportu zbiorowego w OOF

Liczba wszystkich przyjetych oraz zrealizowanych przez Gminy OOF, wspéinych
dla catego OOF lub co najmniej dla dwéch Gmin OOF tub dla Gminy (Gmin) OOF
i JST spoza OOF, dziatarh integracyjnych, projektéw i porozumien,
zwigzanych z ptz (komunikacja miejska, podmiejska, gminna, miedzygminna,
gminno-powiatowa, miedzypowiatowa, powiatowa, wojewddzka
oraz kolejowa).

Dzialania dotycza m.in. miedzysamorzadowe] integracji komunikacyjnej
(np. integracja taryfowo-biletowa, organizowanie ptz) pomiedzy Gminami OOF
oraz pomiedzy Gminami OOF a innymi Organizatorami ptz w OOF
(np. Wojewédztwo Matopolskie, Wojew6dztwo Slaskie, powiaty i gminy spoza
OOF, organizatorzy przewozow kolejowych).

WskaZnik prezentowany w sztukach faczng liczbg takich przyjetych
i zrealizowanych dziatary w danym roku na obszarze OOF,

Zrédto danych: Gminy OOF.

Wskaénik nr 24

Liczba integracji taryfowo-biletowych pomiedzy liniami MZK a liniami
pozostatych Organizatoréw ptz w OOF

Liczba pozostalych Organizatoréw ptz w OOF (poza Miastem Oéwiecim),
ktérych linie ptz s zintegrowane z liniami MZK w zakresie integracji taryfowo-
biletowej - ktérych bilety (co najmniej okresowe) uprawniajg takie
do przesiadki na linie MZK.

Wskaznik prezentowany jako liczba Organizatorow ptz w OOF, ktérych linie ptz
sg zintegrowane wspolnym systemem taryfowo-biletowym z liniami MZK
na obszarze OOF.

Zrédto: Dane Miasta Oéwiecim - Organizatora ptz.

Wskafnik nr 25

Liczba zintegrowanych systeméw informacji pasazerskiej pomiedzy
Organizatorami ptz na obszarze OOF

Liczba Organizatoréw ptz w OOF (autobusowych i kolejowych), ktérych
systemy informacji pasazerskiej s3 zintegrowane ze soba w postaci jednolitych
standardéw jej prezentacji na przystankach komunikacyjnych, w pojazdach
ptz, na dedykowanych portalach internetowych oraz w dedykowanych
aplikacjach mobilnych, obejmujacych wszystkie linie ptz o charakterze
uzytecznosci publicznej obstugujace Gminy OOF.

Wskainik prezentowany liczbg Organizatoréw ptz na obszarze OOF
ze zintegrowanym systemem informacji pasazerskiej.

Zrédto: Dane Organizatorow ptz organizujacych ptz na obszarze OOF.

Wskaénik nr 26
Liczba zintegrowanych weziéw przesiadkowych w OOF
Liczba zintegrowanych weziéw przesiadkowych - miejsc dogodnego
i bezpodredniego przesiadania pomiedzy réinymi rodzajami ptz
(komunikacji wojewbdzkiej, powiatowe], gminnej, miejskiej, autobusowej
i kolejowej), wyposazonych w peing infrastrukture przystankowa




oraz okotoprzystankowa, w tym w parkingi P+R dla samochodéw, parkingi B+R
dla roweréw i parkingi K+R.

Wskaznik prezentowany taczna liczba funkcjonujacych w OOF zintegrowanych
weziéw przesiadkowych, np. 4 zintegrowane wezty przesiadkowe w OOF.

Zrodio danych: dane Gminy OOF.

Wskaénik nr 27

Liczba punktéw przesiadkowych w OOF

Liczba punktéw przesiadkowych - miejsce zwarte]j lokalizacji przystankéw
komunikacyjnych (np. w obszarze skrzyzowania) réznych linii komunikacyjnych
(linii tego samego lub r6znych Organizatorébw ptz) umotliwiajacych
bezposrednie przesiadanie sie pomiedzy pojazdami ptz kursujacymi
na roéinych trasach. Moie ono pelni¢ funkcje wezta przesiadkowego
o znaczeniu lokalnym, wyposaionego w infrastrukture przystankowa,
okotoprzystankowa oraz w elementy matej architektury. Moze by¢ ona takze
wyposazona w parking B+R lub co najmniej w stojaki rowerowe.

Wska#nik prezentowany laczna liczbg funkcjonujacych w OOF punktéw
przesiadkowych, np. 5 punktéw przesiadkowych w OOF.

Zrodio danych: dane Gminy OOF.

Wskainik nr 28

Liczba parkingéw P+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingéw P+R dla samochodéw
osobowych na obszarze OOF, powigzanych z transportem publicznym
(petniace funkcje przesiadkowa | umotliwiajace kontynuacje podréty srodkami
komunikacji zbiorowej), funkcjonujacych samodzielnie lub wspébinie
z parkingiem B+R.

Wskainik prezentowany w sztukach, np. 5 funkcjonujacych parkingéw P+R
na obszarze QOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.

Wskainik nr 29

Liczba parkingéw B+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujacych parkingéw B+R dla roweréw na obszarze
QOF, powigzanych z transportem publicznym (peinigce funkcje przesiadkowa
i umozliwiajgce kontynuacje podrdzy $rodkami komunikacji zbiorowej),
funkcjonujacych samodzielnie lub wspélnie z parkingami P+R.

Wskanik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujgcych parkingéw B+R
na obszarze OOF.

Zrédto danych: dane Gminy OOF.




WskaZnik nr 30

Liczba parkingéw K+R w OOF

Liczba wszystkich funkcjonujgcych parkingéw K+R  (miejsc  postoju
krotkoterminowego przy przystankach komunikacyjnych), przeznaczonych
do podwiezienia lub odebrania samochodem osoby lub oséb korzystajacych
z transportu publicznego) na obszarze OOF.

WskaZnik prezentowany w sztukach, np. 9 funkcjonujgcych parkingdéw K+R
na obszarze OOF.

Zrédio danych: dane Gminy OOF.

Wskainik nr 31
Liczba mieszkarncéw miasta Oswiecim naraionych na halas drogowy

LDWN 2 55 dB
taczna liczba mieszkaricéw miasta Oswiecim (Rdzenia OOF), ktérzy sa narazeni

na hatas pochodzacy od ruchu drogowego eceniany wskaZnikiem Lpwy 2 55 dB,
waobec tgcznej liczby mieszkaricéw miasta Oswigcim.

WskaZnik prezentowany liczbg mieszkaricéw miasta Oswigcim, np. 3 150
mieszkancoéw Rdzenia OOF narazonych w danym roku na halas drogowy
0 wartosci Lown 2 55 dB.

Zrédio danych: Strategiczna Mapa Hatasu lub dane z aktualnego Programu
Ochreny Srodowiska dla Miasta Oswiecim,

Grupa wskaZnikéw nr 32

Udzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach uizytkowanych
w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi dla Gmin OOF

Liczba pojazdéw zeroemisyjnych (o napedzie elektrycznym oraz wodorowym)
lub pojazdéw niskoemisyjnych (CNG, LNG oraz napedzane biometanem)
we flotach:

- pojazdbéw Gmin OOF uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami
komunalnymi w catkowitej liczbie pojazdéw w tych flotach,

~ pojazdéw podmiotéw zewnetrznych wykonujacych dla Gmin OOF zadania
zwigzane z ustugami komunalnymi w ramach stosownych porozumien
i umoéw z Gminami OOF,

co najmniej w liczbie spetniajgcej wymogi ustawy o elektromobiinosci i paliwach

olternatywnych lub aktualnie obowiazujacej ustawy traktujacej o pojazdach

zero- i niskoemisyjnych.

Wskatznik liczony jest dla poszczegélnych obszaréw funkcjonalnych OOF:

- wskaZnik nr 32.1 udzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach
uzytkowanych w zadaniach zwiazanych z ustugami komunalnymi
dla Rdzenia OOF, tj. tylko dla miasta Oéwiecim,

- wskaZnik nr 32.2 dzial pojazdéw zero- i niskoemisyjnych we flotach
utytkowanych w zadaniach zwiazanych z ustugami komunalnymi
dla Gmin OOF (bez miasta O$wigcim), obejmujacy tylko Miasto
satelitarne OOF (Brzeszcze i Cheimek) i Gminy OOF (gmina Brzeszcze,
gmina Chetmek, solectwo Gromiec w gminie Libigz i miejscowoé¢ Wola
w gminie MiedZna).




Wskainik jest prezentowany procentowo, z warto$ciami osobno
dla miasta Oéwiecim i osobno dia pozostalych Gmin OOF, jako udziat
pojazdéw zero- | niskoemisyjnych wobec catkowitej liczby pojazdéw
we flotach uzytkowanych w zadaniach zwigzanych z ustugami komunalnymi
dla Gmin OOF,

Zrbdbo danych: dane Gmin QOF.

Wskaznik nr 33

Udzial parkingéw P+R wybudowanych na terenach jui przeksztalconych
Liczba istniejagcych i planowanych parkingéw P+R na obszarze OOF,
wybudowanych w lokalizacjach juz przeksztalconych (charakteryzujgcych sie
znacznym stopniem przeksztatcenia antropogenicznego) oraz na terenach
juz zdegradowanych, wobec tgcznej liczby parkingéw P+R w QOF.

Wskasnik prezentowany jako procentowy udzial: np. 100 % parkingéw P+R
wybudowanych na terenach juz przeksztatconych.

Zrodio danych: dane Gminy OOF.

WskaZnik nr 34

Udzial nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF
wymagajacych pozwolenia na budowe, w ktérych uwzgledniono
blekitno-zielone rozwiazania

Liczba nowych inwestycji transportowych w Miastach OOF (Brzeszcze, Cheimek
i Oéwiecim) wymagajgcych uzyskania pozwolenia na budowe (np. drogi,
infrastruktura piesza i rowerowa, infrastruktura transportu publicznego,
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wezly  przesiadkowe, parking) w ramach budowy, przebudowy
lub  rozbudowy, w ktérych zastosowano rozwigzania biekitno-zielonej
infrastruktury w celu zwiekszenia pojemnosci retencyjnej obszaru,
w  catkowitej liczbie inwestycji transportowych wymagajacych uzyskania
pozwolenia na budowe.

Wskaznik prezentowany jako procentowy udziat: np. 65 % nowych inwestycji
transportowych w Miastach OOF wymagajacych pozwolenia na budowe,
na ktérych uwzgledniono biekitno-zielone rozwigzania.

Zrédio danych: dane Miost OOF, zarzadcébw drog krajowych, drég
wojewodzkich i drog powiatowych oraz zarzadcow infrastruktury kolejowej.

WskaZnik nr 35

Liczba wdrotonych Stref Czystego Transportu

Liczba wdrozonych Stref Czystego Transportu w Rdzeniu OOF - w miescie
Oséwiecim. Rozszerzenia istniejgcych SCT o kolejne ulice nie zalicza sie jako
nowe SCT.

Wskaznik prezentowany liczbg SCT.

Zrédto danych: miasto O$wiecim.
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