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Wstep

Rozwdj publicznego transportu zbiorowego jest priorytetem w polityce transportowej Unii
Europejskiej. Cele zwigzane ze zmniejszeniem emisji CO2, ograniczenie zjawiska kongestii
i poprawa warunkéw zycia w miastach wymagajg zachecenia wiekszej liczby pasazerow
do korzystania z komunikacji zbiorowej. Dla osiggniecia tych celéw wprowadzono nowe
zasady funkcjonowania przewozow zbiorowych, ktérych podstawg sg zamawiane przez
wtlasciwe organy panistw cztonkowskich transportowe ustugi publiczne. Ustugi takie
sg dotowane ze srodkéw publicznych. Przy zachowaniu procedur opisanych w przepisach
prawa europejskiego i krajowego wsparcie finansowe lub rzeczowe nie jest traktowane jako
pomoc publiczna ze wszystkimi rygorami z tym zwigzanymi, ale jako rekompensata
wyréwnujgca przedsiebiorstwu przewozowemu straty poniesione na $wiadczeniu
niedochodowych ustug. Zasady te zostaty nazwane konkurencja regulowang i na poziomie
unijnym zostaty sformutowane w Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007' dotyczgcym ustug
publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego. Opierajg sie one
na rozdzieleniu funkcji regulacyjno-organizatorskich od dziatalnosci gospodarczej zwigzanej
ze Swiadczeniem ustug przewozowych.

Do polskiego systemu prawnego mechanizmy konkurencji regulowanej zostaty
wprowadzone przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z 16 grudnia 2010 roku?,
ktora weszta w zycie 1 marca 2011 roku. Zdefiniowata ona role jednostek samorzadu
terytorialnego w procesie ksztattowania ustug publicznych w transporcie zbiorowym jako
organizatora publicznego transportu zbiorowego i wskazata trzy podstawowe obszary zadan:

1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym?3.

Gtéwnym obowigzkiem organizatora w ramach planowania jest uchwalenie planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego nazywanego w skrdcie
planem transportowym. Jest to nowy, dotad nie stosowany, dokument w systemie
zarzadzania rozwojem kraju. Nie jest on ani strategig, ani programem w rozumieniu Ustawy
z dnia 6 grudnia 2006 roku o zasadach prowadzenia polityki rozwoju®. Nie zalicza sie rowniez
do kategorii programoéw wieloletnich, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 27 sierpnia 2009
roku o finansach publicznych®. Jego tre$é, zakres stosowania, forme oraz procedure
opracowywania okresla jedynie Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym i akty

1Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzgdzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/1.

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pdzn.
zm.

3 Tamze, art. 8.
4Dz.U.z2009 r. Nr 84, poz. 712 i Nr 157, poz. 1241 oraz z 2011 r. Nr 279, poz. 1644.
5Dz. U.z2009 r. Nr 157, poz. 1240, z pézn. zm.3.
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wykonawcze do niej, w tym przede wszystkim Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia
25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego®.

Plan transportowy ma range aktu prawa miejscowego. Jest narzedziem w reku organizatora
stuzgcym bardziej efektywnemu i przewidywalnemu zarzgdzaniu regulowanym rynkiem
miejskich przewozéw pasazerskich oraz ustugami swiadczonymi na tym rynku. Umozliwia
projektowanie pozadanego stanu docelowego oraz wskazuje mechanizmy, ktére beda
stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu na ustugi.

Plan opiera sie na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentéw programujgcych rozwdj
Miasta Oswiecim oraz innych gmin, dla ktérych jest ono organizatorem lokalnego transportu
zbiorowego. Jest z nimi komplementarny i spdjny. Gminy nalezgce do porozumienia to:
Oswiecim (gmina wiejska), gmina Brzeszcze i gmina Chetmek w powiecie o$wiecimskim,
gmina Libigz w powiecie chrzanowskim oraz gmina MiedZzna w powiecie pszczyriskim. Plan
ma wiec charakter wtérny wobec obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych, nie wyznacza
tez ram pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.
Z tego tez powodu nie wystepuje konieczno$s¢ opracowywania oceny oddziatywania
na srodowisko planu transportowego.

Nie wszyscy organizatorzy lokalnego transportu publicznego majg obowigzek uchwalenia
planu transportowego. Dotyczy on gminy liczgcej co najmniej 50 tys. mieszkancéw, a gdy
wystepuje porozumienie miedzy gminami przekazujgce na jedng z nich zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego obowigzek ten wystepuje, gdy razem gminy objete
porozumieniem liczg co najmniej 80 tys. mieszkarncdw’. W przedmiotowym projekcie
wystepuje druga z tych okolicznosci; jednostki samorzadu terytorialnego objete
porozumieniem komunikacyjnym jw. liczg facznie ponad 100 tys. mieszkancéw. Stad
wystepuje obowigzek uchwalenia przez Miasto Oswiecim stosownego planu
transportowego.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymaga, aby zgodnie z zasadami
zrobwnowazonego rozwoju plan transportowy byt powigzany z dokumentami strategicznymi
okreslajacymi polityke UE, panstwa, regionu i poszczegélnych gmin w zakresie transportu,
planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, rozwoju lokalnego oraz potrzeb oséb
niepetnosprawnych. A jego ustalenia uwzglednialy szersze tto lokalnych problemow
spoteczno-gospodarczych dotyczgcych demografii, dochoddéw mieszkanicdw, poziomu
bezrobocia, czynnikow determinujgcych rozwdj gospodarczy oraz tempa motoryzacji.
Zjawiska te majg wptyw na charakter i funkcjonowanie sytemu publicznego transportu
zbiorowego oraz jego zmiany w najblizszej perspektywie.

Obowigzek dysponowania planem transportowym przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego ma charakter ciggty. Nie dotyczy jakiego$ konkretnego i zamknietego
okresu. Jest dokumentem otwartym, ktéry bedzie aktualizowany w miare potrzeb. Jednak ze
wzgleddw praktycznych w czesciach prognostycznych dokumentu przyjeto perspektywe
planowania do 2020 roku. Takg perspektywe ma wiekszos¢ innych dokumentéw

6Dz.U.z2011r. Nr117, poz. 684),

7 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9, ust.1, pkt. 1.
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strategicznych, z ktérymi plan transportowy jest powigzany. Wigze sie to m.in. z data
krancowa nowej perspektywy budzetowej Unii Europejskiej i zwigzanego z tym okresu
planowania funduszy pomocowych.

Przyjete w Polsce zasady tworzenia plandw transportowych przez poszczegdlnych
organizatorow zaktadajg ich hierarchiczny uktad. W planie transportowym przyjmowanym
na szczeblu gminnym nalezy uwzglednia¢ zapisy adekwatnych planéw transportowych
opracowywanych przez staroste, w tym przypadku staroste oswiecimskiego oraz marszatka,
w tym przypadku marszatka wojewddztwa matopolskiego?.

8 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym ...., art. 11, ust.1, pkt. 3.
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1 Cele i zadania planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

1.1 Cel gtéwny i cele wspomagajace

Celem gtéwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
obejmujgcego obszar wtasciwy dla organizatora tego transportu, Miasta Oswiecim, jest
tworzenie efektywnego systemu komunikacji publicznej przyczyniajgcego sie do trwatego
podnoszenia jakosci zycia w miescie zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju. System ten
bedzie ksztattowany w oparciu o:

e rozwigzania racjonalne ekonomicznie;

e uwzglednienie oczekiwan spotecznych dotyczacych zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego;

e wykorzystywanie réznych srodkdw transportu;

e promowanie przyjaznych dla srodowiska i wyposazonych w nowoczesne rozwigzania
techniczne srodkdow transportu.

Cel gtéwny bedzie realizowany poprzez osigganie nastepujgcych celéw wspomagajgcych
planu:

1. Swiadczenie ustug publicznych w przewozach zbiorowych w taki sposéb, aby tworzyty
one realng alternatywe dla motoryzacji indywidualne;.

2. Integracja publicznego transportu zbiorowego w wymiarze przestrzennym i tworzgcym
spdjng oferte z udziatem réznych form transportu, w tym przewozéw kolejowych oraz
réznych kategorii przewozéw: gminnych, powiatowych i wojewddzkich.

3. Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko poprzez wprowadzanie
rozwigzan i technologii trakcyjnych zmniejszajgcych hatas oraz emisje zanieczyszczen
do $srodowiska, np. w postaci rozwoju przewozéw autobusami z silnikami wyposazonymi
w proekologiczne systemy napedowe (np. silniki spetniajgce normy emisji co najmniej
Euro 6, silniki elektryczne, systemy hybrydowe).

4. Zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego, w tym dla oséb
niepetnosprawnych.

5. Utrzymanie mobilnosci na terenach zurbanizowanych poprzez m.in. ograniczanie
zjawiska kongestii°®.

6. Organizowanie i finansowanie publicznego transportu zbiorowego zgodnie z zasadami
konkurencji regulowane;.

9 Kongestia oznacza ‘zattoczenie na szlakach komunikacyjnych’. Synonimami tego pojecia uzywanymi w jezyku
codziennym s3: ,paraliz komunikacyjny, zator czy potocznie korek”. Zakres pojecia dotyczy wszystkich sytuacji,
w ktdrych wystepujg jakiekolwiek ograniczenia przepustowosci.
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7. Poprawa bezpieczeristwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby kolizji i wypadkdéw
drogowych.

8. Zapewnienie powigzan komunikacjg zbiorowg terenéw miejskich z obszarami
podmiejskimi adekwatnie to wystepowania zjawiska suburbanizac;ji'°.

Cel gtéwny i cele wspomagajgce planu sg zgodne ze strategiami rozwoju, z planami
zagospodarowania przestrzennego i programami Miasta Oswiecim i gmin objetych
porozumieniem miedzygminnym, takze Unii Europejskiej, kraju, wojewddztwa
matopolskiego i powiatu oswiecimskiego.

1.2 Zadania planu

Plan transportowy jest aktem wykonawczym Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku
o publicznym transporcie zbiorowym. W mysl przepisdw wynikajacych z tej Ustawy plan
transportowy ma petni¢ funkcje regulacyjne w odniesieniu do rynku ustug przewozowych,
ktéoremu jest dedykowany i z uwzglednieniem miejscowej specyfiki przenosié¢ na jego grunt
zasady konkurencji regulowanej wypracowane na poziomie unijnym i krajowym.

Dlatego z Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wynikajg szczegétowe zadania planu
transportowego, w tym przede wszystkim:

e okreslenie obszaru funkcjonowania sieci komunikacyjnej, na ktérym jest planowane
wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej;

e ocena potrzeb przewozowych ludnosci, z uwzglednieniem m.in. lokalizacji obiektow
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia obszaru objetego planem i dostepnosci
transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych;

e wykazanie zrdodet i form finansowania publicznego transportu zbiorowego
na obszarze organizatora;

e opis organizacji publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze,
z uwzglednieniem mozliwosci wyboru przez podrdznych réznych srodkéw transportu
(w tym — z opisem dostepnosci i stanu infrastruktury transportowej);

o sformuftowanie zasad organizacji publicznego transportu zbiorowego (w tym -—
przewidywane zasady wyboru operatorow realizujgcych przewozy na zlecenie
organizatora);

e wskazanie pozgdanego przez podrdznych i mozliwego do wykonania standardu ustug,
z uwzglednieniem takich czynnikéw jak m.in. dostepnos¢ do infrastruktury
przystankowej, rozwéj systemow informacji pasazerskiej, dostepnos¢ taboru
komunikacyjnego dla oséb niepetnosprawnych;

e okreslenie kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
takich czynnikéw jak m.in. miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,

10 suburbanizacja (ang. suburb — przedmieécie) oznacza zjawisko wyludniania sie centralnych czesci miasta
na rzecz rozwoju strefy podmiejskiej. W wyniku tego procesu nastepuje rozwdj infrastruktury mieszkaniowej,
ustugowo-handlowej i transportowej na obrzezach miasta lub poza nim.
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potrzeby wynikajgce ze specyfiki spotecznej, gospodarczej i demograficznej
wilasciwego obszaru, dziatania zwigzane z ochrong s$rodowiska naturalnego,
rentownos$¢ komunikacji publicznej.

1.3 Czynniki determinujace ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego
na obszarze objetym planem

Ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego jest wynikiem oddziatywania wielu potrzeb
i mozliwosci ich realizacji. Determinujg go obiektywne czynniki oraz procesy zachodzace
rownolegle, ktére majg trwaty wptyw na ustugi przewozéw zbiorowych. W przypadku
jednostek  samorzgdu terytorialnego  objetych  miedzygminnym  porozumieniem
komunikacyjnym jw., nalezg do nich przede wszystkim:

e specyfika przestrzenno-urbanizacyjna regiondw: Matopolski Zachodniej i wschodniej
czesci Gornego Slaska;

e uwarunkowania ustrojowe zwigzane z podziatem administracyjnym kraju
i kompetencjami jednostek samorzadu terytorialnego;

e siec infrastruktury transportowej i wykonywane w oparciu o nig ustugi przewozéw
zbiorowych dostepne dla mieszkancow obszaru objetego planem transportowym;

e tendencje demograficzne;

e dynamika dochodéw mieszkancow;
e sytuacja na rynku pracy;

e aktywnosc gospodarcza w regionie;
e rozwdj motoryzacji indywidualnej;

e kierunki zagospodarowania przestrzennego w skali kraju, wojewddztwa
i poszczegolnych gmin;

e potrzeba ograniczania negatywnego wptywu transportu na $rodowisko potgczona
z realizacjg programow ochrony srodowiska;

e uwzglednienie potrzeb osdb niepetnosprawnych.

Planowanie publicznego transportu zbiorowego wymaga, aby zgodnie z zasadg
zrownowazonego rozwoju uwzgledniac te wszystkie determinanty w opracowywaniu planu
transportowego. Zostaty one oméwione w kolejnych czesciach opracowania.
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2 Ogdlna charakterystyka obszaru wtasciwego dla organizatora

2.1 Aspekty ogolne

Oswiecim jest stolicg powiatu nalezgcego do wojewddztwa matopolskiego i stanowi jego
czesé, najbardziej wysunietg na zachéd. Jest przy tym potozony w bezposrednim sgsiedztwie
jednego z najwazniejszych w kraju pod wzgledem gospodarczym, urbanistycznym
i demograficznym, Goérnoslagskiego Okregu Przemystowego (odlegtos¢ z Oswiecimia
do Katowic wynosi 36 km, a do waznego osrodka subregionalnego w wojewddztwie $lgskim,
Tychow — niecate 20 km), a takze jaworznicko — chrzanowskiego okregu przemystowego
(zaliczanego niekiedy do GOP jako jego cze$¢), podzielonego pomiedzy wojewddztwa:
matopolskie i $lgskie. Od pdétnocy powiat oswiecimski graniczy z powiatem chrzanowskim, od
wschodu z powiatem wadowickim, a od zachodu z powiatami wojewddztwa $lgskiego:
bierunsko — ledzinskim, pszczynskim i bielskim. Na przedmiotowy obszar oddziatywajg wiec
obydwa wojewddztwall.

Charakteryzuja sie one najwiekszg w kraju gestoscig zaludnienia (pierwsze dwa miejsca
w kraju, ze znaczng przewagg nad pozostatymi) oraz pozycjg w czotéwce krajowej w zakresie
takich charakterystycznych parametréw transportu, jak:

e dtugosc drdg publicznych o twardej nawierzchni ulepszonej: woj. slgskie — 1 miejsce,
woj. matopolskie — 2 miejsce;

e dtugosé linii kolejowych na 100 km?: woj. $lgskie — 1 miejsce, woj. matopolskie —
3 miejsce;

e dtugos¢ linii komunikacji miejskiej (odpowiednio: autobusowych — 1 i 3 miejsce,
tramwajowych — pierwsze dwa miejsca);

e przewozy pasazeréw komunikacjg miejskg (odpowiednio: 2 i 3 miejsce);

e fadunki nadane i przyjete w drogowym i kolejowym transporcie towarowym
(odpowiednio: 1'% i 5 miejsce);

e przewozy pasazerdw kolejg (odpowiednio: 4 i 5 miejsce w kraju).

Na mocy odp. Porozumienia (p. dalej) Miastu Oswiecim zostato powierzone prowadzenie
lokalnego transportu zbiorowego na terenie gmin, wskazanych na rysunku ponizej.

11 por takze subregion Matopolski Zachodniej opisany ponizej

12 W roku 2012 ponad 50% catego wolumenu krajowego w przewozach towardéw kolejg to fadunki nadane
i przyjete w woj. Slgskim
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Rysunek 1. Jednostki samorzadu terytorialnego, dla ktérych organizatorem lokalnego
transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

gmina Libigz

gmina Chetmek

Miasto Oswiecim

gmina Oswiecim

gmina MiedZna

6
gmina Brzeszcze Legenda

[] Jednostka administracyjna
0 2.5 5 km

Zrédto: Opracowanie wtasne

Utworzony w 1920 r. powiat jest jedng z najstarszych w niepodlegtej Polsce jednostek
samorzadu terytorialnego. Zarazem jest to region silnie uprzemystowiony, o bogatej tradycji
historycznej i nalezy do pierwszych pieciu w Polsce co do gestosci zaludnienia (378 os/km?;
Polska ogétem 123 os/km?). W stosunkowo duzych, obecnych wojewddztwach wyrdznia sie
takze subregiony funkcjonalne, sktadajace sie grupy powiatéw o poréwnywalnej sytuacji
gospodarczej, podobnym poziomie zycia mieszkancow i zblizonym potencjale
rozwojowym. W  wojewddztwie matopolskim zostato zdefiniowanych pieé¢ takich
subregiondw. Powiat Oswiecimski wraz z powiatami: chrzanowskim, olkuskim i wadowickim
stanowig subregion Matopolski Zachodniej. Jego wyrdznikiem sg silne tradycje przemystowe,
stopniowo réwnowazone przez inne obszary dziatalnosci gospodarczej, w tym turystyke,
rozwijajaca sie gtéwnie w rejonie Oswiecimia, Wadowic i Kalwarii Zebrzydowskiej. Ceche
specyficzng tego obszaru jest takie brak wyraznego wewnetrznego osrodka wzrostu.
Poréwnywalne co do liczby mieszkancow: Oswiecim, Chrzandw i Olkusz posiadajg wtasne
strefy oddziatywania. Stosunkowo silna pozycja gospodarcza, wzglednie wysoki poziom zycia
i wyksztatcenia mieszkancdw oraz centralne pofozenie pomiedzy dwoma obszarami
metropolitalnymi (Krakéw i Katowice) czyniag z Matopolski Zachodniej wainy obszar
wspotpracy pomiedzy wojewddztwem matopolskim i Slgskim.
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Ponizej podane sg krétkie, ogdlne charakterystyki uczestnikbw miedzygminnego
porozumienia komunikacyjnego jw., oraz kluczowe kierunki ich rozwoju przestrzennego.
Kwestie dotyczgce transportu, bedg oméwione odrebnie w nastepnych rozdziatach.

2.1.1 Miasto Oswiecim

Stan obecny

Potozony nad rzekg Sotg i przy jej ujSciu do Wisty, majgcy ponad 800-letnig historie®3
Oswiecim stanowi gmine miejskg znajdujacg w zachodniej czesci powiatu oswiecimskiego
(por. wyzej) w poblizu granicy wojewddztwa S$laskiego. Jest takie siedzibg powiatu
o$wiecimskiego i gminy wiejskiej O$wiecim. Na obszarze miasta o wielkosci ok. 30 km?
(7,46% powierzchni powiatu; uzytki rolne i lesne stanowig 35% powierzchni miasta)
zamieszkuje ok. 40 tys. oséb. Jednostkami pomocniczymi miasta jest 12 osiedli
mieszkaniowych.

Oswiecim jest waznym, w skali kraju, osrodkiem przemystu chemicznego. W miejscowosci
Dwory (obecnie cze$s¢ miasta) w latach Il wojny swiatowej wybudowana zostata fabryka
paliw syntetycznych, po wojnie rozbudowywana i przez wiekszos¢ okresu powojennego
znana pod nazwg Zakfady Chemiczne , Oswiecim”. Oprécz paliw syntetycznych i innych
substancji chemicznych, gtéwnym produktem zaktaddw stat sie kauczuk. W roku 2004 zostaty
one sprywatyzowane, a w roku 2007 przejety czeskiego producenta kauczuku (Kaucuk a.s.
z siedzibg w Kralupach nad Wettawg). Jako cze$¢ czesko — polskiej grupy kapitatowe;j,
Synthos S.A. funkcjonujg od 2007 r. pod nazwg ,Synthos Dwory 7” Sp. z 0.0., zajmujac sie
produkcjg kauczukéw i latekséw syntetycznych, polistyrenu (PS) i polistyrenu do spieniania
(EPS), ptyt izolacyjnych XPS oraz dyspersji winylowych i akrylowych, a takze klejow do
drewna Woodmax. W skitad kompleksu zaktadéw chemicznych wchodzi takze
elektrocieptownia ,,Energetyka — Dwory” Sp. z 0.0. W roku 2001 powstato ,Centrum Biznesu
Matopolski Zachodniej” Sp. z 0.0. (Miasto Oswiecim ma w niej 98,5% udziatéw), ktérej
gtéwnym dziataniem jest kreowanie nowych mozliwosci rozwoju gospodarczego Matopolski
Zachodniej poprzez wspoétorganizacje targéw pracy, konferencji, seminariow, kurséw oraz
Swiadczenie bezptatnych ustug informacyjnych idoradczych. CBMZ administruje tzw.
»Oswiecimskim Inkubatorem Przedsiebiorczosci” na obszarze ktérego zlokalizowano ponad
60 (w tym 56 nowopowstatych) podmiotéw gospodarczych z rdéinych branz przemystu
drobnego i rzemiosta. Prowadzi takze, jeden z czterech w wojewddztwie matopolskim,
Regionalny Osrodek Europejskiego Funduszu Spotecznego.

Stopa bezrobocia na koniec marca 2014 roku. wynosita w Oswiecimiu 13,5%, byta wyzsza od
$redniej dla wojewddztwa matopolskiego (11,7%) i rdwna Sredniej krajowej. Obecnie stopa
bezrobocia jest znacznie nizsza i wynosi 5,7%, co jest mniejszg wartoscig niz srednia krajowa
(5,8%), jednakze w dalszym ciggu Oswiecim nie osiggnat poziomu $redniej dla wojewddztwa
matopolskiego. Trzeba jednak zaznaczyé, ze na przestrzeni lat dystans ten sie wyraznie
zmniejszyt.

13 Prawa miejskie Os$wiecimia pochodzg z Xl w; poréwnywalnie dtugg historie pisang ma wiekszo$é
miejscowosci w Matopolsce Zachodniej
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Oswiecim jest jednym z nielicznych osrodkéw ktére nie byty dawnymi, ,matymi”
wojewddztwami'4, a sg obecnie siedzibami szkdt wyzszych, tutaj Paristwowej Wyzszej Szkoty
Zawodowej ksztatcgcej w kierunkach: filologicznych, pedagogiki, pielegniarstwa, politologii,
wychowania fizycznego i zarzadzania.

Dtuga i bogata historia oraz szczesliwie brak wiekszych zniszczen w okresie wojen
Swiatowych XX w. zaowocowaty znacznym zasobem zabytkdw — 17 obiektéw wpisanych jest
do rejestru Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw woj. matopolskiego, a prawie 200
znajduje sie w gminnej ewidencji zabytkéw. Jeden z nich jest zabytkiem klasy swiatowe;.
Pozostatosci najwiekszego w Europie, niemieckiego kompleksu obozéw koncentracyjnych
i zagtady z okresu Il wojny Swiatowej Auschwitz — Birkenau, zostaty wpisane na Liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO.

Oswiecim jest takze liczagcym sie, regionalnym osrodkiem kulturalnym i znaczagcym w skali
kraju osrodkiem sportowym. Klub sportowy ,Unia Oswiecim” byt wielokrotnym mistrzem
i wicemistrzem Polski w hokeju na lodzie. Miasto posiada dwa duze, kryte obiekty sportowo
— rekreacyjne: sztuczne lodowisko i krytg ptywalnie.

Najwazniejsze przedsiewziecia z zakresu rozwoju przestrzennego inne, niz dotyczace
transportu®®
W aktualnej wersji studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

miasta Oswiecim podtrzymane zostaty, sformutowane w latach poprzednich, kluczowe cele
jego rozwoju:

e (Oswiecim jest miastem realizujgcym zasade zréwnowazonego, wszechstronnego
rozwoju, sprawnie funkcjonujagcym, z nowoczesng gospodarkg, dogodnymi
warunkami zycia mieszkancédw, miastem aktywnym kulturalnie, stanowigcym
subregionalny o$rodek administracyjno — ustugowy;

e Oswiecim jest miejscem o wyjgtkowym znaczeniu historycznym, petnigcym role
Swiatowego oredownika pokoju i tolerancji, stanowigcym miejsce spotkan kultur
i porozumienia ludzi.

Mozna zwrdci¢ uwage, ze zasada zrownowazonego rozwoju dominuje w planach
zagospodarowania przestrzennego; zaden z aspektéw funkcjonalnych miasta nie jest
szczegolnie forsowany kosztem innych. Akcentuje sie jednak znaczenie ochrony Srodowiska
przyrodniczego i krajobrazu oraz zachowania dziedzictwa kulturowego. Jako zgodne z ww.
celem ogdélnym zamierzenia w zakresie rozwoju miasta mozina przy tym wymienié
nastepujace, najwazniejsze przedsiewziecia, inne niz transportowe. Z uwagi na specyfike
regionu, bedga to zadania o charakterze ponadregionalnym:

e Odnowa i adaptacja historycznego obiektu magazynowego Zaktadéw Przemystu
Tytoniowego oraz budowa centrum edukacyjno — sportowego przy Powiatowym
Zespole Szkot nr. 216;

W latach 1975 — 1999, Os$wiecim wchodzit w sktad wojewddztwa bielskiego
15 7ataczniki nr 1 i 2 do uchwaty nr. XLIII/798/13 Rady Miasta O$wiecim z dnia 30 pazdziernika 2013 r.
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modernizacja i budowa watéw przeciwpowodziowych; ochrona Pomnika Zagtady
w Oswiecimiu (ujeta takze w Wykazie Zadan Rzgdowych)/;

Budowe Zaktadu Termicznego Przeksztatcania Odpaddéw?!® na terenach technicznej
obstugi miasta,

oraz przedsiewziecia regionalne:

Rewitalizacja centrum ustugowego miasta wraz czescig staromiejska z zachowaniem
wymagan konserwatorskich;

Rekonstrukcja, modernizacja i uzupetnienie zagospodarowania zespotu urzgdzen
ustugowych w rejonie ulicy Dgbrowskiego;

Jw., w rejonie ulic: M. Kolbego i Wiezniéw Oswiecimia;

Przygotowanie pod zabudowe obszaréw dla dziatalnosci produkcyjnej i ustugowej
(w tym magazynowej), dotad nieobjetych planami inwestycyjnymi, na terenie
przemystowo — ustugowym ,Dwory” oraz na osiedlu ,Zasole”, a takze odp.
rewitalizacja pozostatych obszarow o tym charakterze;

Utworzenie i zagospodarowanie , Miejskiej Strefy Aktywnosci Gospodarczej Nowe
Dwory” na obszarze na potudnie od ul Fabrycznej;

Budownictwo komunalne na osiedlu Stare Stawy;

Rozbudowa kanalizacji sanitarnej oraz deszczowej na terenie pieciu osiedli.

2.1.2

Pozostate gminy, objete porozumieniem komunikacyjnym

Stan obecny

Brzeszcze: gmina miejsko — wiejska w powiecie oswiecimskim, ok. 11,7 tys.
mieszkanncow. Siedziba duzego zaktadu przemystowego, Kopalni Wegla Kamiennego
»,Brzeszcze”. Pisana historia miejscowosci siega XV w., do dzisiaj wyrdznia sie ona
znaczng aktywnoscig obywatelska; na terenie gminy dziata dziewie¢ organizacji
pozarzadowych i stowarzyszen oraz dwa kluby sportowe, odbywajg sie mistrzostwa
Europy w konkurencji trial rowerowy;

Chetmek: gmina miejsko — wiejska w powiecie oswiecimskim, ok. 12,8 tys.
mieszkancow. Wiekszos¢ gminy stanowi miasto Chetmek (70% jej mieszkancéw),
o ktérym pierwsze wzmianki pisane takze pochodzg z XV w. Po pierwszej wojnie
Swiatowej, przez dziesieciolecia jeden z najwazniejszych w Polsce osrodkéw produkgji

16 W ramach tzw. O$wiecimskiego Strategicznego Programu Rzgdowego etap IV, majgcego na celu
kompleksowe uporzadkowanie obszaru b. kompleksu obozéw zagtady Auschwitz — Birkenau (Uchwata Rady
Ministrow nr 18/2012 z dnia 15 lutego 2012 r.)

17 Zadanie ujete w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego (uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego nr XV/174/0 z dnia 22 grudnia 2003) r.

18 7godnie z Planem Gospodarki Odpadami dla woj. matopolskiego
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obuwia (majace jeszcze przedwojenng tradycje, Potudniowe Zaktady Przemystu
Skérzanego ,,Chetmek”, obecnie w stanie upadtosci);

Gmina wiejska Oswiecim: zajmujaca 18,4% powierzchni powiatu os$wiecimskiego,
gmina wiejska z ponad 18 tys. mieszkanncow, w obrebie ktérej zawarty jest teren
miasta Oswiecim;

Libigz: gmina miejsko — wiejska w sgsiednim powiecie chrzanowskim
w wojewddztwie matopolskim. Dominujagcym osrodkiem jest miasto Libigz (76%
mieszkancow gminy), bedace duzym osrodkiem przemystowym nalezgcym do ww.
jaworznicko — chrzanowskiego okregu przemystowego. Oprécz KWK ,Janina”
(dysponujacej ok. 20% zasobow wegla kamiennego w Polsce), w miescie znajduja sie
m.in.: kopalnia dolomitu ,Libigz”, zaktady produkcji kostki brukowej ,Libet” oraz
fabryka okien i profili PCV ,Thermoplast”. Historia miasta jest réwnie dtuga jak
poprzednich i siega Xl w.;

Miedzna: gmina wiejska w powiecie pszczynskim w wojewddztwie $lgskim.
Powierzchnia jednostki wynosi ok. 5 tys. ha i zamieszkuje jg ok. 16, 5 tys.
mieszkanncow. Pierwsze zmianki o gminie pochodzg z 1326 roku w kolektorium
Swietopietrza. Gmina ma charakter przemystowo-rolniczy. Posiada dobrze rozwinietg
infrastrukture techniczng oraz baze oswiatowa, sportowg i rekreacyjng. Cze$é
obszaru gminy zostata wtgczona do Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Najwazniejsze przedsiewziecia z zakresu rozwoju przestrzennego, inne niz dotyczace

transportu:

Gmina miejsko — wiejska Brzeszczel®: wykorzystanie zasobow naturalnych (kopaliny,
lasy, wody otwarte, grunty rolne) zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju;
wspodlne dziatania gminy i KWK ,Brzeszcze” w celu rozwiazywania problemow
(ochrona miejsc pracy, aktywizacja zawodowa pracownikéow kopalni, przejmowanie
i zagospodarowywanie jej majatku, rekultywacja terendw zdegradowanych
i zagrozonych przez kopalnie);

Gmina miejsko — wiejska Chetmek?°: realizacja roznych przedsiewzieé gospodarczych,
w tym budowy i modernizacji miejscowej infrastruktury publicznej (ustugi, tereny
zielone, drogi rowerowe, budowa i utrzymanie watéw przeciwpowodziowych) o ile
nie powodujg one znacznego oddziatywania na sSrodowisko;

Gmina wiejska Oswiecim: wobec Scistego powiazania z gming miejskg Oswiecim,
omoéwione powyzej przedsiewziecia miasta w przedmiotowym zakresie, nalezy uznaé
za miarodajne takze dla gminy wiejskiej;

19 Zatgcznik nr 1 do ,,Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Brzeszcze”,
przyjetego uchwatg uchwaty Rady Miejskiej w Brzeszczach nr XXX/298/2013 z dnia 28 maja 2013 r.

20 Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Chetmek”, przyjete uchwata
Rady Miejskiej w Chetmku nr XLVIII/264/2010 z dnia 23 wrze$nia 2010 r.
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e Gmina miejsko — wiejska Libigz?': zakfada sie modernizacje istniejgcych drog
z przystosowaniem ich dla oséb niepetnosprawnych oraz dostosowanie ich do
parametrow technicznych zgodnie z odrebnymi przepisami, zaktada sie budowe
i rozbudowe szlakéw turystycznych, sciezek pieszych i rowerowych, dopuszcza sie
korekty przebiegu i warunkéw powigzan z sasiednimi gminami projektowanego
odcinka trasy pod nazwg Droga Wspdtpracy Regionalnej (obejscie Oswiecimia — etap
I1), wynikajgce z uwarunkowan ekonomicznych, technicznych, srodowiskowych itp.;

e Gmina wiejska MiedZna?’: szereg inwestycji z zakresu modernizacji obiektow
uzytecznosci publicznej na terenie gminy, remonty nawierzchni drég i chodnikéw
m.in. w Woli, wykonanie kilku publicznych placéw zabaw do uzytku mieszkarncéw,
przebudowa budynku administracyjnego Urzedu Gminy MiedzZna oraz dalsza budowa
kanalizacji sanitarnej, ktére majg na celu poprawe jakosci wéd powierzchniowych
i zasobow wod podziemnych na terenie gminy Miedzna.

Niezaleznie od przedstawionych powyzej, najbardziej ogdlnych aspektéw stanu i kierunkéw
rozwoju przestrzennego przedmiotowych jednostek samorzadu terytorialnego, ponizej
omowione sg, w sposéb rozszerzony, ich wybrane obszary.

2.2 Tendencje demograficzne

Wedtug stanu na 31.12.2013 r., na terenie miasta Oswiecimia zameldowanych byto 39 664
mieszkancow. Oswiecim jest czwartym najwiekszym miastem na terenie woj. matopolskiego,
po Krakowie (759 tys. mieszkancow), Tarnowie (112 tys.) i Nowym Sgczu (84 tys.). Pigtym
najwiekszym miastem na terenie woj. matopolskiego jest Chrzanéw (38 tys.). Oswiecim
i Chrzanéw s3 jednoczesnie najwiekszymi miastami na terenie woj. matopolskiego nie
posiadajgcymi statusu miast na prawach powiatu.

Na obszarze objetym planem transportowym?? zameldowane byty, wedtug stanu na koniec
2013 r., 93 874 osoby. Z kolei na terenie powiatu oswiecimskiego (wliczajgc takze obszary nie
objete planem transportowym) zameldowanych byto, wedtug stanu na koniec 2013 r,,
155 040 osbéb. Oznacza to, ze na koniec roku 2013 na terenie miasta Oswiecimia mieszkato
1,18% mieszkancéw woj. matopolskiego, na terenie powiatu 4,61%, a na obszarze objetym
planem transportowym — 2,79%. Powiat oSwiecimski jest jednym z najludniejszych powiatow
w Polsce (21. lokata pod wzgledem liczby mieszkancéw, biorgc pod uwage takze miasta
na prawach powiatu).

W perspektywie dekady nieznacznie zmniejszyta sie liczba mieszkaricow miasta Oswiecim,
jednoczesnie zwiekszyta sie liczba mieszkancéw pozostatych obszaréw objetych planem
transportowym (z wyjatkiem sotectwa Gromiec) — zwtaszcza gm. wiejskiej Oswiecim. tgczna
liczba mieszkancow obszaru objetego planem transportowym pozostata praktycznie
niezmieniona.

21 ,Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libigz”, przyjete uchwatg Rady Miejskiej
w Libigzu nr 111/20/2018 z dnia 30 listopada 2018 roku

22 Strona internetowa dedykowana gminie Miedzna

2 Liczac, w przypadku gm. Libigz — wyfacznie sotectwo Gromiec (dane z sotectwa pochodzg z 2012 r.)
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Obecnie plan transportowy obejmuje 5 gmin, rozszerzajgc tym samym zasieg obstugi przez
operatora. Dotgczenie nowej gminy spowodowato nie tylko zwiekszenie obszaru, ale rowniez
liczby ludnosci, ktérej ww. plan dotyczy. Przedstawiona ponizej tabela uwzglednia zmiany,
ktére zaszty w 2018 roku.

Tabela 1 Zmiana liczby mieszkancow w latach 2013-18

Zmiana liczby

Obszar mieszkancow
(2013) (2018) 2013/2018

39 664 38300
17 874 18 422 3,07%
21710 21270 -2,07%
13 027 12999 -0,22%
22768 22433 -1,49%
16 069 16 499 2,68%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Liczba mieszkancow Liczba mieszkancow

Wskaznik zmiany liczby mieszkaricéw na obszarze objetym planem transportowym (-0,92%)
jest znacznie wyzszy niz zmiany liczby mieszkancéw catej Polski (-0,22%) w latach 2013-2018.
Stan ludnosci obszaru objetego planem, jezeli obecna tendencja sie utrzyma, bedzie sie
zmieniat w znacznie szybszym tempie niz w catej Polsce. Oznacza to, ze liczba ludnosci gmin
bedzie dynamiczniej spada, co przyczyni sie do wyludniania obszaréw, a niekorzystne
zjawiska demograficzne bedg sie pogtebiad.

Przyrost mieszkancow na obszarach przylegajgcych do Oswiecimia, przy jednoczesnym
spadku liczby mieszkarnicdw samego miasta Oswiecimia swiadczy o tym, ze na analizowanym
obszarze odnotowywane jest zjawisko suburbanizacji, czyli wyprowadzania sie bogatych
mieszkancow centréw miast na obszary peryferyjne. Suburbanizacja automatycznie generuje
zwiekszone zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy, taczacy centra
miast z nowo powstajgcymi osiedlami na obszarach peryferyjnych, jak réwniez
z miejscowosciami podmiejskimi, w ktérych rokrocznie zwieksza sie liczba mieszkaricow.
Zmiana miejsca zamieszkania na etapie procesu suburbanizacji najczesciej nie jest bowiem
powigzana ze zmiang miejsca pracy czy nauki, co zwieksza skale codziennych podrézy
w relacjach pomiedzy centrami miast i obszarami peryferyjnymi.

Zjawisko suburbanizacji w obszarze, w ktorym potozony jest Oswiecim, nie jest naturalnie tak
silnie zarysowane jak w najwiekszych polskich aglomeracjach?, jednak — biorgc zwtaszcza
skale przyrostu mieszkancéw w gminie wiejskiej Oswiecim — jest ono wyraznie zarysowane.
Na terenie gmin powiatu o$wiecimskiego, ktdore nie sg objete niniejszym planem
transportowym, najwiekszy przyrost mieszkancéw w perspektywie lat 2013-18 nastgpit
na obszarach wiejskich gmin Kety (z 15 238 do 15 449; +1,37%).

Na obszarze, ktéry obejmuje plan transportowy, odnotowywany jest zblizony wskaznik
zameldowan i wymeldowan. Analogiczny wskaznik na terenie samego Oswiecimia ukazuje —

24 Np. w przylegajacej do Krakowa gminie Zielonki, liczba mieszkaricdw w perspektywie lat 2003-12 zwiekszyta
sie az 0 34% (z 15 047 do 20 159 osdb).
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w zwigzku ze zdefiniowanym juz wczesniej zjawiskiem suburbanizacji — iz w miescie
»,centralnym” odnotowywana jest wyrazna przewaga wymeldowan nad zameldowaniami.

Tabela 2 Wskaznik zameldowan i wymeldowan w perspektywie lat 2003-13 oraz 2018

m Miasto Oswiecim
[ 2003 | 365 603 1155 1288
B 403 551 1320 1259
[ 2005 | 367 556 1146 1239
[ 2006 | 348 571 1231 1412
318 678 1313 1496
2008 362 524 1145 1141
[ 2009 | 373 502 1223 1164
[ 2010 | 307 532 1127 1240
[ 2011 | 286 513 1080 1111
[ 2012 326 462 1014 1063
2013 | 367 472 1090 1129
[ 2018 | 298 508 1298 1452

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Rokrocznie, w analizowanym okresie, wskaznik zameldowan na terenie Oswiecimia wynosit
47-77% wskaznika wymeldowan. Biorgc pod uwage caty obszar planu transportowego,
wskaznik zameldowan wynosit rokrocznie 87-105% wskaznika wymeldowan. O istnieniu
wyraznego zjawiska suburbanizacji w obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, dobitnie
Swiadczy fakt, ze na pozostatym (poza Oswiecimiem) obszarze planu transportowego,
wskaznik zameldowan w perspektywie lat 2003-13 byt kazdego roku wyzszy od wskaznika
wymeldowan, wynoszac 105-133%.

W 2018 roku obszar objety planem transportowym zostat rozszerzony o gmine MiedZna, co
uwzgledniono w tabeli powyzej. Analizujgc najnowsze dane wyraznie wida¢, ze stosunek
zameldowan do wymeldowan w Oswiecimiu utrzymuje sie wcigz na podobnym poziomie, nie
zaszta zadna powazna zmiana. W przypadku catego obszaru opracowania na przestrzeni

11 lat stosunek ten ksztattowat sie na réoznym poziomie, niekiedy zameldowan byto wiecej
niz wymeldowani. W 2018 roku na obszarze objetym planem transportowym byto o prawie
11% wiecej wymeldowan niz zameldowan, co w potgczeniu z niewielkim, badZ niekiedy
ujemnym wskaznikiem przyrostu naturalnego przyczynia sie do stopniowego obnizania sie
liczby ludnosci w danych jednostkach.

Analizujgc wskazniki przyrostu naturalnego na obszarze planu transportowego dla lat
2004-2013 wida¢, ze w poszczegdlnych gminach sg one zréznicowane. Najmniej korzystne
wskazniki przyrostu naturalnego odnotowywane sg na terenie miasta Oswiecimia,
a najbardziej korzystne — na terenie gminy wiejskiej Oswiecim.

25 W tym — caty obszar wiejski gminy Libigz oraz w 2018 roku gmina Miedzna
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W 2018 roku tendencje, ktdre ujawnity sie w latach ubiegltych jedynie sie pogtebity. W
mies$cie Oswiecim problem ujemnego przyrostu naturalnego nasilit sie, podobnie jak w catym
wojewddztwie slagskim i w Polsce. Obecnie najwyzszy wskaznik przyrostu naturalnego
obserwujemy w gminie MiedZna, podobnie rowniez byto w poprzednich latach. W 2018 roku
wyniodst 5,7, natomiast najnizszy w dalszym ciggu odnotowuje sie w miescie Oswiecimiu
(-3,8). Rdznica jest kolosalna, a przyczyng jest wspomniany wczesniej proces suburbanizacji
oraz potfozenie gminy Miedzna pomiedzy kilkoma duzymi osrodkami miejskimi (Bielsko-Biata,
Tychy, Oswiecim itd.), co dodatkowo zacheca do migracji ludnosci, szczegélnie mtodej, na
obszar gminy Miedzna.

Tabela 3 Wskazniki przyrostu naturalnego w latach 2004-13 oraz 2018 r.

__Obszar | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2018
| Oswiecim [T ARG RS R A
12 01 08 05 10 08 17 00 00 05 -23
22 04 06 20 16 18 06 07 -12 -15 -08
A 31 19 30 61 57 76 67 42 73 57 57
Oswiecim
(gm. 06 -12 -04 -1,0 17 01 20 02 03 10 00
wiejska)
Libigz
(5E 8 09 30 04 04 42 09 -28 06 -1,1 -02 -30

wiejski)
Powiat
oswiecimski
Woj.
matopolskie
OEHESNE <12 12 08 08 -02 -02 00 -06 -10 -14 -21
-2 01 01 03 09 09 09 03 00 -05 -0,7

o6 00 03 10 1,7 1,2 13 03 08 01 -16

1,2 1,1 1,2 1,4 2,2 2,3 2,2 1,7 1,4 1,2 1,6

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Niekorzystng tendencjg demograficzng jest starzenie sie mieszkancow obszaru, w ktérym
potozony jest Oswiecim. W perspektywie dekady, znaczgco zwiekszyt sie odsetek
mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym. Jest to czynnik mogacy wptywaé na zmniejszenie
zainteresowania ofertg transportu zbiorowego: osoby w wieku poprodukcyjnym cechujg sie
bowiem co do =zasady mniejszg mobilnoscia od oséb w wieku produkcyjnym
i przedprodukcyjnym?.

Starzenie sie spoteczenstwa jest zjawiskiem powszechnym w skali catego panstwa — wskaznik
os6b w wieku poprodukcyjnym zwieksza sie tez zatem m.in. w skali catego
woj. matopolskiego i $Slgskiego. Nalezy jednak zauwazyé, ze na terenie miasta Oswiecimia
odsetek oséb w wieku poprodukcyjnym jest znacznie wyzszy niz analogiczny odsetek w skali

26 7godnie z terminologiag GUS, mianem oséb w wieku ,,produkcyjnym” okreéla sie mezczyzn w wieku 18-64 lata
i kobiety w wieku 18-59 lat. Osoby mtodsze okresla sie mianem ,wieku przedprodukcyjnego”, a osoby starsze
okresla sie mianem ,wieku poprodukcyjnego”.
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kraju czy dwodch analizowanych wojewddztw. Najlepiej z perspektywy demograficznej
prezentuje sie gmina Miedzna, ktére posiada najwyzszy wskaznik liczby mieszkancow
w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym i analogicznie najnizszy w wieku
poprodukcyjnym.

Tabela 4 Zmiana liczby mieszkancow w podziale na grupy wiekowe

Wskaznik na koniec Wskaznik na koniec Wskaznik na koniec
2004 r. 2013 r. 2018 r.

<18 lat 18-59/64 >59/64 <18 lat 18-59/64 >59/64 <18 18-59/64 >59/64
lata lat lata lat lat lata lat

DR 188 | 62,7 185 | 161 | 60,8 | 231 176 @ 605 @ 21,9
205 643 152 174 646 180 174 61,1 21,5
207 652 141 166 643 191 163 61,0 22,7
P 276 653 72 202 705 93 203 676 12,0
Oswiecim

(gm. 22,5 61,8 15,7 18,8 64,0 17,2 18,3 62,0 19,7
wiejska)

Libiaz

(obszar 21,5 61,1 17,4 18,2 62,8 19,0 17,2 61,7 21,1
wiejski)
Powiat
oswiecimski
Woj.
matopolskie
Woj. Slaskie | ikl 65,1 15,4 16,9 63,8 19,3 17,0 60,3 22,6
21,1 63,5 15,3 18,2 63,4 18,4 18,1 60,6 21,4

21,2 63,0 15,8 17,8 63,2 19,0 17,6 60,5 21,9

22,4 62,2 15,4 19,2 63,1 17,7 19,0 61,0 20,0

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Mimo starzenia sie mieszkarnicdw obszaru, w ktérym potozony jest Oswiecim, nalezy uznaé,
ze wiekszo$¢ z przedstawionych powyzej danych demograficznych powinno sprzyjac
rozwojowi transportu zbiorowego, a dane dotyczace zjawiska suburbanizacji — powinny
mu sprzyjaé¢ w sposéb znaczacy.

Czynnikiem mogacym teoretycznie obnizaé znaczenie transportu zbiorowego, jest
prognozowany spadek mieszkancéw powiatu oswiecimskiego. Wedtug szacunkow GUS,
na koniec 2035 r. liczba mieszkaricow powiatu oswiecimskiego wynosi¢ bedzie 141 125
mieszkancéw. Spadek, w poréwnaniu z 2013 r., wedle prognozy GUS, wyniesie -7,5%2’.

27 Jest to wskaznik pochodzacy z opracowania GUS pn. Prognoza dla powiatéw i miast na prawie powiatu oraz
podregionéw na lata 2011 - 2035 [http://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/ludnosc/prognoza-
ludnosci/prognoza-dla-powiatow-i-miast-na-prawie-powiatu-oraz-podregionow-na-lata-2011-2035,2,1.html;
dostep 29.05.2014]. Prognoza ta zaktadata, iz na koniec 2013 r. liczba mieszkarncow powiatu oswiecimskiego
wynosi¢ bedzie 152 554 mieszkaricow, czyli mniej niz wynosita w rzeczywistosci (155 040). Wspomniany spadek
7,5% dotyczy poréwnania z danymi z prognozy.
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Bedzie to nizszy procentowo spadek w porédwnaniu np. z przewidywanym przez GUS
spadkiem liczby mieszkancow powiatu chrzanowskiego (-9,3%) oraz woj. slaskiego (-11,1%).
Przecietny spadek liczby mieszkarnicéw w catej Polsce, wyniesie, w perspektywie do 2035 r.,
5,4%. W catym woj. matopolskim przewidywany jest natomiast minimalny wzrost liczby
mieszkancow (+0,1%)%.

Rownolegle jednak, przewidywany jest gwattowny wzrost mobilnosci na terenie
»hajmiodszych” panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, czyli m.in. w Polsce. Szacunki
Komisji Europejskiej w tym wzgledzie zaktadajg, ze w perspektywie lat 2000-30 wzrost
mobilnosci w panstwach ,nowej” UE wyniesie az 170%%°. Oznacza to, iz KE szacuje,
ze do konca przysztej dekady nastgpi w sumie prawie 3-krotny wzrost liczby podrézy
odbywanych s$rednio przez 1 osobe. A to z kolei pozwala postawi¢ wniosek, ze nawet
w sytuacji spadku liczby mieszkancéw powiatu oswiecimskiego, wzrost mobilnosci
spowoduje, ze zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport zbiorowy bedzie
rosngc.

2.3 Dynamika dochodéw mieszkancow

Przecietne wynagrodzenie w obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, z 2012,33 zt
(brutto) na koniec 2003 r. do 3229,65 zt na koniec 2013 r. Ponizszy wykres przedstawia,
iz trend wzrostu przecietnego wynagrodzenia w analizowanym obszarze jest zblizony do
trendu ogdlnokrajowego.

Wykres 1 Przyrost przecietnego wynagrodzenia w perspektywie lat 2003-12, 2017

4022,80
4000 —o—Polska
—m—Slgskie 3877413
Matopolskie
3500 PN
@@m=Powiat oswiecimski y
Powiat chrzanowski 3386,14
3000 == 13238:
2500
2380,23
2314,66
2000 T T T T T T T T T 1

' 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2017

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie BDL GUS

W perspektywie lat 2003-13, przecietne wynagrodzenie na terenie powiatu o$wiecimskiego
wzrosto o 68,2%. Byt to szybszy wzrost w pordwnaniu z powiatem chrzanowskim (+55,0%),

28 )w. — poréwnanie z prognozami liczby mieszkaricéw na 2013 r.

29 por. Master Plan dla Transportu Kolejowego do Roku 2030, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2008.
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jak i w poréwnaniu ze Srednig krajowg (+67,5%), ale wolniejszy w poréwnaniu ze zmiang
wysokosci przecietnego wynagrodzenia w woj. $lgskim (+69,0%), matopolskim (+69,4%).

W 2017 roku najwiekszy wzrost przecietnego wynagrodzenia w stosunku do 2013 roku
odnotowato wojewddztwo matopolskie, natomiast najmniejszy wojewddztwo $laskie.
Jednoczesnie trzeba zaznaczy¢, ze na tle pozostatych jednostek, wojewddztwo slgskie
w dalszym ciggu, pomijajgc Polske, posiada najwyzsze przecietne wynagrodzenie.

Biorgc pod uwage pozostate powiaty graniczace z powiatem oswiecimskim, przyrost
przecietnego wynagrodzenia w perspektywie lat 2003-13 byt nastepujacy:

e Powiat wadowicki: +64,1% (do 2 926,30 zt na koniec 2012 r.);
e Powiat pszczynski: +66,8% (do 3 148,91 zt);

e Powiat bielski: :+74,0% (do 3 342,60 zt);

e Powiat bierunsko-ledzinski: +75,8% (do 3 463,60 zt);

e Miasto Jaworzno: +92,0% (do 4 704,74 zt).

Na koniec 2012 r. przecietne wynagrodzenie na terenie powiatu oswiecimskiego wynosito
87,3% sredniej krajowej. Na przestrzeni dekady wskaznik ten w przypadku powiatu
oswiecimskiego nie zmienit sie w istotny sposdb. Przecietne wynagrodzenie w powiecie
oswiecimskim jest wyzsze w poréwnaniu z przeciethym wynagrodzeniem w powiatach
chrzanowskim, bielskim i pszczynskim oraz nizsze w pordédwnaniu z innymi powiatami
graniczacymi z pow. o$wiecimskim.

Z kolei na koniec 2017 r. najwyzszym przecietnym wynagrodzeniem charakteryzowato sie po
raz kolejny Miasto Jaworzno, mimo ze stosunek wynagrodzenia wzgledem sredniej krajowej
zmniejszyt sie w poréwnaniu do lat ubiegtych. Powiat oswiecimski z roku na rok osigga coraz
wiekszy wynik wzgledem $redniej krajowej, gdyz cho¢ zmiana na przestrzeni 4 lat nie jest
ogromna (o 2,1% wyzszy stosunek) to zauwazalny jest progres i systematyczne zwiekszanie
przecietnego wynagrodzenia brutto.

Tabela 5 Przecietne miesieczne wynagrodzenie w poréwnaniu ze $rednig krajowa
| 31.12.2003r. |  31.122013r. |  31.12.2017r.

Przecietne Wynagrodzenie Przecietne Wynagrodzenie Przecietne Wynagrodzenie

miesieczne wzgledem miesieczne wzgledem miesieczne wzgledem
wynagrodzenie sredniej krajowej | wynagrodzenie | Sredniej krajowej | wynagrodzenie | Sredniej krajowej
brutto (w %) brutto (w %) brutto (w %)

Powiat

e 2012,33 86,9 3 386,14 87,3 4 048,20 89,4
oswiecimski

S 214455 92,7 3323,83 85,7 3878,27 85,7
chrzanowski

S 1782,37 77,0 2 926,30 75,5 3 495,69 77,2
wadowicki

Powiat 1920,52 83,0 3 342,60 86,2 3 999,45 88,3

bielski

LB 2 450,31 105,9 4704,74 121,3 5370,16 118,6

Jaworzno
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| 31.12.2003r. | 31.12.2013 . 31.12.2017 r.

Przecietne Wynagrodzenie Przecietne Wynagrodzenie Przecietne Wynagrodzenie

miesieczne wzgledem miesieczne wzgledem miesieczne wzgledem
wynagrodzenie sredniej krajowej | wynagrodzenie | sredniej krajowej wynagrodzenie | Sredniej krajowej
brutto (w %) brutto (w %) brutto (w %)

Fowiat - 1.887,53 81,5 3 148,91 81,2 3588,61 79,3
pszczynski
Powiat
e 1969,95 85,1 3 463,60 89,3 3 987,44 88,1
ledzinski
Woj. élaskie [VELIPE 102,8 4 022,80 103,7 4 481,57 99,0
Woj.
. 2 109,69 91,1 3574,22 92,2 4 347,10 96,0
matopolskie
Polska 2314,66 100,0 387743 100,0 452789 100,00

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
2.4 Poziom bezrobocia

Bezrobocie na obszarze, w ktérym potozony jest Oswiecim, wynosito na koniec grudnia
2014 r. 13,5% i byto wyisze w pordwnaniu ze wszystkimi sgsiednimi powiatami (za
wyjatkiem powiatu chrzanowskiego). Jest ono takze wyzsze w poréwnaniu ze wskaznikami
bezrobocia dla woj. slgskiego i matopolskiego.

W 2018 roku w pordwnaniu do 2014 wskaznik bezrobocia znacznie sie obnizyt, niekiedy
nawet o pofowe. Obecnie najnizszy wskaznik obserwujemy w powiecie bierunsko-ledzifskim,
gdzie wynosi jedynie 2,3%. Najwyzszy, tak samo jak w 2014 roku, wystepuje w obrebie
powiatu chrzanowskiego, gdzie pomimo zauwazalnej poprawy, nie jest ona na tyle duza, aby
region osiggnat srednig dla przedstawianych jednostek.

W przeciggu 4 lat sytuacja obszaru w obrebie wskaznika bezrobocia znacznie sie poprawita,
na co wyraznie wskazujg dane statystyczne. W 2018 roku powyzej wskaznika bezrobocia dla
catej Polski, ktéry wynosit 5,8%, byt jedynie powiat chrzanowski.

Tabela 6 Wskaznik bezrobocia w latach 2014 oraz 2018.

Wskaznik bezrobocia (2014) Wskaznik bezrobocia (2018)

Woj. matopolskie 9,5% 4,7%
Powiat chrzanowski 13,8% 8,1%

11,5% 5,7%
11,2% 5,2%
9,6% 4,3%
8,8% 3,3%

| M.Jaworzno | 9,5% 4,1%
Powiat pszczynski 5,6% 3,0%
Pow. bierunsko-ledzinski 4,7% 2,3%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych
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Zmiany wskaznikdw bezrobocia, jakie odnotowywane byly na terenie powiatu
oswiecimskiego w perspektywie dekady, sg zgodne z tendencjg zmiany wskaznikéw
bezrobocia zaréwno w woj. matopolskim i $lgskim, jak i na terenie catego kraju.

Wykres 2 Zmiana wskaznikéw bezrobocia w latach 2004-14 oraz 2018 roku

19 19,1 x —o— Matopolskie el Powiat oswiecimski
18,2 —a— Slaskie —<—Polska

17

15

O
} 15,0 \\

11

5 T T T T T T T T T T T T
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych

Mimo stosunkowo niekorzystnych wskaznikdw bezrobocia dla powiatu o$wiecimskiego
(w poréwnaniu ze wskaznikami dla woj. matopolskiego i $laskiego), zauwazy¢ nalezy,
ze w perspektywie ostatniej dekady znaczaco zmniejszyta sie liczba zarejestrowanych
bezrobotnych na terenie poszczegdlnych gmin powiatu oswiecimskiego.

Zestawiajac dane z lat 2004-2014 z najnowszymi wida¢, ze przetom 2013 i 2014 roku byt
decydujacy, wtedy rozpoczat sie proces obnizania wskaznika bezrobocia we wszystkich

obszarach poddanych analizie. Obecnie nawet powiat oswiecimski nie przekracza sredniej
krajowej.

Tabela 7 Zmiana liczby zarejestrowanych bezrobotnych

Powiat

Liczba zarejestrowanych bezrobotnych na koniec roku

(emina)™ J 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2018 |

10028 9316 7734 5603 4751 5728 6531 6673 7117 7153 2900
oswiecimski

?;:’;i::;‘ 3038 2729 2379 1682 1387 1635 1890 1937 1988 2025 851

Oswiecim
(gm. 855 841 719 531 454 442 581 582 627 613 242
WEHE)

30 pla gmin Chetmek, Kety, Zator i Libigz przedstawiono wspdlne statystyki dotyczace zaréwno miasta,
jak i obszaru wiejskiego.
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Powiat Liczba zarejestrowanych bezrobotnych na koniec roku

(gmina)™ | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2018
CPESLEN 1126 993 799 577 459 534 664 639 655 726 267
770 705 517 423 349 471 507 507 593 557 187

Kety 2446 2368 1912 1405 1275 1694 1696 1791 1898 1858 904
459 437 366 243 215 265 309 294 325 349 130

Polanka

WiIk.
NPT | 449 | 401 | 349 | 259 204 | 220 274 292 313 294 | %2
AT 690 651 547 396 309 374 484 502 565 592 171
1682 1483 1124 811 576 848 908 855 1041 1068 504
853 837 600 442 243 398 435 473 498 4838 198

195 191 146 87 99 93 126 129 153 139 56

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych

Pod wzgledem ubywania liczby bezrobotnych — statystyki dla samego miasta Oswiecimia
sg korzystniejsze niz statystyki dla catego powiatu oswiecimskiego. Na terenie miasta
Oswiecimia liczba zarejestrowanych bezrobotnych w perspektywie lat 2004-13 zmniejszyta
sie 0 33,3%, podczas gdy na terenie powiatu spadek ten byt wolniejszy (28,7%). Na terenie
gmin, w ktérych przewozy realizuje MZK Oswiecim, spadek liczby bezrobotnych w przeciggu
dekady wynidst 33,2%.

Zestawiajgc ze sobg liczbe zarejestrowanych bezrobotnych w roku 2013 oraz 2018 wyraznie
widaé ogromny progres. We wszystkich jednostkach administracyjnych liczba ta obnizyta sie
o ponad potowe. Wahania w liczbie =zarejestrowanych s3 widoczne. Pomiedzy
poszczegdlinymi latami liczba zarejestrowanych bezrobotnych malata lub rosta, jednakze
ogdlna tendencja spadkowa, mimo wszystko jest wyraZznie zauwazalna, co Swiadczy
o polepszajgcej sie sytuacji w regionie.

Za korzystny nalezy uznac fakt, ze na obszarze, w jakim potozony jest powiat oswiecimski,
odnotowywany jest stosunkowo niewielki (w poréwnaniu ze wskaznikami dla woj. slaskiego
i matopolskiego) wskaznik bezrobotnych znajdujgcych sie w szczegdlnie niekorzystnej
sytuacji na rynku pracy — takich jak osoby niepetnosprawne, osoby mtode poszukujgce
pierwszej pracy czy tez osoby w wieku przedemerytalnym.

Tabela 8 Bezrobotni w szczegdlnie trudnej sytuacji w ogdlnej liczbie bezrobotnych

Osoby w Osoby w
wieku 18-24, | wieku 55-64,

Osoby
bezrobotne
pow. 12-mcy

Niepet i
Obszar/parametry iepefnosprawni | e bezrobotne

pow. 6 m-cy | pow. 12 m-cy

5,4% 7,5% 6,7% 38,3%
5,1% 9,8% 5,3% 38,3%
4,5% 6,7% 4,9% 30,9%
5,8% 7,5% 5,0% 33,8%

5,2% 10,3% 6,0% 37,8%
Woj. slgskie 6,2% 5,3% 7,1% 35,2%
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Osoby w Osoby w
wieku 18-24, | wieku 55-64,

Osoby
bezrobotne
pow. 12-mcy

Niepet i
Obszar/parametry iepetnosprawni | e bezrobotne

pow. 6 m-cy | pow. 12 m-cy

Powiat bielski 7,9% 4,9% 7,7% 37,7%
| Jaworzno | 6,6% 4,1% 4,6% 25,3%

Powiat pszczynski 6,0% 5,5% 4,6% 26,9%

Powiat bierunsko-
ledz. 7,1% 6,6% 4,8% 26,3%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Zmniejszenie skali bezrobocia co do zasady wptywa na wzrost mobilnosci mieszkancow
danego regionu. To z kolei prowadzi¢ moze do wzrostu zapotrzebowania na sprawnie
funkcjonujgcy transport zbiorowy. Obnizenie w perspektywie dekady liczby bezrobotnych
w obszarze, w ktorym potozony jest Oswiecim, jest zatem korzystnym symptomem dla
rozwoju transportu zbiorowego.

Jednoczesnie, za tego rodzaju korzystny symptom mozna uznaé fakt, ze stosunkowo wysokie
mimo wszystko wskazniki bezrobocia na terenie powiatu oswiecimskiego (w porédwnaniu
ze wskaznikami dla woj. matopolskiego i Slaskiego oraz wiekszosci sgsiednich powiatow)
przynajmniej posrednio ma szanse generowac zwiekszone zapotrzebowanie na rozwiniety
transport zbiorowy. Wynika to z faktu, ze wiekszosci oséb bezrobotnych nie stac
na utrzymywanie i uzytkowanie prywatnych samochodéw - korzystanie z transportu
zbiorowego generuje bowiem mniejsze wydatki.

Z tych samych, finansowych wzgledéw, zwiekszone zapotrzebowanie na sprawnie
funkcjonujacy transport zbiorowy wynika z faktu, iz na obszarze objetym planem
transportowym odnotowywane sg stosunkowo niskie wynagrodzenia w poréwnaniu
ze $rednig krajowg (por. pkt. 2.3).

2.5 Czynniki spoteczno — gospodarcze

Biorgc pod uwage rozlokowanie zaktadéw pracy na terenie powiatu oswiecimskiego,
caty powiat (a nie tylko — co bardzo wazne — samo miasto Oswiecim) nalezy uzna¢ za jeden
z najwazniejszych rynkéw pracy w catym woj. matopolskim.

Tak jak Oswiecim jest czwartym najludniejszym miastem w woj. matopolskim, tak samo
powiat o$wiecimski jest czwartym najwiekszym rynkiem pracy na terenie tego wojewddztwa.
Obrazuje to kolejna tabela.
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Tabela 9 Podmioty gospodarcze w najwiekszych osrodkach woj. matopolskiego (2013 r.)

Podmioty PodmiotY gosp. Podm. {;o.sp. _
e s zatrudr'narjqce zatrud.nl'ajace Po.dmlotY gosp.’nzi\ 10
(laczna liczba) powyzej 50 powyzej 250 tysiecy mieszkarncow3!
pracownikow pracownikow
Woj.

351 074 100,0% 2771 100,0% 344 100,0% 1024 100,0%32
matopolskie

0,
ClE 151738  432% 1279  462% 210 6L0% 1598/ L2 %

Krakowa3? 99834 97,5%
Obszar 0 o 0 986/ 96,3%/
e 22 669 6,5% 236 8,5% 25 7,3% oo ca 19
Obszar Nowego o o o 1124/ 109,8%/
L 14139 4,0% 107 3,9% 13 3,8% 903 88,2%

oswiecimski

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Z powyzszej tabeli wynika, ze powiat oswiecimski charakteryzuje sie dos¢ niskim
wskaznikiem przedsiebiorczosci (jak powszechnie okresla sie stosunek liczby podmiotéw
gospodarczych do liczby mieszkancéw) w poréwnaniu z innymi gtéwnymi matopolskimi
osrodkami wzrostu. Wskaznik przedsiebiorczosci w powiecie oswiecimskim jest tez wydatnie
nizszy w porownaniu ze wskaznikiem przedsiebiorczosci dla catego kraju (1 032), jak i dla
woj. $lgskiego (982). W pordwnaniu z sgsiednimi powiatami, wyzszy wskaznik niz w pow.
oswiecimskim odnotowywany jest w pow. Bielskim (1016), pszczynskim (995)
i chrzanowskim (906), natomiast nizszy wskaznik odnotowywany jest w Jaworznie (850) oraz
w pow. bierunsko-ledzinskim (727).

Przyjmuje sie, ze niski wskaznik przedsiebiorczosci (stanowigcy bariere dla aktywizacji
ludnosci) zwykle przektada sie na niskg mobilno$é spoteczenstwa®, czyli, posrednio, takze
na niewielkie zainteresowanie transportem zbiorowym. Nie musi to by¢ jednak regutfa. Realia
gospodarcze powiatu oswiecimskiego — rozproszony rynek pracy i rozwiniety rynek ustug
skoncentrowany w miescie ,centralnym” — sg bowiem dobitnym dowodem, iz nawet przy
niskim wskazniku przedsiebiorczosci, zapotrzebowanie na sprawnie funkcjonujacy transport
publiczny jest duze.

Do najwiekszych przedsiebiorstw, majgcych swa siedzibe na terenie powiatu
oswiecimskiego, nalezg:

31 Dane z2012r.

32 W tej kolumnie podano liczbe podmiotéw gospodarczych w przeliczeniu na 10 tys. mieszkaricow
w poréwnaniu z analogicznym wskaznikiem dla catego woj. matopolskiego.

33 Miasto Krakéw + powiat krakowski (ponizej, odpowiednio: Tarnéw plus powiat tarnowski oraz N. Sgcz plus
powiat nowosadecki).

34 Na gorze podano wskaznik dla miasta Krakowa, a ponizej — dla powiatu krakowskiego (w przypadku Tarnowa
i N. Sgcza — analogicznie).

35 Por. np. Zafozenia Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego na lata 2007-2013, Ministerstwo Gospodarki
i Pracy; Departament Polityki Regionalnej, s. 4-11.
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e Synthos S.A. (producent kauczukéw syntetycznych i polistyrendw) z siedziba
w Oswiecimiu;
e Grupa Kety S.A. (branza aluminiowa) z siedzibg w Ketach;

e Kopalnia Wegla Kamiennego "Brzeszcze- Silesia” (branza wydobywcza) z siedziba
w Brzeszczach;

e Praxair Polska Sp. z 0.0. (wytwdrnia ciektego tlenu i azotu) z siedzibg w Oswiecimiu;

e Polinova Sp. z o.0. (producent materiatdow budowlanych i hydro-izolacyjnych)
z siedzibg w Brzezince (gm. wiejska OSwiecim)

e Austrotherm Sp. z 0. 0. (producent styropianu) z siedzibg w O$wiecimiu3®.

Za wyjatkiem Grupy Kety, wszystkie ww. przedsiebiorstwa zlokalizowane sg na obszarze
objetym niniejszym planem transportowym.

Ksztatt rynku pracy w powiecie oswiecimskim jednoznacznie pokazuje duze zapotrzebowanie
na sprawnie funkcjonujgcy transport zbiorowy. Na obszarze powiatu oswiecimskiego
odnotowywane sg bowiem jedne z najwyzszych w skali catego woj. matopolskiego
miedzygminne przeptywy oséb w zwigzku z dojazdami do pracy®’. W powiecie o$wiecimskim
odnotowany zostat przez GUS ésmy (w skali catego kraju) najwiekszy wskaznik liczby
dojezdzajacych do pracy3® — 21 938.

Byt jednoczesnie drugi najwyzszy wskaznik w woj. matopolskim, po powiecie krakowskim
(26 757; drugi najwyzszy wskaznik w Polsce). Wyzszy wskaznik dojezdzajgcych do pracy niz
w powiecie oswiecimskim, odnotowano tez w sgsiadujgcym z nim powiecie bielskim (22 694;
czwarty najwyzszy wskaznik w Polsce). Wsrdod 20 powiatdéw z najwyzszym wskaznikiem oséb
dojezdzajgcych do pracy znajduje sie jeszcze jeden powiat graniczacy z pow. oSwiecimskim —
wadowicki (20 357).

Wsrod jednostek samorzgdowych z woj. matopolskiego charakteryzujacych sie najwyzszymi
wskaznikami oséb przyjezdzajacych i wyjezdzajgcych do pracy® znajdujg sie nastepujgce

36 Na podstawie dokumentu pn. Charakterystyka zasobéw ludzkich dla powiatu o$wiecimskiego (dokument
stworzony w trakcie warsztatow, ktére odbyty sie w dniach 5-7 lipca 2010 r. w Oswiecimiu)

37 Dane pochodzg z 2006 r. Wéwczas zostato przeprowadzone jedyne po 1989 r. kompleksowe badanie GUS
dotyczace wyjazdéw do pracy poza ,swojg” gmine. Mimo, iz wyniki badan mogtly sie czesciowo
zdezaktualizowaé — ich przedstawienie jest zasadne, gdyz ukazujg one tendencje przeptywéw. Zrédto danych
dot. przyjazdéw do pracy: K. Kruszka (red.), Dojazdy w Polsce. Terytorialna identyfikacja ludnosci przeptywow
ludnosci zwiqzanych z zatrudnieniem, Urzad Statystyczny w Poznaniu, Poznan 2010

38 7godnie z terminologig GUS, mianem ,dojezdzajacych do pracy” okre$la sie ,,pracownikdw najemnych, ktérzy
mieszkajg w gminie innej niz ta, gdzie znajduje sie ich miejsce pracy, i jednocze$nie majg zwiekszone koszty
uzyskania przychodu z tytutu dojazdéw do pracy”.

3% Zgodnie z terminologig GUS, ,przyjezdzajgcy do pracy to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktérzy
przyjezdzajg z gminy (powiatu, wojewddztwa) swojego zamieszkania do innej gminy (powiatu, wojewddztwa),
gdzie jest ich miejsce pracy”. Analogicznie, ,wyjezdzajgcy do pracy to pracownicy najemni (zatrudnieni), ktorzy
wyjezdzajg z gminy (powiatu, wojewddztwa) zamieszkania do innej gminy (powiatu, wojewddztwa), gdzie jest
ich miejsce pracy”.
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gminy zlokalizowane na terenie powiatu oswiecimskiego (w obszarze objetym planem
transportowym):

e Do 10 matopolskich gmin z najwiekszg liczbg przyjezdzajacych do pracy naleig
gm. Brzeszcze (4 279 przyjezdzajgcych, liczac tylko miasto Brzeszcze, bez obszaru
wiejskiego; 6. gmina w Matopolsce z najwiekszg liczbg przyjezdzajgcych do pracy)
oraz miasto Oswiecim (4 002; 7. gmina);

e Do 10 matopolskich gmin z najwiekszg liczbg wyjezdzajacych do pracy nalezg miasto
Oswiecim (3 695; 5. gmina z najwiekszg liczbg wyjezdzajgcych do pracy) i gmina
wiejska Oswiecim (3 093; 10. gmina).

Naturalnie wysokie wskazniki osdb wyjezdzajgcych do pracy nie sg zwigzane wyfgcznie
z przeptywami pomiedzy poszczegdlnymi gminami w obrebie powiatu o$wiecimskiego.
Obszar planu transportowego jest bowiem potozony w zasiegu oddziatywania os$rodkéw,
w ktorych znajduja sie najbardziej ,,chtonne” rynki pracy w skali kraju:

e Katowic (36 km od Oswiecimia®) — 2. najbardziej ,chtonny” rynek pracy (104 228
przyjezdzajacych);

e Krakowa (67 km od Oswiecimia) — 3. najbardziej ,chtonny” rynek pracy (61 863
przyjezdzajacych);

e Bielska-Biatej (31 km od Oswiecimia) — 11. najbardziej ,chtonny” rynek pracy (24 302
przyjezdzajgcych).

Inne zlokalizowane w poblizu Oswiecimia szczegélnie ,,chtonne” rynki pracy to m.in.:
e Tychy (19 km od Oswiecimia) — 10 299 przyjezdzajgcych;
e Sosnowiec (38 km od Oswiecimia) — 10 125 przyjezdzajgcych;
e Wadowice (33 km od Oswiecimia) — 5 939 przyjezdzajacych;
e Chrzandéw (20 km od Oswiecimia) — 4 019 przyjezdzajacych;

Obszar, w ktérym potozony jest Oswiecim, a przede wszystkim: samo miasto Oswiecim,
cechuje sie dobrze rozwinietym rynkiem ustug. Nalezy zauwazy¢, ze rozwiniety rynek ustug
(zwtaszcza nowoczesnych — innych niz ustugi zwigzane z obstugg rolnictwa i przemystu —
opierajacych sie o nowe technologie) co do zasady ma bardzo istotny wptyw na rozwdj
nowoczesnych spoteczefstw?®l. Przyczynia sie bowiem do aktywizacji lokalnych spotecznosci,
urozmaicenia ich zycia, wzrostu Swiadomosci spotecznej, czesto ma tez korzystny wptyw
na poprawe wskaznikdw skolaryzacji. Rozwiniety rynek ustug posrednio przektada sie zatem
takze na wzrost mobilnosci spoteczenstwa, a wiec moze by¢ tozsamy z rozwojem oferty
transportu zbiorowego.

W kolejnej tabeli zaprezentowano procentowy udziat przedsiebiorstw dziatajgcych
w sektorze ustug w tgcznej liczbie przedsiebiorstw zarejestrowanych na obszarze planu

40 Najkrotsza odlegtos$é w transporcie drogowym, zgodnie ze wskazaniem Maps Google.

41 por. np. G. Wegrzyn, Rola sektora ustug we wspdtczesnej ekspansji gospodarczej [http://www.instytut.info/
Vkonf/site/39.pdf; dostep 30.05.2014];
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transportowego. Obszary w tabeli zostaty pouktadane w kolejnosci od najwiekszego
do najmniejszego udziatu przedsiebiorstw dziatajgcych w sektorze ustug w ogdlnej liczbie
podmiotéw gospodarczych.

Tabela 10 Skala rozwoju rynku ustug na obszarze planu transportowego (2013 r.)

Odsetek (%) podmiotéw gospodarczych

*—I.QCZI:G Podmioty funkcjonujacych w segmentach:
iczba
o gospod. na Rolnictwo
odmiotow . ‘
pg ek 10 tysiecy lesnictwo Przemyst i dl::i)az; T;ac:zc'
h mieszk.*? fowiectwo, budownictwo )
czyc rybactwo (ustugi)
Miasto Oswiecim 4363 1087 0,3% 15,6% 84,1%

Brzeszcze — miasto 1155 1010 0,7% 17,1% 82,2%
Brzeszcze (catosc) 2008 939 0,9% 19,2% 79,9%
Brzeszcze — obszar wiejski 853 855 1,2% 22,0% 76,8%
Oswiecim (gm. wiejska) 1499 825 1,5% 24,3% 74,2%
Libigz — obszar wiejski 325 606 0,6% 26,2% 73,2%
Miedzna (catos¢) 1126 692 2,9% 22,0% 75,1%
Chetmek — obszar wiejski 253 630 1,9% 26,1% 72,0%
Chetmek (catosc) 1001 745 0,9% 28,0% 71,1%
Chetmek — miasto 748 793 0,5% 28,6% 70,9%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Z powyzszej tabeli wynika, ze sektor ustug jest najbardziej rozwiniety na terenie miasta
Oswiecimia. Zauwazy¢ nalezy, ze odsetek przedsiebiorstw zarejestrowanych w sektorze
ustug jest w Oswiecimiu wyzszy nie tylko w poréwnaniu z analogicznym wskaznikiem
dla catej Polski (76,4%) oraz dla catego woj. matopolskiego (74,6%), ale jest on takze wyzszy
nawet w poréwnaniu z Krakowem (83,0%), Tarnowem (81,1%) i Nowym Saczem (80,6%).
W skali powiatu oswiecimskiego odsetek przedsiebiorstw zarejestrowanych w sektorze ustug
wynosi 76,6% i jest najwyzszy sposrod wszystkich powiatéw ziemskich z terenu woj.
matopolskiego.

Fakt, iz rynek ustug jest najlepiej rozwiniety na terenie Oswiecimia (czyli miasta
»centralnego” dla obszaru objetego planem transportowym), w naturalny sposdéb powinien
ukierunkowywac rozwdj transportu zbiorowego. Rozwdj ten powinien postepowac w taki
sposob, aby mieszkancy pozostatych osrodkéw objetych planem transportowym mieli
identyczny dostep do rynku ustug jak mieszkancy miasta ,centralnego”. Argument ten jest
w naturalny sposéb powigzany z faktem, iz Oswiecim posiada réwniez najlepiej rozwiniety
rynek pracy, edukacji czy stuzby zdrowia.

2.6 Wskaznik motoryzacji

Na przestrzeni lat 2009-13, o ponad 15% zwiekszyta sie liczba prywatnych samochodow
w obszarze, w ktérym pofozony jest OsSwiecim. Skala wzrostu znaczenia prywatnej
motoryzacji na terenie powiatu o$wiecimskiego jest nieco nizsza niz w sgsiednich powiatach.

42 Dane z2012r.
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Jest ona réwniez nizsza w poréwnaniu zarowno ze wskaznikiem dla catego woj.
matopolskiego, jak i catego woj. slgskiego.

Wskaznik motoryzacji (czyli liczba samochodéw w przeliczeniu na 1 tys. mieszkancéw)
na terenie powiatu oswiecimskiego jest, wedtug danych na koniec 2013 r., wyiszy
niz w powiecie wadowickim, natomiast jest nizszy w poréwnaniu z powiatem chrzanowskim,
a takze z sgsiednimi powiatami z terenu woj. $lagskiego (za wyjatkiem Jaworzna). Wskaznik
motoryzacji w powiecie oswiecimskim jest wyzszy niz w skali catego woj. matopolskiego,
jak réwniez wyzszy niz w woj. slaskim.

Tabela 11 Wzrost znaczenia prywatnej motoryzacji na przestrzeni lat 2009-13

Liczba samochodéw na koniec roku 2013/09
oo | oo | _aou | o | om0
1374994 1438973 1507 550 1564312 1615661 17,5%
54 456 57172 60 017 61857 63813 17,2%
67 451 70379 73539 75520 77 664 15,1%
63 025 66 911 71497 74 369 77 506 23,0%
1950557 2041565 2144926 2206940 2273850 16,6%
71226 75196 79727 82023 84 804 19,1%
m 37537 39832 41678 42 825 44 068 17,4%
49 727 51963 54 764 56 513 58 084 16,8%
24747 26 056 27553 28525 29486 19,2%

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych
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Tabela 12 Wzrost wskaznika motoryzacji na przestrzeni lat 2009-13

Obszar/kryterium Wskaznik motoryzacji na koniec roku 2013/09
aoos | oo | _aou | aow om0
418,5 431,3 450,4 466,4 480,8 14,9%
425,1 446,2 469,4 484,6 501,3 17,9%
437,4 453,7 474,2 487,1 500,9 14,5%
402,5 423,4 451,5 468,5 487,5 21,1%
420,2 440,5 463,6 478,1 494,4 17,7%
458,7 478,6 503,9 515,1 528,7 15,3%
m 393,0 420,0 440,7 454,1 470,3 19,7%
465,9 482,4 505,9 520,1 533,3 14,5%
436,2 451,5 474,6 490,1 503,2 15,4%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Lokalnych

Nalezy zauwazy¢, ze wzrastajgca liczba samochoddw nie musi sie automatycznie przetozy¢
na zwiekszajacg sie liczbe podréozy odbywanych prywatnymi samochodami (przy
jednoczesnym zmniejszajgcym sie znaczeniu transportu zbiorowego). Z jednej bowiem
strony, wzrost liczby samochoddéw prowadzi do wzrostu zjawiska kongestii ruchu, co moze
zniechecad do korzystania z prywatnej motoryzacji (choé¢ réwnolegle, moze tez zniechecac
do korzystania z transportu autobusowego). Z drugiej strony — postulowany wzrost
dostepnosci transportu zbiorowego, potgczony z wydatng poprawag jego jakosci
(zob. rekomendacje przedstawione w Rozdziale 8) powinny przyczyniaé sie do sukcesywnego
wzrostu roli transportu zbiorowego, na rzecz zmniejszania sie roli motoryzacji indywidualne;j.
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3 Ogalny stan i kierunki rozwoju infrastruktury transportowe;j

3.1 Infrastruktura transportu drogowego — stan aktualny

Na mapie ponizej, pokazana jest zasadnicza infrastruktura transportu drogowego
i kolejowego na obszarze gmin: Oswiecim gmina miejska i wiejska; Brzeszcze, Chetmek,
Libigz, MiedzZna i w ich najblizszym otoczeniu.

Rysunek 2. Infrastruktura transportowa w obszarze badania

,
etm;Slaski

- L ~ Trzebinia
atowice ‘ i, :
- i/Chetmek /~ Libigz _ Chrzanéw (A4)
Mystowice s} ~T 0 il =7
885 :
Y (933
Lasy Pszczyriskie m .
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» Gostm | . [ X / N
Zyriskie = f Yo 4, % 27 E st
@\s*'-’ \ 7 }ezfoml(lukl,s,q S - - _"w‘s
3 Brzezinka ) ’!n‘ o V
17, ; ( ~®0swiecim—
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Wola #" i
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- - —
Droga wojewddzka
Racibérz < / ( Brzeszcze : g
& N Linia kolejowa
Zebrzydowice

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie www.viamichelin.p,! 01.08.2019

Transport drogowy

Przedmiotowy region nie posiada drég najwyzszych klas: autostrad, drég ekspresowych
(drogi takie otaczajg go natomiast od pétnocy i zachodu®). Zasadniczag o$ regionu dla
transportu drogowego stanowi droga krajowa nr 44 przebiegajgca, w ogdlnym kierunku
wschéd — zachdd, od Wezta ,Krakdéw/Skawina” autostrady A4, przez Oswiecim, do wezta
autostrad Al i A4 ,Gliwice So$nica”, omijajgc od potudnia konurbacje gérnoslaska. DK nr 44
uzupetniajg drogi wojewddzkie (p. rysunek powyzej):

43 Wezty na najblizszych: autostradzie A4 i drodze ekspresowej S1, sg w odlegtosci kilkunastu km od O$wiecimia

Strona 33 z 105



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

e DW nr 780 prowadzacg z Zabierzowa k. Krakowa przez Chetmek do sgsiadujgcego
z O$wiecimiem Chetma Slaskiego;

e DW nr 933 prowadzacy z Rzuchowa k. Raciborza przez Brzeszcze, Oswiecim i Libigz
do wezta autostrady A4 ,Chrzandw I1”;

e DW nr 934 prowadzacg od sgsiadujgcego z Oswiecimiem Bierunia w woj. $lgskim
do Mystowic z pofaczeniem do wezta autostrady A4 ,Brzeczkowice (Mystowice
Wschéd)”;

e DW nr 948 prowadzacg z O$wiecimia do Zywca.

W powiecie oswiecimskim, wszystkie drogi wojewddzkie i pozostate drogi ulepszone
sg drogami w wiekszosci jednojezdniowymi.

Transport kolejowy

Znajdujgce sie na obszarze planu transportowego linie kolejowe nalezg natomiast
do kluczowych w Polsce, zwtaszcza jesli chodzi o przewozy towarowe.

Ich weztem jest stacja Oswiecim posiadajgca cztery perony, ktadke nad torami oraz
scentralizowane, mechaniczne i przekaznikowe urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
z sygnalizatorami swietlnymi. Na stacji znajduje sie duzy, stosunkowo nowoczesny dworzec
kolejowy catkowicie przebudowany w latach 60. ubiegtego wieku, obecnie wymagajacy
juz kompleksowego remontu. Stacja Oswiecim stanowi skrzyzowanie bgdz punkt poczatkowy
/ koncowy nastepujgcych linii:

e Magistralna linia nr 138 Oswiecim — Mystowice — Katowice o dtugosci 33,0 km:
dwutorowa, zelektryfikowana, na odcinku Mystowice — Katowice nalezgca do ciggu
linii znaczenia miedzynarodowego E30 wchodzgcego w sktad Ill Paneuropejskiego
Korytarza Transportowego Drezno — Kijow. Pomimo formalnie wysokiego statusu, lina
nr 138 jest obecnie w wiekszosci w ztym stanie technicznym i predkos¢ pociggow
tylko na ok. 20% torokm osigga 100 km/godz.;

e Pierwszorzedna linia nr 93 Trzebinia — Oswiecim — Czechowice Dziedzice -
Zebrzydowice o dtugosci 76,3 km: dwutorowa, zelektryfikowana, czesciowo
przystosowana do predkosci 100 — 120 km/godz. dla pociggdéw pasazerskich. Linia jest
takze elementem miedzynarodowego ciggu linii C-E65, a jej zachodni odcinek nalezy
dodatkowo do ciggu linii E65, stanowigcych element VI Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Gdynia — Zylina. do Na granicy z Czechami, linia zakoriczona jest
jednym z najwazniejszych w Polsce kolejowych przejs¢ granicznych, Zebrzydowice —
Petrovice k. Karwiny;

e Pierwszorzedna linia nr 94 Krakéow Pfaszéw — Oswiecim o dtugosci 64,0 km:
dwutorowa i zelektryfikowana. Niestety rowniez i na tej linii predkosé¢ pociggow
zostata znacznie zredukowana na wiekszosci jej dtugosci z uwagi na zty stan
techniczny torowiska.

Ze stacji Nowy Bierun na linii nr 138 wyprowadzona jest ponadto dwutorowa,
zelektryfikowana linia miejscowego znaczenia nr 885, obstugujgca wytgcznie ruch towarowy
do KWK ,Piast” w Bieruniu w woj. slgskim i faczaca sie dalej z siecig przemystowych kolei
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gorniczych i piaskowych. Linia ta miataby potencjalnie stanowi¢ element, regionalnie
waznego, pofaczenia kolejowego Oswiecim — Tychy (p. dalej).

Oprocz ww. linii i stacji kolejowych, Zaktady Chemiczne ,,Synthos Dwory” dysponujg wtasng,
duza bocznicg z siecig torow tadunkowych i stacjg zaktadowa Dwory Monowice.

3.2 Kierunki rozwoju infrastruktury transportu drogowego
w zatwierdzonych planach zagospodarowania przestrzennego

Inwestycje w transporcie drogowym staty sie obecnie tak wazne, ze ich realizacja przektada
sie bezposrednio na jakos¢ zycia i to zardwno mieszkancéw oraz oséb przyjezdnych
korzystajacych tak z pojazddw indywidualnych, jak i z transportu zbiorowego. W tabelach
ponizej zestawione zostaly wiec najwazniejsze przedsiewziecia w tym zakresie, ujete
w stosownych, gminnych planach zagospodarowania przestrzennego.

3.2.1 Miasto Oswiecim

Tabela 13 Wazniejsze kierunki rozwoju przestrzennego miasta Oswiecim w zakresie
transportu®*

Lokalizacja

Zbiorowy transport publiczny

Stymulowanie wzrostu zainteresowania korzystaniem z publicznego transportu zbiorowego
poprzez: skrécenie czasu i podniesienie komfortu podrdzy, szczegdlnie kolejg; modernizacja
pojazddéw i infrastruktury kolejowej oddziatywanie na wybér srodka transportu; fagodzenie
nierownomiernosci obstugi transportowej poszczegélnych obszaréw miasta; poprawe
dostepu 0séb niepetnosprawnych do systeméw transportu zbiorowego (pojazdy
niskopodtogowe ze specjalnymi miejscami dla inwalidéw, obnizone krawezniki, pochylnie,
etc.); innych niz ww. form rozwoju regionalnego, zbiorowego transportu drogowego
i kolejowego (poprawa czestotliwosci kursowania, zwtaszcza w dni wolne od pracy i nauki,
poprawa informacji o rozktadach jazdy, ich koordynacja i wspdlne bilety rdznych
przewoznikow regionalnych, wezty przesiadkowe)

Zapewnienie co najmniej siedmiometrowej
szerokosci jezdni wszystkich drog i ulic, Co najmniej w granicach miasta
na ktérych kursuja pojazdy drogowego Oswiecim
transportu zbiorowego

Drogowy, indywidualny transport pasazerski i drogowy transport towarowy

Od granicy miasta do skrzyzowania
Modernizacja drogi krajowej nr 44 do ul. Chemikdw / Fabryczna+ tacznik
parametréw klasy GP* pomiedzy istniejgcg obwodnica

4 Studium uwarunkowar i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta O$wiecim” z zatgcznikami,
przyjete uchwatg nr XLIII/798/13 Rady Miasta Oswiecim z dnia 30 pazdziernika 2013 r.
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Lokalizacja

a weztem ,Brzezinka” na planowanej
drodze S1

Budowa potudniowej obwodnicy miasta jako drogi o parametrach klasy GP i o ograniczone;j
dostepnosci

Modernizacja drogi wojewddzkiej nr 933 z podniesieniem jej parametréw do klasy G* oraz
modernizacje do klasy G takze pozostatych drég, obstugujgcych ruch zewnetrzny z
czesciowym ograniczeniem dostepu

Budowa ,,Drogi Wspotpracy Regionalnej” w czesci Od drogi woj. w miejscowosci Borek
obwodnicy Oswiecimia jako drogi o ograniczonej k. Oswiecimia, do ronda ul. Chemikéw /
dostepnosci?’ ul. Fabrycznej

Ulice: Obozowa, Szarych Szeregéw,
Przebudowa ulic*®: Ostatni Etap, Nojego, Tysigclecia, Pilata,
Olszewskiego

Budowa ul. Batorego Od ul. Zatorskiej do ul. Jagietty
Budowa ul. Nowej Od ul. Pod Borem do ul. Chemikdw

Od ul. Krasickiego na przedtuzeniu ul.

Poétnocna, wewnatrzmiejska droga tgcznikowa Ko el . SienEd e

Przedtuzenie ulicy Sobieskiego
i Batorego z osiedlem Stare Stawy
i Zasole oraz zespotem ustugowym
w rejonie ul. Chemikow

Potudniowa, wewnatrzmiejska droga tagcznikowa

Modernizacja i rozwaj sieci ulic miejskich
(poszerzanie drég, ich wyposazenie w
nawierzchnie bitumiczng, budowa poboczy, zatok
przystankowych i chodnikéw, wtasciwe
odwodnienie, modernizacja skrzyzowan,
poprawa oznakowania

Ulice klasy Zi L (zbiorcze, lokalne
i dojazdowe), tworzgce osnowe uktadu
wewnatrzmiejskiego

Utworzenie systemu parkingdw i zatok parkingowych, w tym wielofunkcyjnych parkingéw
na obrzezach miasta, powigzanych z przystankami transportu zbiorowego

Budowa tras rowerowych i miejsc pozostawiania roweréw oraz chodnikow dla pieszych,
w celu maksymalizacji udziatu ruchu niezmotoryzowanego w przemieszczeniach oséb

Zrédta: Opracowanie wiasne na podstawie 7zrédet, podanych w przypisach.

4 Ujeta takze w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego (uchwata Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego nr XV/174/0 z dnia 22 grudnia 2003) r.

46 tamze
47 W ramach Oswiecimskiego Strategicznego Programu Rzadowego jw.

48 Tamze
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3.2.2 Pozostate gminy, objete porozumieniem komunikacyjnym z 2018 r.

Tabela 14 Wazniejsze kierunki rozwoju przestrzennego w zakresie transportu pozostatych
gmin objetych porozumieniem z 2018 roku

Zadanie Lokalizacja

Brzeszcze®®
Budowa drogi ekspresowej S1 Pyrzowice (wezet autostrady Al) - gr. P w Cieszynie
Boguszowicach, na odcinku pomiedzy weztami: Mystowice Kosztowy — Bielsko Biata Suchy
Potok, wraz z weztem wyprowadzajgcym ruch na teren gminy Brzeszcze

Budowa pdtnocnej obwodnicy gminy w ciggu istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 933
Modernizacja wlotu drogi powiatowe] nr 14 500 od strony gminy Bestwina w woj. $lgskim

Chetmek3°

Budowa potudniowej obwodnicy miasta Chetmek
Budowa dwupoziomowego skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 780m z linig kolejowg nr 93

Od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 933
w rejonie kosciota w Borku do potudniowej
granicy gminy na Wisle

Budowa drogi Bobrek — Oswiecim
(Dwory)

Budowa drogi Jaworzno — droga

wisleniad e mr 720 (e Przez gminy Chetmek i Libigz

Budowa nowych odcinkdw drég powiatowych i gminnych w zalezno$ci od potrzeb; budowa
sieci niewielkich parkingéw w rejonach koncentracji ustug i terenach przeznaczonych pod
rozbudowe, oraz wyznaczenie miejsc postojowych w pasach drogowych ulic na ternie
gminy

Libigz5

Wezet komunikacyjny drogowego
transportu zbiorowego wraz petla dla
autobuséw i mikrobuséw oraz Rejon skrzyzowania drég krajowych nr: 933 i 780
infrastrukturg towarzyszgcg do obstugi
pasazerow

Budowa przystankéw autobusowych

T . Wzdtuz drég krajowych nr: 933 i 780

49 7atgcznik nr 1 do ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Brzeszcze”,
przyjetego uchwata uchwaty Rady Miejskiej w Brzeszczach nr XXX/298/2013 z dnia 28 maja 2013 r.

50 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Chetmek”, przyjete uchwata
Rady Miejskiej w Chetmku nr XLVIII/264/2010 z dnia 23 wrzesnia 2010 r.

51 Zatacznik nr 1 (4) do ,,Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Libigz”,
przyjetego uchwatg Rady Miejskiej w Libigzu nr XIX/129/2012 z dnia 30 pazdziernika 2012 r.
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Od wiaduktu drogi wojewdédzkiej nr 933 nad linia
kolejowa nr 93 w Kroczymiechu do wtgczenia DK
nr 933 do ul. Beskidzkiej

Rozbudowa drogi krajowej nr 933 do
czterech pasm ruchu

Uporzadkowanie i przebudowa skrzyzowan drogi krajowej nr 933 z ulicami: Wiosenna —
Slaska; Pitsudskiego — 1 Maja; Armii Krajowe — 11 listopada z wigczeniem Szklonej;
Konopnickiej — Mickiewicza; Sienkiewicza — Florianska; Teczowa — Spokojna

Budowa parkingéw, placéw, obiektow  Wzdtuz drogi krajowej nr 933 w granicach gminy
ustugowych Libigz

,Droga obwodowa wschodnia”: wzdtuz linii
kolejowej do KWK Janina i dalej wzdtuz terenu

Etapowe tworzenie dwdch tras kopalni do ul. Krakowskiej;

obwodowych o parametrach drég G,

odciazajacych droge krajowa nr 933 »,droga obwodowa zachodnia”: od DK 933 na

wschdd od. Ul. Wiosennej wzdtuz linii kolejowej
do ul. Wolnosci

Budowa nowego, statego mostu przez W rejonie Gromiec (gm. Libigz) — Dwory (gm.
Wiste Oswiecim)

Rozbudowa systemu drég rowerowych o réznym przeznaczeniu na terenie gminy

MiedzZna (miejscowo$é Wola)>?

Budowa progu zwalniajgcego ul. Rézana
Budowa chodnika ul. Stawowa
Modernizacja nawierzchni ulicy ul. Powstancow

ul. Polna, ul. Btachowa, ul. Cicha, ul.
Akacjowa, ul. Stawowa oraz ul. Wislana,
modernizacja ulicy Kasztanowej zostata
zakoniczona

Remont/modernizacja ulic

Zrédta: Opracowanie wtasne na podstawie podanych przypiséw.
3.3 Kierunki rozwoju infrastruktury transportu kolejowego

Nalezy zauwazy¢, ze do komunikacji kolejowej odnosi sie, i to dosyé ogdlnikowo, tylko
studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego dla Miasta Oswiecim.
Wynika to gtdwnie z zaniedbania transportu kolejowego, zaréwno z niedostatecznego stanu
jego infrastruktury (por. wyzej), jak i stale ograniczanej oferty przewozowej (por. dalej).
Stosowne studia dla pozostatych gmin albo poruszajg te kwestie w sposdb zupetnie
zdawkowy albo wrecz jg pomijaja.

52 Program Rozwoju Lokalnego Gminy Miedzna
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Tymczasem wspdlnoty europejskie nie ustajg w wysitkach finansowych i organizacyjnych
majacych na celu zwiekszenie udziatu w przewozach transportu kolejowego kosztem
drogowego — bardzo operatywnego, ale tez niebezpiecznego, pochtaniajgcego znaczne
tereny, dewastujgcego S$rodowisko naturalne oraz obcigzonego nierozwigzywalnym
problemem zatorow i braku miejsc parkingowych. Z drugiej strony niewiele jest w Polsce
regiondw poza wielkimi aglomeracjami, ktére miaty by tak korzystng sie¢ pofaczen
kolejowych zaréwno wewnatrz przedmiotowego obszaru gmin objetych porozumieniem
komunikacyjnym jw. jak i w jego otoczeniu (w tym potaczenia kolejowe do Krakowa
i Katowic).

Oczywiscie, sugerowane ponizej dziatania wykraczajg poza kompetencje wtadz Miasta
Oswiecim — lezg bowiem w kompetencjach innych jednostek samorzadu terytorialnego,
organdw panstwowych, podmiotéw/instytucji od nich zaleznych, badZz prywatnych
podmiotéw gospodarczych. Dlatego tez postulaty wykraczajgce poza mozliwosci miasta
nalezy traktowac jak przedsiewziecia, co do ktérych powinny zosta¢ podjete dziatania
o charakterze lobbystycznym (wraz ze wsparciem opiniotwoérczych podmiotéw: Srodkéw
masowego przekazu, lokalnych parlamentarzystéw, przedstawicieli swiata biznesu, firm
doradczych, etc.), zwiekszajgce szanse na ich realizacje. Bedzie to czynnik potwierdzajgcy
(analogicznie jak w przypadku najwiekszych inwestycji drogowych), ze takie miejscowe
wtadze uznajg ich zasadnosc.

Z uwagi na ww. znaczenie miejscowej sieci kolejowej dla catosci systemu transportu
kolejowego w Polsce, na szczeblu centralnym wstepnie zaplanowane zostaty niezbedne
inwestycje do przeprowadzenia w latach 2014 — 2020°3. W szczegdlnosci sg to prace
modernizacyjne lub rewitalizacyjne na liniach:

e nr 93 na odcinku znaczenia miedzynarodowego Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice
(linia E65), wspodtfinansowane z nowego, unijnego instrumentu finansowego ,tgczqgc
Europe” (CEF);

e nr 94 na catej dtugosci, wspétfinansowane z unijnego ,,Funduszu Spojnosci” (FS);
e nr 138 na odcinku Oswiecim — Mystowice, réwniez wspotfinansowane z funduszu FS.
Uzupetniajacy charakter miatyby przy tym nastepujace przedsiewziecia:

e rewitalizacja linii kolejowych nr: 140/169/179/885/138 w celu stworzenia
pasazerskiego potgczenia kolejowego Tychy — Oswiecim, rekomendowana
do uwzglednienia w Regionalnym Planie Operacyjnym wojewddztwa $laskiego;

e remont dworca kolejowego w Oswiecimiu, pozostajgcy w gestii spotki Polskie Koleje
Panstwowe S.A.

53 Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)”,
Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, wersja z marca 2014 r. po konsultacjach spotecznych
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q Transport pozostajacy w kompetencji Miasta Oswiecim

Z uwzglednieniem ww. kwestii dotyczgcych stanu i kierunkdw rozwoju infrastruktury
transportu drogowego w obszarze porozumienia komunikacyjnego jw., przedmiotem
niniejszego rozdziatu jest problematyka komunikacji miejskiej, dla ktérej organizatorem jest
Miasto Oswiecim.

4.1 Organizacja i stan prawny

Na zdefiniowanym poprzednio obszarze planu transportowego zamieszkuje ok. 60%
mieszkancdw powiatu. Zarazem w obszarze tym, gtdwnie z uwagi na gesto$é sieci
transportowe] i czestotliwo$é kursowania, kluczowa role w zakresie publicznego transportu
zbiorowego odgrywa miejscowy przewoznik komunikacji miejskiej — Miejski Zaktad
Komunikacji Spétka z o.0. z siedzibg w Oswiecimiu (MZK Oswiecim). Jest ona jednoosobowa
spotkg Miasta Oswiecim, ktora powstata 31 grudnia 2008 r. w wyniku przeksztatcenia
Zaktadu Budzetowego MZK Os$wiecim®*. Gminna oraz cze$ciowo miedzygminna komunikacja
autobusowa na obszarze planu transportowego realizowana jest przez MZK Oswiecim
namocy dokumentu z dnia 1 marca 2018r. (Porozumienie miedzygminne nr
OR-0.031.2.2018.VIIl) zawartego pomiedzy Miastem Os$wiecim a gminami: Oswiecim
(gm. wiejska), Chetmek, Brzeszcze, gming Libigz w powiecie chrzanowskim w zakresie obstugi
sotectwa Gromiec oraz gming MiedZna w powiecie pszczyiskim w zakresie obstugi
miejscowosci Wola.

4.2 Aktualna oferta przewozowa MZK Oswiecim

Wedtug stanu na 2019 r., spotka MZK Oswiecim uruchamiata 31 linii, w tym:
e 12 linii miejskich (kursujgcych w obrebie miasta Oswiecimia);
e 18 linii podmiejskich;
e 1 linia specjalna (kursujaca 1 listopada)

W dwdch ponizszych tabelach scharakteryzowano poszczegdlne, miejskie i podmiejskie, linie
autobusowe uruchamiane przez MZK Oswiecim, uwzgledniajac poszczegdlne warianty ich
tras oraz przecietng czestotliwosé i ramowe godziny kursowania.

54 Uchwata Nr XXXVI/356/08 Rady Miasta Oswiecim z dnia 24 wrzeénia 2008 r. w sprawie: przeksztatcenia
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Oswiecimiu w spotke pod firmg — Miejski Zaktad Komunikacji sp. z o.o.
w Os$wiecimiu; Uchwata Nr XL/426/08 Rady Miasta Oswiecim z dnia 29 grudnia 2008 r. w sprawie: zmiany
uchwat Rady Miasta Oswiecim.
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Tabela 15 Linie miejskie uruchamiane przez MZK Oswiecim

Trasa

podstawowa

Stare Stawy Petla
- Lodowisko

Dworzec PKP —
Dwory Petla

Dworzec PKP —
Dwory Drugie
Petla

Os. Zasole Petla —
Lodowisko

Zasole Osrodek
Zdrowia — Osiedle
OCK — Zasole
Osrodek
Zdrowia®®
Stare Stawy Petla
— Osiedle OCK -
Stare Stawy
Petla>’
Dworzec PKP —
Stare Stawy Petla

Stare Stawy Petla
— Stowackiego |

Stare Stawy Petla
— Dwory Petla

Trasy
alternatywne

Do i/lub z:
Leszczynskiej
Petla, Spotem,
Dworzec
Fabryczny, Dwory
Petla

Do i/lub z:
Sw. Barbary,
Stare Stawy Petla

Do i/lub z:
Lodowisko

Do i/lub z: Stare
Stawy Petla,
Dworzec
Fabryczny

Przez:
Sobkieskiego,
Stowackiego |

Przez:
Sobieskiego,
Stowackiego |

Przecietna czestotliwos¢
kursowania®®

Dni robocze: 10-15 min (w
godz. wieczornych: 30 min);
dni wolne: 10-20 min (w
godz. wieczornych: 30 min)

Kursuje tylko w dni robocze:

20-90/120 min; dni wolne:
1 kurs (w porannym
szczycie) w kier. Dworéw

Dni robocze: 30-60 min; dni
wolne: 30-90 min

90-120 min

Kursuje tylko w dni robocze:
co 60 min w porannym
szczycie, 1 kurs w potudnie

Kursuje tylko w dni robocze:
3 kursy w porannym
szczycie, 1 kurs w
popofudniowym szczycie
Kursuje tylko w dni robocze:
1 kurs w porannym szczycie

60 min

80-120 min

55 Bioragc pod uwage trase, na ktérej wykonywane jest najwiecej kurséw.

%6 Linia okrezna

57 Jw
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Oswiecim

Tabela 16 Linie podmiejskie uruchamiane przez MZK Oswiecim

Zasole Osrodek . Nie kursuje w niedziele. Dni robocze:
. Do i/lub z: . .
Zdrowia — Stare . . Dni robocze: 30-60 min; 9-20, soboty:
Kamieniec Petla .
Stawy Petla soboty: 50-90 min 7-14
Btonie — Szkotfa nr Jeden kurs w porannym Jed?n kurs'
5 sscaveie relacji: Btonie
Y - Obozowa
Jeden kurs
Stare Stawy — Jeden kurs w porannym relacji: Stare
. Stawy —
Szkota nr 1 szczycie . .
Krolowej
Jadwigi
C Stare StawY Petla 60 min 915
- Lodowisko

Przecietna
Trasa - ., | Ramowe godz.
Trasy alternatywne czestotliwos¢
podstawowa . kursow.
kursowania
Do i/lub z: Poreba Wielka Dni robocze: .
. L . . Dnirobocze: 4-
Dworzec PKP—  Granica Petla, Leszczynskiej 30-60 min; dni .
. 23, dni wolne:
tazy Petla Petla; przez: Transchemia, wolne: 60-90 6.23
Osiedle OCK, Lodowisko min
Dabrowskiego . ) o _ Dni robocze: 6-
v/ Miasto— Wola Do Icrak\)/vz. Zﬁdﬁg;:(;r;lfarzez' 60-120 min 16, dni wolne:
Szkota U S 9-15
Dworzec PKP— Do i/lub z: Leszczyniskiej Petla,
Poreba Wielka  Btonie; przez: Poreba Wielka 120 min 5-20
Granica Petla Podstawie
Wilczkowice Do i/lub z: Zajezdnia MZK, Kursuje tylko
Petla — Wola Jawiszowice Drobianka Petla; ~ w dni robocze; 6-12, 15-16
Osiedle przez: Rajsko 40-120 min
Dni robocze: 6-
Dworzec PKP — Do i/lub z: O$rodek Zdrowia 60-120 min 18, soboty: 6-
Zaborze Petla Zasole; przez: Osiedle OCK 19, niedziele:
10-20
Dabrowskiego Do i/lub z: Dworzec PKP, Dni robocze: 5-
2 . g Lodowisko, Dwory Petla; przez: . 8, 12-16,
Miasto — 60-120 min
Gromiec Szviki Bobrek Parkowa I, soboty: 7-22,
vl Transchemia niedziele: 9-17
Dworzec PKP — Do i/lub z: Pasterniak, Oni roboc.ze: Dni robocze: 7,
. L . 60-120 min; .
Dwory Drugie Leszczynskiej Petla; przez: . 13-16, dni
Petla Spotem, Bajcarki dni wolne: wolne: 6-18
g iy 2] 120-180 min '
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Dabrowskiego
Miasto —
Zasole Petla

Do i/lub z: Dwory Petla; przez

Btonie, Osiedle OCK

60-120 min

Zasole Petla— Do i/lub z: Wilczkowice Petla,
Dabrowskiego Lodowisko, Brzeszcze PKP; 90-180 min>8
Kosciot przez: Skidzin, Osiedle OCK
Do i/lub z: Lodowisk
Dabrowskiego De8 Leelan e, Kursuje tylko
. Brzeszcze Budy Dom Ludowy .
Miasto - Petla; przez: Osiedle OCK w dni robocze:
Brzeszcze PKP e = ’ 30 min
Btonie
Oswiecim
27 LOd(.)WISk-O — Do i/lub z: DworY Petla; przez: 60-180 min
Jawiszowice Btonie
Przeczna |
Dabrowskiego Do i/lub z: Brzeszcze Budy Dni robocze:
aMiasto _g Dom Ludowy Petla, Dwory 60-120 min;
Petla; przez: Osiedle OCK, dni wolne: 120
Zasole Petla . .
Btonie min
D ki
qbrpws €80 Do i/lub z: Lodowisko, Kursuje tylko
Miasto — . .
Kanidwek Brzeszcze; przez: Btonie, w dni robocze;
Osiedle OCK 60-150 min
Petla
. . Dni robocze:
Dabrowskiego Do i/lub z: Dworzec PKP, .
. . 30-120 min;
Miasto — Lodowisko, Bobrek Dom dni wolne: 3
Chetmek Petla Ludowy; przez: Transchemia S '

Dworzec PKP —

Do i/lub z: Btonie; przez:

Kursuje tylko

Dworzec ) .. w dni robocze:
= Stowackiego |, Sobieskiego 60 min
Dworzec PKP — Dni robocze:
Stawy . 40-120 min;
Monowskie dni wolne: 60-
Centrum 180 min

%8 Liczac facznie czestotliwosé kursowania do/z Zasola oraz Wilczkowic.

59 W popotudniowym szczycie: tylko 1 kurs w obu kierunkach.
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20; dni wolne:
8-17

Kierunek
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Dab ki
ql\/:i(;vs\,ltso |_ego Kursuje tylko
. W hiedziele: 8, 10
Blerun 105 min
Zabrzeg®®

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Oswiecim

Ww. plan obecnie eksploatowanych linii (ich przebieg podstawowy) zilustrowany jest
graficznie na mapach. Cze$¢ graficzna stanowi zatgcznik do niniejszego planu transportowego
i znajduje sie na koncu opracowania. Na znajdujgcej sie w zatgczniku mapie ograniczonej do
obszaru Miasta Oswiecim, zaznaczone sg takze:

e Kluczowe obiekty uzytecznosci publicznej (,,centra ruchotwércze”);

e ,centra przesiadkowe”, rozumiane jako punkty, w ktérych albo spotyka sie znaczna
liczba linii albo tez jest to petla koncowa dla wiekszej ich liczby (,,Dworzec PKP”;
,Stare Miasto”).

Podobnie jak dla obszaru miasta Oswiecim jw., najwazniejsze przystanki koncowe
zaznaczone sg takze na mapie obrazujgcej caty obszar odpowiedzialnosci organizatora.

80 Kursy do Bierunia wykonywane s3g ze wzgledu na brak technicznej mozliwoéci zawrdcenia autobuséw na
terenie miejscowosci Babice (gm. wiejska Oswiecim).
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4.3 Charakterystyka pojazdow MZK Oswiecim

MZK Oswiecim eksploatuje 45 autobuséw do przewozu pasazerdw napedzane przez silniki
wysokoprezne zasilane olejem napedowym (w tym 4 pojazdy hybrydowe).
Ich zasadnicze parametry podane sg w tabeli ponizej:

Tabela 17 Pojazdy MZK Oswiecim przeznaczone do przewozu pasazerow

Pojemnos¢ skokowa . . Norma
llostan o 3 Liczba Liczba o
Marka albo . Rok silnika w cm?/ o o zuzycia
inwenta- 0 : miejsc miejsc :
typ oW produkcji moc znamionowa siedzacvch | stoiacvch paliwa
v silnika w kW acy Jacy w | na 100 km

1992 11630/195 25 55
1992 - 95 11630/195 31-46 50-69 39-47
1992 11600/195 25 61 41

1997 11630/200 30 53

U R O

SOLA-RIS 8.9 2011 6692,6/ 180,5 25 30
SOLA-RIS 8.9 2018 6700/182 25 34 30

SOLA-RIS 8.9 2008 6693/178 26 20 30
SOLA-RIS 10 2011 6692/ 180 21 49 32

SOLARIS

Urbino 10.5 2018 6700/204 26 55 32
SOLARIS

Urbino 10.5 2019 6700/204 26 55 32

2003 9186-228 29 72 41
2009 6692/209 29 81 38
SOLARIS
Urbino 12 2018-19 4500/151 32 60 28
Hybrid

1

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych MZK Oswiecim

2018 2143/120 14 16 18

Warto zwréci¢ uwage na fakt, iz szybko nabiera obecnie znaczenia kwestia atrakcyjnosci
oferty komunikacji miejskiej w zakresie taboru. Spotecznie coraz mniej akceptowalny jest
argument, ze podréz komunikacjg miejska jest krotka a wiec standard pojazdéw (estetyka
zewnetrzna i wewnetrzna, spokojno$é ruchu, wyciszenie, wydajna regulacja temperatury,
przystosowanie dla oséb niepetnosprawnych, itp.) nie majg szczegdlnego znaczenia.
Szczegdlnie w b. krajach socjalistycznych, bardzo ograniczona dostepnos¢ samochodow
osobowych stworzyta monopol transportu zbiorowego i ugruntowata te szkodliwg
mentalno$é. Dzisiaj mozliwos¢ pozyskania wiasnych pojazdéw — a z drugiej strony ich
niezbywalna ucigzliwos¢ — wzrosty tak, ze zbiorowy transport publiczny traktowany jest jako
alternatywa, ale od ktérej spoteczeristwo swiadomie oczekuje wysokiego standardu podrézy,
w tym pojazddéw o wysokim komforcie.

W Europie zachodniej od lat jest to normg. W Polsce, po dziesiecioleciach zaniedban, postep
w tym zakresie jest juz bardzo szybki a takie marki jak ,Solaris” czy ,,Solbus” z powodzeniem
zdobywaja krajowe i zagraniczne rynki. Jednoczesnie liberalizacja wspdlnotowego handlu
i wptyw bardzo silnej w przemysle samochodowym konkurencji powodujg ze pojazdy
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renomowanych producentéw zagranicznych staty sie dostepne w stopniu poréwnywalnym
z krajowymi. Caty szereg gmin (w Polsce ustawowych organizatoréw komunikacji miejskiej),
moze pochwali¢ sie juz przewagg parku pojazdéw nowej i najnowszej generacji, ktére
catkowicie spetniajg oczekiwania wspodfczesnych podréznych. Nie bez znaczenia jest takze
fakt spetniania przez nie coraz ostrzejszych norm odnosnie ilosci i sktadu spalin.

Miasto Oswiecim ze swojg komunikacjg miejska, wydaje sie by¢ dzisiaj posrodku tego
procesu. Analiza ww. zestawienia pojazdow pokazuje, ze:

e 25 pojazddw ma mniej niz 10 lat®? a podane typy wskazujg iz sg to autobusy
najnowszej generacji, w tym przystosowane dla pasazeréw niepetnosprawnych;

e 4 pojazdy to autobusy starsze, ale réwniez przystosowane dla podrdzinych
niepetnosprawnych (rampa na wodzek). Podobnie stan utrzymania ilegendarna
niezawodnos¢ jeszcze starszych i wysokopodtogowych, duniskich pojazdéw marki DAB
(16 autobuséw) upowazniatyby do zaliczenia ich do taboru nadal odpowiadajacego
oczekiwaniom.

Obydwie grupy to ok. 65% parku. Pozostate autobusy to pojazdy zarowno zbyt wiekowe jak
na autobus miejski, a takze nie spetniajgce zasadniczych obecnie wymagan (wysoka podtoga
w czesci lub w catosci wnetrza, brak klimatyzacji, niewfasciwy sktad spalin, hatas i wstrzasy
podczas ruchu). Nalezy zatozy¢ ich wymiane tym bardziej, ze w Polsce przygotowywane sg
regulacje naktadajgce na gminy obowigzek wycofania takich pojazdéw do roku 2020.

4.4 \Wstepna ocena i prognoza potrzeb przewozowych

4.4.1 Wstepna ocena systemu komunikacji miejskiej Miasta Oswiecim

Z tabel powyzej podajacych zestawienie i charakterystyke linii uruchamianych przez MzK
Oswiecim wynika, Zze linie miejskie charakteryzujg sie znacznie wyiszg czestotliwoscia
kursowania od linii podmiejskich (ktére naturalnie petnig tez, czesciowo, obstuge
wewnatrzmiejskg w Oswiecimiu). Do gtéwnych atutow siatki potgczen MZK Oswiecim nalezy
zaliczy¢:

e Wysoky czestotliwos$¢ kursowania autobuséw na gtéwnych ciggach na terenie
Oswiecimia;

e Wysoka dostepnos¢ komunikacjg miejskg duzych zaktaddéw pracy: obstuge zaktadéw
Synthos (przystanek ,Zaktady Chemiczne”) zapewnia 17 linii autobusowych; obstuge
KWK Brzeszcze — 5 linii autobusowych;

e Realizacja na czesci linii autobusowych kurséw pdznowieczornych (po godz. 22-23),
ktore pozwalaja zaréwno na planowanie pdznowieczornych powrotédw z pracy, jak
i zwieksza dostepnos¢ oferty kulturalno-rozrywkowej Oswiecimia dla mieszkancow
obszaréow peryferjynych.

61 powszechnie przyjmowana granica technicznej i moralnej zywotnosci autobusu miejskiego
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Najwiekszym mankamentem jest natomiast brak kurséw pdznowieczornych na wiekszosci
linii MZK Oswiecim (zwtaszcza podmiejskich), jak réwniez niewielka liczba kurséw w dni
wolne na wiekszosci linii podmiejskich. Taki stan rzeczy moze posrednio przyczyniaé sie
do zjawiska wykluczenia komunikacyjnego mieszkancéw niektorych  miejscowosci
peryferjnych, nie posiadajgcych prywatnych samochoddow. Wykluczenie komunikacyjne jest
z kolei wstepem do wykluczenia spotecznego.

W przypadku niektérych osrodkéw potozonych na obszarze porozumienia z 2018 r. (por. pkt.
4.1) — takich jak np. Gromiec czy Dwory Drugie, gdzie czestotliwo$¢ kursowania autobuséw
MZK nie przekracza 60 min nawet w godzinach szczytu w dni robocze — ryzyko wykluczenia
komunikacyjnego (i, w konsekwencji, wykluczenia spotecznego) jest jeszcze wieksze.

Jest to niestety powazny i narastajacy problem spoteczny w Polsce. W chwili obecnej juz
kilkadziesigt procent miejscowosci w kraju, pozbawionych jest w ogdle zbiorowego
transportu publicznego w dni wolne od pracy i nauki szkolnej, albo jego oferta w takie dni
jest drastycznie ponizej oczekiwan.

Kwestie zwigzane z oceng istniejgcego systemu przewozow komunikacjag miejskg
i rekomendacjami odnosnie kierunkéw jego rozwoju, bedg takze poruszane w nastepnych
rozdziatach.

4.4.2 Prognoza popytu

Przedmiotowy system komunikacji miejskiej mozna generalnie oceni¢ jako poprawny,
tzn. nie wymagajacy pilnych i radykalnych zmian w postaci likwidacji istniejgcych relacji lub
uruchamiania nowych. Nalezy natomiast uwzglednié, ze — podobnie jak w innych,
porownywalnych osrodkach — na zmiany w komunikacji miejskiej bedg wptywaty dwa
przeciwstawne procesy spoteczno — gospodarcze:

Pierwszy proces, stymulowany nastepujgcymi czynnikami, bedzie powodowa¢ wzrost liczby
pasazerow w komunikacji miejskie;j:

e Starzenie sie spofeczenstwa, co bedzie zmniejszato liczbe oséb, ktdre majg chec lub
sg w stanie samodzielnie prowadzi¢ samochéd;

e Wraz ze wzrostem $redniej wieku bedzie postepowata pauperyzacja starszej wiekowo
ludnosci miasta, ktorej nie bedzie sta¢ ani na wtasny samochdd, ani na korzystanie
z taksowek;

e QOsoby starsze oprdécz niedoteznych beda charakteryzowaty sie zwiekszong
mobilnoscig. Przede wszystkim z uwagi na czestsze korzystanie ze stuzby zdrowia,
a takze by wyrecza¢ miodych cztonkdw rodzin w zakupach w porach, w ktdrych
czynne sg wszystkie sklepy i placéwki ustugowe;

e Osoby mifodsze, ktérych nie sta¢ na zakup samochodu i korzystanie z takséwek
poniewaz sg obcigzone znaczgcymi zobowigzaniami (np. kredyt);

e Rozwdj osiedli mieszkaniowych i zageszczanie ludnosci.

Drugi proces bedzie dziatat w sposdb przeciwny do pierwszego zmniejszajac liczbe pasazerow
w komunikacji zbiorowe;j i bedzie determinowany przez:
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e Systematycznie rosngcg dostepnosé do coraz taninszych, bezpieczniejszych, wygodnych
i niezawodnych samochoddéw osobowych;

e Zmniejszanie sie liczby potencjalnych klientéw komunikacji miejskiej w grupie ludzi
mtodych wywotane emigracjg zarobkowg do wielkich miast i za granice.

taczne uwzglednienie ww. czynnikéw upowaznia do dtugofalowego prognozowania popytu
wedtug metodyki, przyjmowanej dla innych, poréwnywalnych systeméw komunikacji
miejskiej.

Przy opracowywaniu prognozy popytu na przewozy zbiorowe zamawiane przez Miasto
Oswiecim wykorzystano dane dotyczace liczby pasazeréw przewiezionych przez dotychczas

funkcjonujgce linie w latach 2010-2013. Dane te zaprezentowane sg na wykresie ponizej
i wskazujg na trend spadkowy.

Wykres 3 Liczba pasazerow przewiezionych przez MZK Oswiecim w latach 2010-2013 [tys.]
4500
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Liczba pasazeréw w tys.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Oswiecim

Uwzgledniajgc powyzisze, prognoza pasazerow autobusdow w komunikacji miejskiej Miasta
Oswiecim zostata opracowana z wykorzystaniem zatozen ,Prognozy popytu na transport
w Polsce do roku 2020 i 2030” przygotowanej na potrzeby ,Strategii Rozwoju Transportu”
przyjetej w styczniu 2013 roku przez Rade Ministréw®2. Wyniki prognozy popytu na publiczny
transport zbiorowy wykonywany autobusami na obszarze organizowanym przez Miasto
Oswiecim do 2020 roku w dwdch wariantach: optymistycznym ipesymistycznym
przedstawione sg w tabeli i na wykresie ponizej.

Tabela 18 Prognoza potrzeb przewozowych komunikacji miejskiej w Oswiecimiu

62 Burnewicz J., ,Prognozy popytu na transport w Polsce do roku 2020 i 2030”, Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Warszawa, styczen 2011.
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Pasazerowie komunikacji miejskiej

3663 000

3452000

3284 000
3022 000 2 956 000
2780 000 2 660 000
2752 000 2 633 000

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK Oswiecim.

Wykres 4 Prognoza potrzeb przewozowych komunikacji miejskiej w Oswiecimiu
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Zrédto: opracowanie wtasne.

Linia trendu na tym ostatnim wykresie dotyczy wariantu optymistycznego. Niestety
tendencja ta jest spadkowa. Jej powstrzymanie bedzie mozliwe dopiero po 2020 roku pod
warunkiem radykalnego podniesienia atrakcyjnosci przewozéw zbiorowych, co bedzie
omowione w dalszych rozdziatach.

4.4.3 Kategoryzacja linii MZK Oswiecim

Znaczenie poszczegdlnych linii dla catej sieci MZK Oswiecim nalezy podzieli¢ na 4 zasadnicze
kategorie:

e Linie priorytetowe — kursujace codziennie; czestotliwos$¢ kursowania w dni robocze
w godzinach szczytu jest nie mniejsza niz 30 min. Funkcjonujg z wysokg
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czestotliwoscig kursowania przez caly dzien, wiekszos¢ lub catosé¢ rozktadu jazdy
utozona jest w takcie cyklicznym:;

e Linie podstawowe — kursujgce codziennie; przecietna czestotliwos¢ kursowania w dni
robocze w godzinach szczytu zawiera sie w przedziale 31-60 min. Zasady
funkcjonowania linii podstawowych sg zblizone do zasad funkcjonowania linii
priorytetowych, jednak charakteryzujg sie one nieco mniejszg czestotliwosciag
kursowania;

e Linie uzupetniajgce — kursujgce codziennie z czestotliwoscia w godzinach szczytu
nizszg niz 60 min, ew. kursujgce w godzinach szczytu wyziszg niz 60 min, ale
wykonujgce kursy tylko w dni robocze. Linie te stanowig wsparcie w obrebie centrum
Oswiecimia dla linii priorytetowych i podstawowych, obstuguja tez w wiekszosci
wypadkéw obszary peryferyjne i podmiejskie o ekstensywnej zabudowie. Czesto
wychodzg one naprzeciw oczekiwaniom komunikacyjnym oséb, ktére bezposredniosc
potaczen stawiajg wyzej niz wysokga czestotliwos¢ kursowania;

e Linie zindywidualizowane - o godzinach kursowania s$cisle dostosowanych
do realizowanych przez nie zadan przewozowych.

Przyjmujac powyzszy podziat, poszczegdlne linie komunikacyjne MZK Os$wiecim nalezy
zaszeregowac do nastepujgcych kategorii:

e Linie priorytetowe — 1, 3, 16, 32 (w sumie 4 linie, w tym 2 miejskie i 2 podmiejskie);

e Linie podstawowe — 8, 17, 20, 22, 23, 24, 27, 28, 43 (w sumie 9 linii, w tym 1 miejska
i 8 podmiejskich);

e Linie uzupetniajace - 2, 4,5, 9, 10, 18, 19, 19P, 25, 26, 29, 42 (w sumie 12 linii, w tym
5 miejskich i 7 podmiejskich);

e Linie zindywidualizowane — 6, 7, 46 (w sumie 3 linie, w tym 2 miejskie i 1 podmiejska).

W sumie 13 z 28 linii MZK Oswiecim (46%) zaliczono do linii priorytetowych badz
podstawowych. Nie zmienia to jednak faktu, ze analiza sieci komunikacyjnej MZK (dokonana
w Rozdziale 2.2.2) wskazuje, ze sie¢ ta opiera sie de facto na liniach o charakterze
uzupetniajgcym. Dowodem tego sg dwie zasadnicze kwestie:

e W zaszeregowaniu poszczegdlnych linii komunikacyjnych do ww. 4 kategorii przyjeto
stosunkowo niskie dolne putapy czestotliwosci kursowania — gdyby przyjeto bardziej
restrykcyjne kryteria (np. 15 min dla linii priorytetowych i 30 min dla podstawowych),
woéwczas zdecydowana wiekszos¢ linii komunikacyjnych MZK Oswiecim stataby sie
liniami uzupetniajgcymi, a do miana linii priorytetowej mozna bytoby zaliczy¢ jedynie
linie nr 1;

e  Praktycznie wszystkie linie komunikacyjne posiadajg potaczenia wariantowe (nie
posiadajg ich tylko linie 7 i 46 - s3 to jednak linie o charakterze
zindywidualizowanym, realizujace jedynie po kilka kursow w ciggu jednego dnia).
W efekcie, niektére relacje wariantowe w przypadku linii podstawowych, a nawet
priorytetowych, nabieraja charakteru uzupetniajacego badz nawet
zindywidualizowanego dla catej sieci MZK.
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Nalezy podkreslic, ze stosunkowo niewielki obszar objety planem transportowym,
zamieszkaty przez 94 tys. mieszkancéw, obstuguje az 28 linii komunikacyjnych MZK, co —
biorgc zwtaszcza pod uwage wariantowos¢ wybranych kursow w przypadku praktycznie
wszystkich linii — Swiadczy o bardzo duzym rozproszeniu sieci komunikacyjnej. Potgczenia
wariantowe w ramach danej linii komunikacyjnej charakteryzujg sie zaréwno
zréznicowanymi trasami w obrebie tej samej linii (z oczywistych wzgledéw — ze zréznicowang
liczbg pofaczenr w rézinych wariantach), jak réwniez odmiennym ukfadem przystankéw
poczatkowych i koricowych.

Wariantowos¢ pofagczen jest zwigzana z dazeniem organizatora przewozéw do realizacji
w mozliwie jak najszerszym zakresie potrzeb komunikacyjnych mieszkaiicow obszaru
potozonego w obrebie planu transportowego. Dotyczy to zaréwno poszczegdlnych osiedli
w obrebie Oswiecimia (oraz miejscowosci potozonych w pozostatych gminach objetych
planem), jak i obstugi dowozéw i odwozéw pracownikéw z najwiekszych zaktadéw pracy.
W tym ostatnim przypadku — jest to np. widoczne w tym, ze niektére linie komunikacyjne
(m.in. 16, 20, 23 czy 27) realizujg pojedyncze kursy w porze pdznowieczornej, zwigzane
wiasnie z obstugg zaktadéw pracy.

Wszystko to oznacza, ze kreowanie sieci komunikacyjnej MZK Oswiecim zaktada obecnie
w pierwsze] kolejnosci dazenie do zwiekszania dostepnosci sieci (maksymalizacji liczby
odcinkdw obstugiwanych przez MZK), a dopiero w drugiej kolejnosci — na dazeniu
do wysokiej czestotliwosci kursowania na poszczegdlnych odcinkach sieci. Niska
czestotliwos¢ kursowania jest szczegdlnie widoczna w przypadku wiekszosci linii
podmiejskich.

Wariantowos$¢ potgczen i dazenie do maksymalizacji liczby obstugiwanych odcinkéw jest
dobrym kierunkiem, ktéry w kolejnych latach powinien by¢ kontynuowany. Dlatego tez sie¢
komunikacyjna MZK bedzie opiera¢ sie na obecnie istniejgcym uktadzie, przy czym
w przysztosci rekomendowane jest podejmowanie nastepujgcych dziatan:

e Tworzenie nowych oraz likwidacja badZz modyfikacja istniejgcych linii
komunikacyjnych (w tym — potgczen wariantowych), w miare zmieniajacych sie
potrzeb przewozowych, zwigzanych przede wszystkim ze zmiang lokalizacji zaktadéw
pracy i postepujgcym zjawiskiem suburbanizacji;

e Sukcesywne zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii, ktére na czeSci swojego
przebiegu sg jedynymi liniami obstugujgcymi dany odcinek. Mowa tu przede
wszystkim o liniach 19P i 29 (linie uzupetniajgce), a sposrdd linii priorytetowych
i podstawowych — o zwiekszeniu czestotliwosci kursowania w dni wolne od pracy linii
22,32i43.
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5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

5.1 Zrodta finansowania

Rysunek 3 Schemat zrédet finansowania ustug przewozowych w transporcie zbiorowym,
organizowanym przez Miasto Oswiecim

Rekompensata
samorzadowa

Przychody ze
sprzedazy innych
ustug i opfaty
dodatkowe

Przychody ze
sprzedazy
biletow

Finansowanie
ustug
publicznych w
transporcie
zbiorowym

Zrédto: opracowanie wtasne

5.2 Formy finansowania

Zasady o0godlng przy zawieraniu uméw na sSwiadczenie ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest umowa powierzenia dla podmiotu wewnetrznego, jakim jest MZK Oswiecim
sp. z 0.0. Zgodnie z obowigzujacymi zasadami utrzymanie przez MZK Oswiecim statusu
podmiotu wewnetrznego wymaga, aby pozostat on wtasnoscig Miasta Oswiecim.

Wielkos$¢ i jako$¢ pracy przewozowej bedacej przedmiotem umoéw na swiadczenie ustug
publicznych w transporcie zbiorowym bedzie okreslana na podstawie polityki transportowej,
oceny potrzeb przewozowych, zapotrzebowania zgtaszanego przez gminy objete
porozumieniami i mozliwosci finansowe Miasta Oswiecim.

Wykonywanie ustug transportu zbiorowego bez zawarcia umowy z organizatorem
na obszarze gmin objetych porozumieniem bedzie mozliwe na zasadach ogdélnych zgodnie
z postanowieniami Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym i aktéw wykonawczych.
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6 Preferencje dotyczgce wyboru rodzajow sSrodkéw transportu

W przedmiotowej kwestii Konsultant przeprowadzit badanie ankietowe, ktérego wyniki
zostaty szczegdétowo omdwione z Zamawiajgcym. Ponizej pokazane sg kluczowe rezultaty
tych badan.

Rysunek 4. Uzytkowanie samochodu

57%

H tak nie

Zrédto: Opracowanie wiasne

Rysunek 5. Posiadanie prawa jazdy

50%

H tak nie

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 6. Jakim srodkiem transportu najczesciej Pan (i) podrézuje?

5%

14%
90/0 a

m zawsze komunikacjg miejska
B przewaznie komunikacjg miejska

w rownym stopniu komunikacjg miejska jak i samochodem
® przewaznie samochodem

innym $rodkiem

Zrédto: Opracowanie wtasne

Rysunek 7. Jak czesto korzysta Pan (i) z komunikacji miejskiej?

H codziennie m kilka razy w tygodniu
kilka razy w miesiacu Hraz w miesigcu
rzadziej trudno powiedziec

Zrédfo: Opracowanie wtasne

Rysunek 8. Jak czesto korzysta Pan (i) z komunikacji kolejowej?

2%
3%
7%
71%
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Warto zwréci¢ uwage, ze ze wzgledu na kongestie i bezpieczenstwo ruchu, szczegdlnie
w miastach, indywidualne srodki transportu, samochody osobowe, przestajg byé oczywistym
sposobem poruszania sie, a komfort podrézy autobusami miejskimi najnowszej generacji jest
juz wysoki. Deklarowany udziat podrézy zawsze lub przewaznie komunikacja miejska jest
wiec znaczny (tgcznie 72%). Nie bez znaczenia jest tutaj takze jej generalnie pozytywna
ocena: komunikacje miejskg zdecydowanie i raczej pozytywnie ocenito razem 53%
ankietowanych, podczas gdy opinii zdecydowanie i raczej negatywnych byto 10%. Upowaznia
to do postawienia ww. tezy, iz komunikacja miejska, ktdrej organizatorem jest Miasto
Oswiecim, w stosunku do dzisiejszych oczekiwan pasazeréw funkcjonuje w sposdb
poprawny. Rekomendacje odnosnie pozgdanych zmian, bedg omdéwione dalej.
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7

publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

Zasady organizacji rynku przewozow

Podstawg organizacji rynku przewozéw zbiorowych pozostajg porozumienia miedzygminne
upowazniajgce Miasto Oswiecim do wykonywania zadand organizatora. Miasto Oswiecim
wykonuje powierzone jej zadania w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.
Do tych zadan przede wszystkim nalezy:

prowadzenie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0séb niepetnosprawnych i o0séb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu;

zapewnianie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych
oraz dworcéw i zasad korzystania z nich,

dbanie o wifasciwe funkcjonowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych
i zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

organizowanie systemu informac;ji dla pasazera,

okreslanie  sposobu  oznakowania $rodkéw transportu  wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

wskazywanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz ustalanie stawek optat
za korzystanie z nich przez operatoréw i przewoznikéw,

przygotowanie i przeprowadzanie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

zawieranie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

ustalanie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe, za ustuge $wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

ustalanie sposobu i prowadzenie dystrybucji biletéw za ustuge swiadczong przez
operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

prowadzenie rozliczen finansowych zwigzanych z funkcjonowaniem publicznego
transportu zbiorowego,

sprawdzanie jakosci $wiadczonych ustug przewozowych wykonywanych przez
poszczegdlnych przewoznikow,

prowadzenie kontroli biletéw w autobusach i trolejbusach oraz pobieranie
stosownych optat karnych,

rozpatrywanie skarg i zazalen.
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Celem sprawnej realizacji sformutowanych powyzej zadan (jak réwniez celem realizacji
wszystkich innych postulatéow sformutowanych w niniejszym planie transportowym)
niezbedne jest utworzenie nowej struktury — jednostki budzetowej Miasta Oswiecimia (w
rozumieniu przepiséw ustawy o finansach publicznych®®), ktérej powierzone zostanie
wykonywanie zadan witasnych Miasta Oswiecim — oraz wszystkich pozostatych gmin
bedacych stronami miedzygminnego porozumienia komunikacyjnego — w zakresie
organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Rekomendowana liczba pracownikéw tej jednostki to 8 etatéw®*. Koszty utrzymania nowej
jednostki ponosi¢ bedg gminy bedgce stronami porozumienia komunikacyjnego,
proporcjonalnie do procentowej liczby wozokilometréw realizowanych przez MZK Oswiecim
na obszarze poszczegélnych gmin. Powyzsze zasady (dotyczace partycypowania gmin
bedacych stronami porozumienia komunikacyjnego w kosztach funkcjonowania organizatora
lokalnego transportu zbiorowego) znajdg swoje odzwierciedlenie poprzez podjecie przez
wtasciwe Rady Miejskie i Gminne uchwat zezwalajgcych na aktualizacje porozumienia —
wpisanie do niego adnotacji o proporcjonalnej partycypacji gmin w kosztach funkcjonowania
organizatora.

63 Ustawa z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2003 r., nr 15, poz. 148 ze zm.).

® Dla poréwnania, np. struktura MZK Tychy (organizatora lokalnego transportu zbiorowego w imieniu Miasta
Tychy) liczy 21 etatéw. Porozumienie miedzygminne, na mocy ktérego w sumie 7 gmin przekazato Miastu Tychy
kompetencje w zakresie organizacji transportu zbiorowego na swoim terenie, obejmuje obszar zamieszkaty w
sumie przez 246 tys. osob. Proporcjonalnie, 94 tys. osdéb zamieszkujgcych obszar ,o$wiecimskiego”
miedzygminnego porozumienia komunikacyjnego, ,,odpowiada” 8 etatom.
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8 Pozadany standard ustug przewozowych

Pod mianem standardu ustug przewozowych w przypadku transportu zbiorowego rozumie
sie zespdt dziatan, dzieki ktérym podnosi sie jakos¢ oferty w kazdym jej zakresie — zarowno
jesli chodzi o konstruowanie rozktaddéw jazdy, jak i rozwigzania taryfowe, dziatania zwigzane
z poprawg jakosci infrastruktury i taboru, ochrong srodowiska, przystosowaniem systemu
komunikacji miejskiej do potrzeb oséb niepetnosprawnych a takze z rozwijaniem systemu
informac;ji pasazerskie;.

Réwnolegta poprawa standardu ustug we wszystkich ww. aspektach powinna prowadzi¢
do zwiekszenia zainteresowania korzystaniem z transportu zbiorowego, przy jednoczesnym
zmniejszaniu stopnia wykorzystywania motoryzacji indywidualnej na terenie obszaru
objetego planem transportowym.

Modelem idealnym jest podniesienie standardu ustug tak, aby transport zbiorowy na terenie
przedmiotowych gmin objetych planem transportowym, stat sie atrakcyjny do tego stopnia,
zeby uzytkowanie prywatnych samochoddéw nastepowato tylko w sytuacjach takich, jak:

e W stanie wyzszej koniecznosci, czyli np. w momencie, gdy samochdd gwarantuje
wydatnie szybsze przemieszczanie sie, a jednoczesnie podréz wymaga maksymalnie
duzej elastycznosci w planowaniu trasy, ktdrej oferta transportu zbiorowego nie jest
w stanie sprosta¢;

e Gdy podrdézowanie transportem zbiorowym jest niemozliwe. Chodzi tu m.in.
o odcinki, na ktdrych transport zbiorowy nie funkcjonuje, czyli np. odcinki pomiedzy
miejscem zamieszkania i najblizszym przystankiem autobusowym/zintegrowanym
weztem przesiadkowym — w sytuacji, w ktérej jest to dystans przekraczajgcy
mozliwosci pokonania go np. pieszo badz rowerem.

Rozwdj transportu zbiorowego ma prowadzi¢ do sytuacji zminimalizowania przypadkéw,
w ktérych podrdézni podejmujg decyzje na podstawie subiektywnych odczué (a nie w stanie
wyzszej koniecznosci), iz podrdéz prywatnym samochodem jest bardziej atrakcyjna niz
korzystanie z transportu zbiorowego.

Aby osiggnac¢ taki cel nalezy podejmowac dziatania wielowgtkowe, ktorych gtdwne grupy
zostaty omdéwione ponizej.

8.1 Atrakcyjne relacje i atrakcyjny rozktad jazdy

= Zmiany w rozktadach jazdy MZK powinny doprowadzi¢ do uzyskania skomunikowan
pomiedzy autobusami miejskimi i pociggami regionalnymi — zwtaszcza w porach dnia,
w ktdrych autobusy kursujg z niewielkg czestotliwoscig. W interesie Miasta Oswiecim
oraz innych gmin objetych porozumieniem miedzygminnym jw. lezy utrzymywanie
statego kontaktu z przewoznikami kolejowymi odnosnie synchronizowania
rozktadéw, celem dokonywania na biezgco zmian, w $lad za zmianami godzin
kursowania pociggdw, w rozktadach jazdy autobuséw. Mowa tu zwtaszcza o liniach
komunikacyjnych obstugujgcych stacje i przystanki kolejowe potozone na obszarze
planu transportowego. Modelowg bytaby zwtaszcza sytuacja, w ktérej podrézny
przyjezdzajacy/wyjezdzajacy pociggiem do/z Oswiecimia w porach
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wczesnoporannych, pdznowieczornych badz w dniach wolnych od pracy uzyskatby
kazdorazowo gwarancje skomunikowan pomiedzy pociggami i autobusami
(postulowany czas na przesiadke — nie wiekszy niz 10-15 min);

= Celem zsynchronizowania rozktadéw pociggéw i autobuséw, rekomendowane jest
wprowadzenie — w miare mozliwosci — do rozktadéw MZK odjezdzajgcych
we wspomnianych  godzinach ,newralgicznych” spod dworca kolejowego
w Oswiecimiu adnotacji, iz poszczegdlne kursy autobuséw oczekujg na ewentualne
opdznienia pociggdw. Aby zachowana zostata spdjnos¢ komunikacyjna linii MZK i aby
ewentualne oczekiwanie autobusdw na pociggi nie spowodowato utrudnien
w kursowaniu linii autobusowych w innych rejonach miasta oraz na obszarze
pozostatych gmin objetych planem transportowym, czas oczekiwania na spdznione
pociaggi nie moze by¢ dtuiszy niz 10-15 min. Ostateczna decyzja, jaka moze byc
maksymalna dtugos¢ oczekiwania autobuséw MZK na pociagi, musi by¢ przez
organizatora przewozéw podejmowana elastycznie — w zaleznosci od tego, ktéredy
wytyczona jest trasa danej linii i w jak duzym stopniu ewentualne oczekiwanie
na opdznione pociggi wptynie na pogorszenie spdjnosci uktadu komunikacyjnego
catego obszaru planu transportowego;

= Konieczne jest utworzenie w rejonie stacji OSwiecim zintegrowanego wezta
przesiadkowego. Dziatanie to powinno nastgpi¢ réwnolegle z wprowadzeniem
w obrebie wezta jednolitego systemu informacji pasazerskiej dla pociggéw
i autobuséow MZK;

= Analogiczne dziatania w zakresie utworzenia skomunikowan — jak réwniez utworzenia
wezta przesiadkowego — winny by¢, w miare mozliwosci, wdrozone takze w obrebie
dworca PKS, pomiedzy regionalnymi autobusami / mikrobusami pozamiejskimi i MZK.
W pierwszej kolejnosci wspodtpraca taka powinna by¢ wdrozona w przypadku linii
MZK i przewoznikéw autobusowych zapewniajacych potgczenie Oswiecimia z Bielsko-
Biatg i Tychami. Jest to wazne o tyle, ze przyjeto sie ogranicza¢ myslenie o koordynacji
rozktadéw jazdy rézinych s$rodkéw transportu zbiorowego do — oczywiscie
uzasadnionego — dopasowaniu rozktadéw jazdy autobuséw i pociggdw zapominajac,
ze w rownym stopniu moze to dotyczy¢ koordynacji pomiedzy regionalnym
i dalekobieznym transportem drogowym, a komunikacjg miejska;

= Zmiany w rozktadach MZK powinny obejmowaé sukcesywng synchronizacje
rozktadow pomiedzy poszczegdlnymi liniami komunikacyjnymi w obrebie sieci
komunikacyjnej MZK — zwtaszcza tymi liniami, ktére charakteryzuja sie niskg
czestotliwoscig kursowania i w przypadku ktérych brak skomunikowan moze
utrudnia¢ lub nawet uniemozliwiaé¢ korzystanie z transportu zbiorowego. W miare
mozliwosci technicznych, informacje o tego rodzaju skomunikowaniach powinny by¢
umieszczane na rozktadach drukowanych (na przystankach), w pojazdach oraz
w Internecie na stronie MZK;

= Operator powinien by¢ zobowigzany do zapewnienia takiej liczby taboru zastepczego,
by w przypadku wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen (takich jak awaria taboru)
moc dokonaé wymiany pojazdu w czasie nie dtuzszym niz 15-20 minut;

= Rekomenduje sie kontraktowe zobowigzanie przewoznika do utrzymywania taboru
rezerwowego, umozliwiajgcego, w sposéb elastyczny, zwiekszenie liczby personelu
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obstugi, jesli w wypadku znaczacej kongestii ruchu wystepuje zagrozenie znaczgcych
opdznien, wptywajacych na kursowanie autobuséw niezgodnie z rozktadem;

= Kierowcy wszystkich pojazdéw muszg byé wyposazeni w telefony, umozliwiajgce
przekazywanie informacji w przypadku utrudnien zwigzanych z realizacja przewozow.

8.2 Ochrona srodowiska naturalnego

8.2.1 Uwagi ogolne

Transport drogowy, w tym miejski, jest jednym z gtownych zrédet hatasu i emisji zwigzkéw
szkodliwych, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska naturalnego i zycia cztowieka. Emisja
zanieczyszczen wptywajac na organizmy zywe zwieksza ryzyko wystepowania powaznych
schorzenn uktadu krazenia i oddechowego. Zanieczyszczenia komunikacyjne wptywaja
rowniez na powstawanie lokalnych obszaréw wystepowania smogu i zakwaszania gleby.
Wystepujgce w spalinach zwigzki szkodliwe to: CO3, SO, NOy, HC i czgstki state. Najwiekszy
wptyw na zakwaszanie gleby majg: SO2, NOx i NHs. Natomiast: CO,, CHa, CO i NOx wptywaja
na powiekszanie sie efektu cieplarnianego. Emisja CO; jest ograniczana jednak nie powinna
by¢ traktowana jako priorytet. Najwazniejsze jest by nowoczesny tabor autobusowy spetniat
normy Euro i charakteryzowat sie ograniczeniem emisji zwigzkéw szkodliwych zgodnie z tymi
normami.

Wszyscy organizatorzy transportu zbiorowego powinni wspiera¢ rozwigzania, ktére majg
przyczynic¢ sie do ograniczenia emisji zwigzkdw szkodliwych i hatasu emitowanego przez
srodki transportu publicznego. Bardzo wazne znaczenie majg tutaj dziatania w kierunku
ograniczenia wykorzystania transportu indywidualnego, modernizacji i przebudowy drég
odpowiadajgce unijnym oraz krajowym wymogom ekologicznym. Réwnie waznym aspektem
z punktu widzenia ochrony srodowiska jest program rozbudowy pasazerskiego transportu
kolejowego w regionie i zakup nowoczesnego taboru autobusowego spetfniajgcego
europejskie standardy emisji zwigzkéw szkodliwych (EURO), rozumiane jako spetnianie,
regulowanych przez Unie Europejska, norm emisji ww. szkodliwych substancji. Standardy
te zostaty opracowane, opublikowane w dyrektywach (595/2009/EC®>, 510/2011/EU®®)
i wdrozone przez wszystkich najwiekszych producentéw pojazdéw drogowych w Europie.
Normy te reguluja emisje tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenkéw azotu (NOy),
tlenku siarki (SO) i czastek statych. Bardzo waine jest przy tym aby podejmowane byty
wspoélne dziatania, ktére poprzez edukowanie spoteczeristwa i racjonalizacje zadan
transportowych przedstawiatyby transport miejski jako bardziej ekologiczny, mniej hatasliwy
i tanszy srodek transportu niz transport indywidualny.

65 7rédto: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2009:188:0001:01:PL:HTML, dostep dnia
16.12.2014 r.

8 Zrodio: http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2011:145:0001:01:PL:HTML, dostep dnia
16.12.2014 .
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8.2.2 Polityka ochrony srodowiska realizowana na obszarze organizatora
Na obszarze organizatora realizowana jest polityka ochrony $rodowiska prowadzona przez
jednostki samorzadu terytorialnego réznych szczebli.
W zakresie wojewddzkim, jest to:

e ,Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014”67
Dla przedmiotowego: powiatu i gmin s3 to, odpowiednio:

e ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu O$wigcimskiego na lata 2013 — 2016
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2017 — 2020”%8;

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Chetmek na lata 2011 - 2014
z perspektywa do roku 2018”°;

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Brzeszcze na lata 2010 - 2013
z perspektywg na lata 2014 — 2017”7%;

e ,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Libiaz na lata 2017 — 2020 z perspektywa
do roku 2024 roku”

Cele realizowanego wojewddzkiego planu ochrony srodowiska poruszajg 10 priorytetow
ekologicznych w tym: ochrone powietrza atmosferycznego i zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu. Cele te majg by¢ realizowane po przez:

e Kontynuacje dziatan zwigzanych z poprawg jakosci powietrza oraz ograniczenie
zuzycia energii i wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet;

e Stworzenie, przyjecie i realizacja Programéw stuzgcych ochronie powietrza oraz ich
aktualizacja, a takze koordynowanie ich skutecznosci;

e Spetnienie wymagan prawnych w zakresie jakosci powietrza poprzez ograniczenie
emisji ze zrédet powierzchniowych, liniowych i punktowych;

e Ograniczenie ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow;
e Wozrost Swiadomosci ekologicznej mieszkaricow w zakresie ochrony powietrza.

Programy ochrony s$rodowiska opracowane przez poszczegdlne gminy opierajg sie
na zatozeniach wojewédzkiego planu ochrony S$rodowiska. Dodatkowo kazdy z tych
programow okresla cele i zalecenia zwigzane z minimalizacjg ucigzliwosci ruchu
komunikacyjnego, a zwtaszcza transportu indywidualnego.

67 Zrédto: http://www.malopolskie.pl/Pliki/2007/ProgramOchronySrodowiskaWM2007-2014.pdf, dostep dnia
16.12.2014 .

68 7rodto: http://powiat.oswiecim.pl/index.php/strony/10115, dostep dnia 16.12.2014 r.
89 Zrédto: http://www.chelmek.pl/sesja/V_12/zalacznik_pos.pdf, dostep dnia 16.12.2014 r.
70 7rédto: http://brzeszcze.pl/wpliki/aktualizacja-pos-brzeszcze _5287_813.pdf, dostep dnia 16.12.2014 .
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Miasto Oswiecim oraz Gminy Porozumienia Miedzygminnego (Oswiecim, Brzeszcze, Miedzna
i Chetmek) w swoich planach ochrony Srodowiska zawierajg wspodlne cele i dziatania, ktére
wptywajg na redukcje hatasu, drgan oraz emisji zanieczyszczen powietrza poprzez:

e Rozwdj i promocje komunikacji zbiorowej oraz wspdlnego dojazdu do pracy;
e Rozwdj i promocje regionalnego transportu kolejowego;

e Eliminacje z ruchu pojazdéw nie spetniajacych obowigzujgcych norm emisji zwigzkow
szkodliwych;

e Poprawe stanu infrastruktury drogowej i kolejowej na terenie miast i gmin;
e Redukcje hatasu i drgan.

Miasto Oswiecim i Gminy Porozumienia miedzygminnego dbajagc o mieszkancow
i Srodowisko naturalne, realizujg tez wtasne mniejsze cele o znaczeniu lokalnym, ale bardzo
waznym dla catego wojewddztwa Slgskiego. Sg to miedzy innymi cele wymienione ponizej
zapisane w lokalnych planach ochrony srodowiska.

Miasto Oswiecim:

e Modernizacja wewnatrzmiejskiego uktadu drogowego;
e Przebudowa drég krajowych i wojewddzkich przebiegajgcych przez miasto;

e Przeprowadzenie oceny stanu akustycznego srodowiska w miescie i obserwacja
zmian, na podstawie opracowanej mapy akustyczne;.

Gmina wiejska Oswiecim:

e Minimalizacja ucigzliwosci od transportu kotowego;
e Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej na terenie gminy;
e Rozwdj i promocja komunikacji zbiorowej oraz wspdlnego dojazdu do pracy.

Gmina Brzeszcze:

e Polepszanie warunkéw bytowych i zdrowotnych mieszkancéw poprzez poprawe
jakosci powietrza atmosferycznego;

e Tworzenie stref zieleni izolacyjnej pomiedzy terenami przemystu, ciggami
komunikacyjnymi a terenami zabudowy mieszkaniowej;

e Dziatania prowadzace do poprawy ptynnosci komunikacyjnej w miescie/gminie.

Gmina Chetmek:

e Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy ochrony
powietrza;

e Dbatos$¢ o stan techniczny drég;

e Podnoszenie $wiadomosci spotecznej w  zakresie ochrony  powietrza
ze wskazywaniem szkodliwego oddziatywania zanieczyszczen pytowych i gazowych
oraz kosztow spoteczno — ekonomicznych spowodowanych zanieczyszczeniem
atmosfery;
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e Ograniczenie emisji ze $rodkéw transportu przez dalsza modernizacje uktadu
komunikacyjnego,

e Poprawa stanu technicznego drég, budowe sciezek rowerowych, promowanie
korzystania z publicznych srodkéw transportu;

e \Wspdtpraca z sgsiednimi gminami w zakresie ochrony srodowiska i modernizacji
uktadu komunikacyjnego.

Gmina Libigz:
e Ograniczenie emisji ze zrédet komunikacyjnych;

e Dazenie do usprawnienia komunikacji poprzez budowe nowych odcinkéw drég,
obwodnic, modernizacje istniejgcych i budowe tras rowerowych;

e Modernizacja nawierzchni drég istniejgcych oraz budowa nowych alternatywnych
drég i obwodnic;

e Prowadzenie nasadzen i odnowa zieleni izolacyjnej przy drogach;

Gmina Miedzna:

e Modernizacja istniejgcych drdg;
e Poprawa stanu technicznego infrastruktury drogowej;

e Budowa nowych sSciezek rowerowych.

8.3 Potrzeby osob niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w zakresie ustug przewozowych

Wychodzenie naprzeciw potrzebom przewozowym oséb niepetnosprawnych staje sie
w ostatnich latach coraz silniej akcentowane w szeregu dokumentéw sporzadzanych
zaréwno na forum Unii Europejskiej’?, jak i na szczeblu krajowym’2. Realizacja postulatow
w tym zakresie urasta obecnie do rangi nie mniejszej niz koniecznos¢ ogélnej poprawy oferty
transportu publicznego, cigzacej na organizatorach przewozow i przewoznikach.

W przypadku ustug sSwiadczonych przez MZK O$wiecim, potrzeby przewozowe o0séb
niepetnosprawnych zostaty zaspokojone czesSciowo poprzez wymiane niektérych pojazdéw

7! Konieczno$¢ zwrdcenia uwagi na potrzeby transportowe oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej zostata
zasygnalizowana m.in. w Rozporzadzeniu (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczacego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego.

72 \W Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), dokumencie przyjetym przez
Rade Ministréw w 2013 r., zapisano m.in.: Dostepnos¢ [transportu zbiorowego] dla 0séb niepetnosprawnych |(...)
utrudniajg bariery architektoniczne i techniczne (...). Z tego wzgledu plany rozwoju transportu publicznego {...)
bedqg uwzgledniaty dostosowanie systemow transportowych (infrastruktury oraz taboru) takze do potrzeb osob
niepetnosprawnych. (...) Przygotowanie plandw i dziatan transportowych o charakterze inwestycyjnym, powinno
by¢ konsultowane z organizacjami reprezentujgcymi osoby niepetnosprawne.
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na niskopodtogowe. Ustuga przewozowa dla o0sdéb niepetnosprawnych Ilub o0soéb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej dotyczy osdb, ktére:

e zostaly zakwalifikowane przez organy orzekajgce do jednego z trzech stopni
niepetnosprawnosci;

e uzyskaty orzeczenie o catkowite] lub czesciowej niezdolnosci do pracy;

e uzyskaty orzeczenie o rodzaju i stopniu niepetnosprawnosci osoby, ktdra nie
ukonczyta 16. roku zycia.

Razem z osobg niepetnosprawng ze specjalnie dedykowanej ustugi przewozowej mogg
korzysta¢ takie opiekunowie tych oséb. Zamawiane przewozy s3 odptatne wedtug
specjalnego cennika ustalanego przez MZK Oswiecim.

Oprocz tego wskazaé nalezy inne dziatania zwigzane z poprawg dostepnosci transportu
publicznego dla osdb niepetnosprawnych, ktére to dziatania powinny by¢ sukcesywnie
wdrazane w kolejnych latach:

e zapowiedzi gtosowe (w s$rodku i na zewnatrz pojazddw — poprzez montaz
zewnetrznych gtosnikdéw, tak aby zapowiedzi byty tez styszane podczas postojow
na przystankach);

e przebudowa przystankow (zatok komunikacyjnych) w taki sposdb, by podtoga
w pojazdach znajdowata sie na réwni z chodnikami;

o zwiekszenie liczby piktograméw informujgcych o pierwszenstwie poszczegdlnych
miejsc siedzgcych dla inwalidéw;

e publikowanie na przystankach i w pojazdach, rozktadéw jazdy oraz innych elementéw
systemu informacji pasazerskiej (schematéw komunikacyjnych, taryf, regulamindéw
etc.) w sposdb utatwiajgcy korzystanie z komunikacji;

e udzielanie przez kierowcéw osobistej pomocy osobom wyraznie niesprawnym
ruchowo przy wsiadaniu do pojazdow (obowigzek taki musi byé zapisany w umowie
pomiedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem);

e utworzenie na stronie internetowej operatora wersji dla oséb stabowidzgcych.

Naturalnie zauwazy¢ nalezy, ze szereg sposrdod wskazanych powyzej dziatan (takich jak
wymiana taboru na niskopodtogowy, zapowiedzi gtosowe) jest zwigzana takze z ogdlng
poprawg jakosci transportu publicznego, a nie tylko z poprawag jakosci transportu
publicznego z punktu widzenia oséb niepetnosprawnych. Postulowane powyzej dziatania
o charakterze inwestycyjnym, ktére niosg za sobg konieczno$¢ ponoszenia znaczgcych
naktadéw finansowych, powinny by¢, adekwatnie do dostepnosci srodkdw pomocowych UE,
realizowane w trakcie unijnej perspektywy finansowej 2014-20.

Kwestig niezalezng od poprawy dostepnosci taboru i systemu informacji pasazerskiej dla
0s6b niepetnosprawnych jest rozwdj preferencyjnego systemu taryfowego dla tej grupy
podrdéinych. Oprocz obowigzku honorowania przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego ulg ustawowych dedykowanych dla oséb niepetnosprawnych, mozna rozwazy¢
wprowadzanie dodatkowych, ulgowych badz darmowych biletdw waznych na obszarze
wiasciwym dla tegoz organizatora. Jest to bowiem dziatanie potencjalnie utatwiajgce
osobom niepetnosprawnym — jednej z grup spofecznych najsilniej zagrozonej wykluczeniem
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— rehabilitacje (tak zdrowotng, jak i spoteczng), jak réowniez poszukiwanie pracy i state
uczestniczenie w zyciu zawodowym.

8.4 Dostepnos¢ podroinych do infrastruktury przystankowej i weztéw
komunikacyjnych

Niezbedne jest tworzenie i rozwdj zintegrowanych weztdw przesiadkowych, czyli miejsc,
gdzie oprécz utworzenia wygodnego systemu przesiadania sie pomiedzy poszczegdlnymi
pojazdami — srodkami transportu indywidualnego i zbiorowego, w wiekszym stopniu od
innych przystankéw rozwiniete sg System Informacji Pasazerskiej, punkty sprzedazy biletow
oraz parkingi samochodowe i rowerowe, wtgczone w systemy ,,Park&Ride” i ,Bike&Ride”.

Rozwdj systemu P&R/B&R powinien byé powigzany z odpowiednig modyfikacjg taryfy MzK
Oswiecim tak, aby promowac¢ korzystanie z transportu zbiorowego kosztem indywidualnego.
W szczegdlnosci, mozna bytoby tutaj zaproponowac nastepujgce przedsiewziecia:

e Utworzenie zintegrowanych weztéw nastgpi¢ powinno w pierwszej kolejnosci
w obrebie dworcéw kolejowych i autobusowych odpowiednio w Miescie Oswiecim
oraz w kazdej z gmin Porozumienia jw., a w drugiej kolejnosci — w rejonie
przystankow  funkcjonujacych  w poblizu ww. centrow przesiadkowych
i ruchotwérczych, jako charakteryzujgcych sie najwiekszymi przeptywami
podréznych i generujgcymi, w zwigzku z tym, najwieksze zapotrzebowanie na
transport;

e Zadaniem gmin znajdujgcych sie na obszarze planu transportowego, bedzie
monitorowanie na biezgco przypadkéw wandalizmu zwigzanego z niszczeniem
infrastruktury przystankowej i zrywaniem rozktadéw - tak aby pogorszenie
standardu oczekiwania na autobus, jak réwniez pogorszenie dostepu do informacji
pasazerskiej miato miejsce w jak najkrétszym czasie i byto jak najmniej odczuwalne
dla podrdznych;

. Nalezy dazy¢ do tego, by wszystkie przystanki autobusowe na obszarze
odpowiedzialnosci organizatora byty objete ulicznym oswietleniem, a takie —
w miare mozliwosci — aby byt rozwijany byt system monitoringu wizyjnego, ktory
bedzie obejmowat przystanki.

Rozmieszczenie przystankow MZK Oswiecim, pokazane jest na rysunku ponizej.
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Rysunek 9. Schemat przystankéw MZK Oswiecim
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Rysunek 10. Przystanki MZK Oswiecim w miejscowosci Wola
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8.5

publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

Standard techniczny pojazdow i sposdb ich oznakowania

Sukcesywnie nalezatoby zwieksza¢ park pojazdéw: niskopodtogowych, wyposazonych
w klimatyzacje, elementy obstugi (np. drzwi) dostepne dla podrdznych, monitoring
oraz systemy gtosowej i wizualnej informacji pasazerskiej. W drugiej kolejnosci,
pozadane jest tez wyposazanie autobuséw MZK w dostep do bezprzewodowego
internetu (Wi-Fi);

Operator powinien zosta¢ zobowigzany, zapisami kontraktowymi, do sukcesywnej
wymiany taboru na nowy tak, aby przecietny wiek autobusu komunikacji miejskiej nie
byt wiekszy niz 8-10 lat;

Niedopuszczalne jest, by wyjezdzajgcy w trase pojazd posiadat ucigzliwe dla pasazera
usterki techniczne, takie jak np. niesprawne drzwi, nieszczelne okna lub wywietrzniki,
niesprawna klimatyzacja/ogrzewanie (ew. brak mozliwosci otwarcia okien
w przypadku braku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje), popsute wyswietlacze,
nieszczelny uktad wydechowy, niedziatajgce kasowniki, nie zachowanie standardéw
estetyki i czystosci, etc. Zapisy kontraktowe powinny zobowigzywaé przewoznika
do dokonywania natychmiastowej wymiany taboru w przypadku zaistnienia ktoregos
z ww. problemow, jesli nie bedzie mozliwosci wyeliminowania go na najblizszym
przystanku krancowym;

MZK powinien zosta¢ zobowigzany zapisami kontraktowymi do tego, by ubidr
kierowcéw byt standardowy. Kierowcy powinni by¢ ubrani w (zaleznosci od pory roku)
koszule badZ bluze/sweter (ew. koszule + marynarke) z logo MZK (lub herbem
Oswiecimia);

Sukcesywnie powinien powiekszac¢ sie zaséb pojazdéw w petni przystosowanych
do przewozu o0séb niepetnosprawnych: z podiogg obnizong na catej diugosci,
wyposazonych w urzadzenia do pochylania pudta przy wsiadaniu / wysiadaniu oraz
wysuwania pochylni dla wézkéw inwalidzkich oraz zwiekszong liczbe piktograméw
informujgcych o pierwszenstwie miejsc siedzgcych dla inwalidow;

W miare mozliwosci powierzchniowych, pozgdany jest montaz w autobusach
stojakéw na rowery.

Sposdb oznakowania pojazdéw bedzie takze omdwiony dalej, w rozdziale dot. systemu
informac;ji pasazerskie;j.

8.6

Standard systemu pobierania optat za bilety

Po oddaniu do uzytku planowanej do budowy nowej, potudniowej obwodnicy
Oswiecimia, co zmniejszy problem kongestii drogowej na terenie miasta Oswiecimia,
nalezy rozwing¢ oferte biletéw czasowych — uzupetni¢ obecnie funkcjonujacy bilet 90-
minutowy o bilety wazne krdocej (np. 15-20, 30-40, 60 min); dla zachowania
roznorodnosci taryfy, wychodzac naprzeciw rdéinym preferencjom pasazerow,
funkcjonowanie biletéw jednorazowych (jednoprzejazdowych) powinno zostac
utrzymane,

Strona 67 z 105



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

e System biletdow czasowych i okresowych zostanie rozwiniety o bilety weekendowe,

tygodniowe, kwartalne i potroczne (semestralne — dla uczniow i studentow);

e Powinny zosta¢ podjete dziatania zmierzajgce do wprowadzenia w taryfie MZK
tzw. elektronicznej portmonetki: elektronicznego nosnika zblizonego mechanizmem
dziatania do systemu pre-paid. Nosnik taki bytby aktywowany kazdorazowo przez
podréznego w momencie wsiadania i wysiadania z autobusu, a cena biletu bytaby
adekwatna do liczby przejechanych przystankéw. Jednoczesnie, celem zachecenia
podrdznych stosujgcych ,elektroniczng portmonetke” do czestego korzystania
z oferty MZK, wdrozone zostang mechanizmy taryfowe o charakterze promocyjnym —
np. brak optaty lub zmniejszona opfata za bilet w przypadku dokonania przesiadki

w krotkim czasie (do 15-20 min) po zakoriczeniu podrézy pierwszym pojazdem;

e Podjeta zostanie wspotpraca taryfowa z przewoznikami kolejowymi, celem
utworzenia zintegrowanych biletdow. W pierwszej kolejnosci, nalezy dazy¢
do rozszerzenia zakresu obwigzywania Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej (MKA)
o obszar planu transportowego (wfaczenie do MKA taryfy MZK Oswiecim), jak
réwniez do poszerzenia oferty Biletu Slaskiego o mozliwo$¢ zakupu zintegrowanych
biletéw, umozliwiajgcych podrdézowanie po sieci KZK GOP, MZK Oswiecim oraz
pociggami Kolei Slaskich pomiedzy tymi sieciami. W przypadku Biletu Slaskiego,
nalezy réwniez dazyé — w porozumieniu z pozostatymi partnerami BS — do rozwiniecia
jego oferty o mozliwosé zakupu biletéw o krétszym okresie obowigzywania (czyli

takich jak bilety jednorazowe/jednodniowe, tygodniowe etc.);

e W dalszej kolejnosci, nalezy podjg¢ analogiczng wspodtprace taryfowg, w ktdrej
partnerami byliby MZK Os$wiecim, przewoznik kolejowy badZz autobusowy
(regionalny) oraz organizatorzy transportu zbiorowego na obszarze takich osrodkéw

jak Chrzanéw/Trzebinia/Libigz, Tychy, Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata;

e Koniecznym jest rozwdj preferencyjnego systemu taryfowego dla podrdznych
niepetnosprawnych. Niezaleznie od obowigzku honorowania ulg ustawowych,
zasadnym jest rozwazenie wprowadzanie dodatkowych, ulgowych badz bezptatnych
biletow dla 0séb niepetnosprawnych waznych na sieci MZK. Wprowadzenie tego
rodzaju ulg bedzie srodkiem na przeciwdziatanie trwatemu wykluczeniu spotecznemu

niepetnosprawnych;

e W dlad za zmianami taryfowymi, nastepowaé musi rozwoj kanatéw dystrybucji
biletédw. W tym celu nalezy dazyé do wdrozenia elektronicznej karty miejskiej, czyli
nosnika biletu okresowego, umozliwiajagcego jego dotadowanie m.in. przez Internet
(karta miejska stuzytaby rowniez kupowaniu biletdéw w ramach ,elektronicznej
portmonetki”). Postulowane jest takze wdrozenie systemu zakupu biletu poprzez
aplikacje w telefonie komdrkowym oraz montaz automatéw biletowych w rejonie
przystankdow charakteryzujacych sie najwiekszymi potokami podréinych (przede
wszystkim w obrebie zintegrowanych weztéw przesiadkowych i miejsc wskazanych
w pkt. 4.2), jak rowniez, w dalszej kolejnosci, montaz automatéw biletowych
w pojazdach. Automaty biletowe powinny by¢ wyposazone w system dotadowania
elektronicznej karty miejskiej. Obstuga automatdéw biletowych powinna by¢ dostepna
rowniez w jezykach obcych (co jest szczegdlnie wazne w kontekscie licznych gosci
zagranicznych w Panstwowym Muzeum Auschwitz-Birkenau — wedtug danych z 2013
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r., goscie zagraniczni stanowili ponad 74% oséb odwiedzajgcych Miejsce Pamieci ).
Za posrednictwem Internetu, telefonu oraz automatéw biletowych powinny by¢
dostepne takze bilety ,zintegrowane” (autobusowo-kolejowe i inne), umozliwiajgce
wyjazd poza obszar planu transportowego.
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9 Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazerow

System Informacji Pasazerskiej (SIP) w obszarze funkcjonowania MZK Oswiecim wymaga
systematycznego uzupetniania i unowoczesniania. Dlatego oprécz juz podjetych
i zrealizowanych rozwigzan w perspektywie do 2020 r. przewidywane jest wdrozenie szeregu
dziatann majacych na celu wydatng poprawe jakosci publikowania i prezentowania informacji
dla pasazerdw.

Poprawe SIP nalezy podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy dziatan:
1. Informacje publikowane na przystankach;
2. Informacje publikowane w pojazdach;
3. Informacje publikowane na stronie internetowej www.mzk.oswiecim.pl
Dziatania we wszystkich trzech segmentach sg wzgledem siebie komplementarne,

propozycje szczegétowych przedsiewzie¢ w tym wzgledzie, podane sg w tabeli ponizej.

Tabela 19 Dziatania dotyczace organizacji systemu informacji dla pasazerow

PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA

Ad1 ¢ Informacja przystankowa MZK nadal opierac sie bedzie o tradycyjny model
rozktadow, wskazujgcych godziny odjazdéw autobuséw z poszczegdlnych
przystankow oraz wykaz przystankéw. Postulowana jest rozbudowa tych
informacji o skomunikowania’3.

e Niezbedne jest wywieszanie na wszystkich przystankach schematéw sieci
komunikacyjnej MZK Oswiecim z informacja o ”skréconych” relacjach
w godzinach odjazdu poszczegdlnych linii;

e Sukcesywnie nalezy powiekszaé publikowanie informacji pasazerskiej takze
w alfabecie Braille’a;

e Rozktady (trasy), schematy i taryfy powinny by¢ publikowane takze
w jezyku angielskim;

e W miare mozliwosci (finansowych i technicznych), sukcesywnie powinien
byé rozwijany system dynamicznej informacji pasazerskiej — w postaci
elektronicznych tablic (monitoréw LCD) montowanych na przystankach,
wys$wietlajgcych nastepujgcego rodzaju informacje’*: najblizsze odjazdy,

73 Dziatanie to naturalnie jest ograniczone niewielkg powierzchnig przeznaczona na publikowanie rozktadéw
na przystankach, nie mniej dazy¢ nalezy do tego, by taka zmiana zasad publikowania rozktadow zostata
dokonana — zwtaszcza w wypadku linii charakteryzujacych sie niskg czestotliwoscig kursowania.

7% Montaz tablic powigzany bedzie z montazem we wszystkich pojazdach urzadzed GPS, pozwalajacych
na przesytanie informacji do — utworzonego w tym celu — serwera SIP. Serwer gromadzi¢ bedzie informacje
o biezacym potozeniu poszczegdlnych wozdéw, co pozwalaé bedzie na wyswietlanie na monitorach
przystankowych biezgcych informacji o opdznieniach i utrudnieniach.
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PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA

ewentualne opodznienia i biezgce utrudnienia w funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej, dogodne skomunikowania danego kursu z innymi
liniami (oraz innymi segmentami transportu zbiorowego) w weztach
przesiadkowych, promocje biletowe, planowane zmiany w kursowaniu
poszczegdlnych linii (dorazne, wynikajace z remontéw drég/awarii, oraz
state) oraz w innych segmentach oferty MZK, np. w taryfach’>.

e W kazdym pojezdzie musi by¢ zamieszczona informacja o: obowigzujgcych
opfatach za przejazd; obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu zbiorowego oraz regulaminu przewozu
0s6b pojazdami MZK Oswiecim;

e Docelowo we wszystkich pojazdach ww. informacje powinny by¢ podawane
za pomocy monitorow LCD. Na monitorach tych, powinny by¢
przekazywane takze informacje analogiczne jak w wypadku ww. monitoréw
umieszczanych na przystankach;

e Rozwdj SIP w pojazdach dotyczy¢ bedzie takze montazu w autobusach
gtosnikow — wewnetrznych i zewnetrznych — informujgcych o numerze linii,
przystanku, kierunku jazdy i aktualnej dla danego kursu relacji;

e Standardem w pojazdach MZK Oswiecim — wynikajgcym z zapisow
kontraktowych — powinna by¢é wysoka jakos¢é zewnetrznych tablic
kierunkowych tak, aby ich tres¢ byta dobrze widoczna w kazdych
warunkach atmosferycznych.

e Powinien zosta¢ rozwiniety system nowoczesnego powiadamiania
podréinych za pomocg powiadomied SMS’® oraz bezptatnego
newslettera”’.

7> W pierwszej kolejnosci monitory LCD powinny zostaé zainstalowane na przystankach zlokalizowanych
w poblizu centrum przesiadkowego i centréw ruchotwérczych (por. rozdziat poprzedni). W nastepnej kolejnosci
tablice takie powinny by¢ instalowane takze na przystankach charakteryzujgcych sie mniejszymi potokami
podrdéznych. Jezeli zostanie wdrozona integracja rozktadowa pomiedzy autobusami MZK, autobusami
regionalnymi i przewoznikami kolejowymi, wéwczas — przed jej wdrozeniem — monitory LCD muszg by¢
zainstalowane na wszystkich przystankach, na ktérych zatrzymuija sie linie autobusowe dojezdzajgce do dworca
PKP w Oswiecimiu, tak aby pasazerowie na przystankach poza dworcem mieli petng orientacje odnosnie
wielkosci ewentualnego spdznienia autobusu. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz wdrazanie integracji rozktadowe;j
pomiedzy autobusami i pociggami bez montazu monitoréw LCD na przystankach wzdtuz tras autobuséw
dojezdzajacych do dworca jest dalece niewskazane — oczekiwanie na opdznione autobusy bez wiedzy, jak duze
sg to opdznienia, bedzie wptywac na zniechecanie sie do podrdznych do korzystania z transportu zbiorowego.

76 Poprzez wystanie droga SMS odpowiedniego hasta/kodu, podrézny bedzie mégt sie dowiedzie¢ o odjezdzie
kazdego autobusu z kaidego przystanku; niezaleznie, wdrozona zostanie tez ustuga powiadamiania
o utrudnieniach oraz statych zmianach w ofercie MZK - w dwdch wariantach: jednorazowego SMS
informujacego o najblizszych zmianach oraz statej ustugi, dzieki ktdrej odbiorca bedzie otrzymywac
kazdorazowo sms z powiadomieniem o zmianach.
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PROPONOWANE PRZEDSIEWZIECIA

Zrédto: opracowanie wtasne.

77 Funkcjonujaca juz obecnie ustuga zostanie rozwinieta m.in. o rozsytane informacje nt. biezgcych utrudnien
Informacje o funkcjonowaniu powiadomien SMS oraz newslettera beda zamieszczane nie tylko na stronie
internetowej MZK, ale takze w pojazdach oraz na przystankach.

78 Jest to serwis udostepniajagcy mapy i rozktady jazdy komunikacji zbiorowej dla wiekszosci najwiekszych miast
w Polsce, przez co — dzieki jednolitemu, przejrzystemu sposobowi prezentowania informacji — urdst
on do miana najbardziej wartosciowego zrédta informacji o transporcie zbiorowym w polskich aglomeracjach.
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10 Organizacja i oferta pozostatego, zbiorowego transportu
autobusowego i transportu kolejowego

10.1 Transport drogowy

10.1.1 Ogdlna charakterystyka rynku zbiorowych przewozéw drogowych w obszarze planu
transportowego i w jego otoczeniu

W przeciwienstwie np. do transportu kolejowego — zbiorowy transport drogowy cechuje sie
silnym rozproszeniem. Z jednej strony, na rynku przewozéw autobusowych funkcjonuje
znacznie wieksza niz w przypadku transportu kolejowego liczba przewoznikéw; z drugiej
strony — potaczenia autobusowe, w przeciwienstwie do potgczen kolejowych, poruszajg sie
praktycznie w dowolnych relacjach i cechuje je znacznie wieksza elastycznosé¢ (proces zmiany
tras i rozktaddéw jest zdecydowanie tatwiejszy i szybszy niz w przypadku przewoznikow
kolejowych).

Wobec powyiszego przedmiotowy obszar w transporcie drogowym obstugiwany jest takze
przez kilkunastu innych, niz dominujgca jw. spdétka MZK Oswiecim, przewoznikow
autobusowych (choé niektérzy z nich swiadczg ustugi tylko w przewozach wojewddzkich
i miedzywojewddzkich).

10.1.2 Oferta przewozowa wybranych przewoznikéw drogowych

Ponizej zostata opisana oferta przewozowa innych niz MZK Oswiecim przewoznikéw
autobusowych, wykonujacych przewozy na przedmiotowym obszarze planu transportowego.
Zasadnicze znaczenie majg tutaj przewoznicy, dla ktorych organem udzielajgcym zezwolenia
jest starosta oswiecimski. Ich oferta zostanie omdwiona szerzej i przedstawiona w kolejnosci
liczby obstugiwanych potgczen.

Nastepnie krdotko scharakteryzowani zostang przewoznicy ktérych dziatalno$é ma mniejsze
znaczenie dla przedmiotowego regionu i dla ktérych organem udzielajgcym zezwolenia
sg inne jednostki samorzadu terytorialnego.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowei i Spedycji (PKSiS) Oswiecim S.A. z siedziba
w Oswiecimiu (zezwolenia starosty o$wiecimskiego’®)

PKSiS Oswiecim uruchamia obecnie nastepujace potgczenia:

e Linia nr 70020: Oswiecim — Zaborze — WHtosienica — Dalachowice — Zaborze —
Oswiecim (29 km) na ktdrej, tylko w dni nauki szkolnej, uruchamiane sg trzy kursy
dziennie;

e Linia nr 70021: Oswiecim — Zaborze — Grojec — tazy — Zaborze — Oswiecim (22 km) jak
wyzej;

79 Zezwolenia nr nr: 00025; 00031; 00032; 00045; 00048; 00053
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e Linia nr 70101: Gtebowice — Osiek Dom Ludowy- Dalachowice Granica (30,7 km).
Na tej linii, w obydwu kierunkach, dziennie uruchamiane sg kursy o réznej dtugosci:
4 ,tam” i 6 ,z powrotem” (w tym jeden na catej dlugosci linii);

e Linia nr 70102: Oswiecim Muzeum — Polanka — Gtebowice(32 km). Na 17 kurséw
»tam” 10 wykonywanych jest w rdzne dni tygodnia (10 na catej dlugosci relacji, ale
zaden we wszystkie dni tygodnia); analogicznie dla kierunku ,,z powrotem” jest to 19
/ 9 kursow jw.;

e Linia nr 70103: Oswiecim Muzeum — Osiek — Gtebowice (26-30 km). 3 kursy”tam”
i 4 kursy ,,z powrotem”, reazlizowane sg na catej dtugosci relacji ale tylko w dni nauki
szkolnej;

e Linia nr 70160: Oswiecim — teki — Kety (23 km), obslugiwana na catej dtugosci przez
1 pare potgczen w dni robocze.

Przewoznik dysponuje réznorodnymi autobusami. Zapewnia obstuge pofaczen pomiedzy
Oswiecimiem oraz niektérymi gminami powiatu oswiecimskiego nie bedacymi
sygnatariuszami porozumienia z 2018 r. — gm. Przeciszdw i Osiek (1 kurs w dni robocze
wykonywany jest przez PKSiS takze na trasie Oswiecim — Kety). Na obszarze planu
transportowego (nie wykraczajac poza jego obszar) przewoznik realizuje pojedyncze kursy
w dni nauki szkolnej na trasie okreznej Oswiecim — Grojec — OSwiecim. Z kolei pojedyncze
kursy realizowane w dni nauki szkolnej w relacji Oswiecim — Wola zapewniajg jednoczes$nie
potgczenia Oswiecimia z Brzeszczami. Powyzsze kursy realizowane sg w liczbie 2-3 dziennie
i stanowig czesciowa konkurencje dla MZK Oswiecim. W komunikacji ponadlokalnej, PKSiS
zapewnia pofaczenie Oswiecimia z Krakowem, Tychami oraz Bieruniem. Mankamentem
oferty potaczen ponadlokalnych sg zbyt wczesne godziny odjazddw ostatnich, wieczornych
autobuséw, co utrudnia planowanie podrézy do i z Oswiecimia zaréowno jesli chodzi
o powroty z pracy, jak i o planowanie podrézy w celach kulturalno-rozrywkowych. Ostatni
autobus z Oswiecimia do Krakowa odjezdza o godz. 18.37, do Tychéw — o godz. 19.50 w dni
wolne i 0 20.25 w dni robocze. Ostatni odjazd z Krakowa do Oswiecimia: godz. 20.30. Jedynie
w przypadku ostatniego autobusu z Tychdw do Oswiecimia (21.52) pore odjazdu nalezy
uznac¢ za w duzej mierze optymalna.

W porannym szczycie PKSiS wykonuje tez 1 pare kursdw w relacji Oswiecim — Katowice.
PKSiS obstuguje takie potaczenie ekspresowe (bez zatrzymania) ,Auschwitz Schedule”,
pomiedzy Krakowem i Panstwowym Muzeum Auschwitz-Birkenau. Przejazd tym autobusem
zajmuje 70 min (przejazd zwyklym autobusem PKSiS na trasie do Krakowa — 100 min);
autobusy , Auschwitz Schedule” kursujg z przecietng czestotliwoscig co ok. 60 min. Odjazdy
z Oswiecimia: 5.44-18.20, z Krakowa: 8.25-20.30. Przecietna czestotliwo$¢ kursowania
»Zwyktych” autobuséw do Krakowa: ok. 30-60 min w godzinach szczytu i 120 min
w pozostatych porach dnia; do Bierunia/Tychdow: ok. 40 min w godzinach szczytu, ok. 60 min
w pozostatych porach dnia.
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PrzewG6z os6b Jarostaw Spisak, z siedzibg w Zatorze (zezwolenia starosty o$wiecimskiego®°)
Przedsiebiorstwo ,Przewdz o0séb, Jarostaw Spisak” uruchamia obecnie nastepujgce
potaczenia:

e Linia nr R 1213001: Gtebowice — Osiek Dom Ludowy — Oswiecim Muzeum | (29 km),
na ktérej, tylko w dni powszednie, uruchamianycyh jest 6 kurséw ,tam”
i,z powrotem” na catej dtugosci relacji;

e Linia nr R 1213006: Oswiecim Technikum Chemiczne — teki — Kety dw. PKP (21 km);
analogicznie do ww. jest to 17 par kurséow dziennie przy czym ok. potowa z nich
wykonywanych jest w dni powszednie, pozostate takze w soboty;

e Linia nr R 1213009: Gtebowice — Osiek Dom Ludowy — Polanka | — Oswiecim Muzeum
I (29 km); jak dla linii R 1213001 powyze;j.

Przewoznik dysponuje niewielkimi autobusami (20-36 miejsc). Na ww. liniach: Oswiecim —
Gtebowice autobusy kursujg tylko w dni robocze w godz. 6-18, co z czestotliwoscig co ok. 60
min, na linii Oswiecim — Kety w dni robocze w godz. 6-18, z czestotliwoscig co ok. 30 min
w godzinach szczytu i co ok. 60 min w pozostatych porach dnia; w soboty w godz. 6-15
co ok. 60-90 min. Dodatkowo firma obstuguje linie Oswiecim — Krakéw (przecietna
czestotliwos¢ co 30 min w godzinach szczytu, poza tym co 1-3 godz.; ostatni odjazd
z Oswiecimia godz. 17.52, z Krakowa 19.30).

Przew6z 0s6b Zygmunt Gotba, z siedzibg w Zatorze (zezwolenia starosty o$wiecimskiego®?)
Przedsiebiorstwo ,Przewdz osob, Zygmunt Gotba” uruchamia obecnie nastepujgce
potaczenia:

e Linia nr R 1213004: Zator Rynek — Oswiecim Zasole | (19,8 km), na ktdérej, w rézne dni
tygodnia, uruchamianych jest 24 kursy ,tam” i ,z powrotem”, w tym 7 kurséw
na catej dtugosci relacji, pozostate sg skrécone;

e Linia nr R 1213017: Piotrowice Granica — Oswiecim Zasole | (21,3 km); jak wyzej
(16 kursow);

Przewoznik dysponuje niewielkimi autobusami (Srednio ok. 20 miejsc). Na linii Zator —
Oswiecim Zasole, w dni robocze lub nauki szkolnej autobusy kursujg w godz. ok. 05:15 —
18:15 z czestotliwoscia $rednio co ok. 25 miut. Dla linii Piotrowice — Oswiecim jest
to odpowiednio ok. 05:20 do 20:40 z czestotliwoscig srednio co ok. 40 min.

LTrans G.K.” Gotba Krzysztof, z siedzibg Mucharzu (zezwolenie starosty o$wiecimskiego®?)

Przedsiebiorstwo ,, Trans G.K.” uruchamia obecnie linie nr R1213008: Oswiecim — teki — Kety
(21 km) (17 par kurséw dziennie w dni robocze, w tym 7 dodatkowo w soboty, w godz.
ok. 06:00 do 18:00 co ok. 20 min. Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy 20-to
miejscowe.

Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Handlowo — Uslugowe , BAKO” Skubis Jozef w Zatorze
(zezwolenia starosty o$wiecimskiego®3)

80 Zezwolenia nr nr: 00007; 00057; 00061
81 Zezwolenia nr nr: 00008; 00038
82 7Zezwolenie nr 00018/03
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Przedsiebiorstwo PPHU ,,BAKO” uruchamia obecnie nastepujgce potgczenia:

e Linia nr R 1213003: Oswiecim OZNS — Dwory Il Suchodebie — Przeciszéw Nawracanie
(21 km). Linia kursuje tylko w dni robocze i nauki szkolnej, uruchamianycyh jest
6 kursow ,tam” i 7 ,z powrotem”;

e Linia nr R 1213005: Oswiecim OZNS — Przeciszéw — Zator Rynek/Zator Zaskawie
(32,9/29,7 km); 25/27 par kurséw dziennie, w dni robocze lub nauki szkolnej, w dni
powszednie i w soboty.

Przewoznik dysponuje niewielkimi autobusami (20-30 miejsc). Na linii Oswiecim — Przeciszéw
autobusy kursujg w godz. ok. 7-16, z czestotliwoscig co ok. 1,5 godz.; na linii Oswiecim —
Zator Rynek/Zaskawie w godz. ok. 6 — 16, $rednio co ok. 40 min.

Majka Zbigniew, Gromiec (zezwolenie starosty oswiecimskiego®)

Przedsiebiorstwo uruchamia obecnie linie nr R1213014: Chetmek — Gorzéw — Oswiecim (15
km); 12 par kurséw dziennie tylko w dni robocze, w godz. ok. 06:20 do 18:10 co ok. 20 min.
Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy ok. 20-to miejscowe.

Uslugi przewozowe towarowo — osobowe Jozef Zemanek, Polanka Wielka (zezwolenie
starosty o$wiecimskiego®)

Przedsiebiorstwo uruchamia obecnie linie nr R1213016: Osiek Dom Ludowy — Polanka
Wielka - Oswiecim (26,8 km); 5 par kurséw dziennie tylko w dni robocze, w godz. ok. 6 — 16,
co ok. 1,5 godz. Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy 17-to miejscowe.

Miedzygminny Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. z siedzibg w Ketach (zezwolenie starosty
o$wiecimskiego®®)

MZK Kety uruchamia obecnie linie nr R1213010: Kety — Malec — Osiek (16,7 km); 11 par
kurséw dziennie w rézne dni tygodnia (w tym 5 kurséw w niedziele), w godz. ok. 05:30 —
15:00. Do obslugi relacji, przewoznik wykorzystuje autobusy 17-35 miejscowe.

Niezalezne od ww., w przedmiotowym obszarze planu transportowego ustugi autobusowego
transportu zbiorowego Swiadczg inni przewoznicy, dla ktérych organizatorem transportu
zbiorowego (organem wydajacym zezwolenie jw.) jest jednostka samorzadu terytorialnego
inna, niz starosta oswiecimski. Najwazniejsi z nich, to:

e Zwigzek Komunalny ,Komunikacia Miedzygminna” z siedzibg w Chrzanowie -
organizator transportu zbiorowego na terenie gmin Trzebinia, Chrzandéw i Libigz®’,
dysponujgcy konwencjonalnym taborem, dedykowanym obstudze komunikacji
wewnatrzmiejskiej i podmiejskiej. ZKKM uruchamia 1 linie zapewniajaca
bezposrednie potgczenie miejscowosci Gromiec z Libigzem, Chrzanowem i Trzebinig;
czestotliwos¢ kursowania: ok. 90 min w dni robocze, 120-180 min w dni wolne;

83 Zezwolenia nr nr: 00059; 00060

84 Zezwolenie nr 00047

85 Zezwolenie nr 0033/02

86 Zezwolenie nr 00015

87 Organizacja transportu zbiorowego na terenie sotectwa Gromiec w gm. Libigz zostata przekazana MzK
Oswiecim.
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e Maxi Bus z siedzibg w Zatorze. Przewoznik dysponujgcy matymi autobusami. Realizuje
przewozy na 2 trasach: Oswiecim — Chrzandw (w dni robocze) i Oswiecim — Wola
(od poniedziatku do soboty). Autobusy do Chrzanowa zatrzymujg sie, na obszarze
planu transportowego, takze w Gorzowie i Chetmku. Linia do Chrzanowa
charakteryzuje sie wysoka czestotliwoscig kursowania: do 15-30 min w godzinach
szczytu w dni nauki szkolnej. Autobusy na trasie Oswiecim — Chrzandéw kursuja
w godz. 5-20, czas przejazdu (32 min pomiedzy dworcem PKP w Oswiecimiu
i dworcem ZKKM w Chrzanowie) jest zblizony do czasu przejazdu pociggiem;

e Step Tours z siedzibg w Libigzu. Przewoznik dysponujgcy matymi autobusami.
Sposrod trzech obstugiwanych przez niego tras jedna, Chetmek-Krakéw, zawiera sie
w obrebie planu transportowego. Czestotliwo$é kursowania na tej trasie wynosi 60
min w dni robocze i 60-120 min w dni wolne. Czas przejazdu wynosi 80 min i jest
konkurencyjny wobec transportu kolejowego (105 min). Godzina odjazdu ostatniego
autobusu z Krakowa (21.30) jest bardziej atrakcyjna dla podréznych niz np. godzina
odjazdu ostatniego autobusu PKSiS z Krakowa do Oswiecimia (20.30), jednak i tak nie
zabezpiecza catkowicie potrzeb komunikacyjnych osdb pracujgcych do pdznych
godzin wieczornych w Krakowie badZz chcacych skorzysta¢ z oferty kulturalnej
Krakowa;

e Konkret-Bus z siedzibg w Oswiecimiu. Przewoznik dysponujgcy matymi autobusami.
Realizuje przewozy na trasach Oswiecim — Brzeszcze — Bielsko-Biata i O$wiecim —
Brzeszcze — Czechowice-Dziedzice, co na odcinku Oswiecim — Brzeszcze — Jawiszowice
stanowi istotng konkurencje dla MZK Oswiecim. Na trasie do Bielska oferta tego
przewoznika charakteryzuje sie wysokg czestotliwoscia kursowania (20-30 min
w godzinach szczytu, 30-60 min w pozostatych porach dnia; w soboty i niedziele co 60
min), atrakcyjne sg takze godziny kursowania: ostatni autobus z Bielska-Biatej
odjezdza w dni robocze o godz. 22.25, a w dni wolne o godz. 21.30 (z Oswiecimia
ostatni autobus odjezdza o godz. 20.23). Na trasie O$wiecim — Czechowice-Dziedzice
autobusy kursujg od poniedziatku do soboty, z czestotliwoscig co 1-2 godz. w dni
robocze i co 3 godz. w soboty. Ostatni odjazd (w dni robocze) z Czechowic-Dziedzic
do Oswiecimia takze nastepuje w porze pdéznowieczornej (godz. 22.10; z Oswiecimia
20.15), co rowniez nalezy uznaé za rozwigzanie atrakcyjne dla oséb pracujacych
do pdznych godzin wieczornych;

e Beskidus Sp. z 0.0. z siedzibg w Zembrzycach. Przewoznik dysponujacy klasycznymi
autobusami do transportu dalekobieznego. Realizuje przewozy o charakterze
regionalnym i ponadregionalnym. Przez teren Oswiecimia przebiegajg trasy dwodch
linii uruchamianych przez Beskidus: Katowice — Oswiecim — Sucha Beskidzka oraz
Katowice — Oswiecim — Zawoja; dzieki temu, przewoznik zapewnia potaczenie
Os$wiecimia takze m.in. z Suchg Beskidzkg i Makowem Podhalariskim. W tym miejscu
zwréci¢ nalezy uwage, ze obstuga odcinka Oswiecim — Katowice jest realizowana
przez kilku réznych przewoznikow; oprocz Beskidusa, sg to takze PKSiS Oswiecim, PKS
Pszczyna, PKS Ktodzko i POIT Marek Gotfryd. Wyjazdy autobuséw z Oswiecimia
do Katowic nastepujg w godz. 6.05-18.15, a z Katowic — w godz. 6.00-19.35. Z racji
faktu, iz przewoznicy w zaden sposdb nie synchronizuja pomiedzy sobg rozktadéw
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jazdy, autobusy kursujg z nieregularng czestotliwoscig®®. Mankamentem oferty
potaczen autobusowych na trasie Katowice — O$wiecim jest takze brak autobusdw
w porze péznowieczornej;

Przewdz Osoéb i Towardw Marek Gotfryd z siedzibg w_Mystowicach. Przewoznik
dysponuje matymi autobusami. Realizuje przewozy na trasie Katowice — O$wiecim;

PKS Pszczyna Sp. z 0.0. 7 siedzibg w Pszczynie, oddziat w Wadowicach. Przewoznik
dysponujgcy konwencjonalnymi autobusami do obstugi komunikacji regionalnej
i dalekobieznej. Na obszarze objetym planem transportowym, obstuguje potgczenie
Katowice — Oswiecim — Wadowice;

Lajkonik Bus Sp. j., z siedzibg w Widomej. Przewoznik dysponujacy klasycznymi
autobusami do komunikacji dalekobieznej. Na obszarze objetym planem
transportowym, obstuguje linie ekspresowg Oswiecim — Krakow (z zatrzymaniami
w Libigzu i Chrzanowie); czas przejazdu z Oswiecimia do Krakowa: 75 min. Godziny
odjazdow: z Oswiecimia 5.00-17.15; z Krakowa: 7.00-19.30; przecietna czestotliwos¢
kursowania: co 90 min;

PKS Travel Bus Sp. ., z siedzibg w Raciborzu. Przewoznik dysponujacy
konwencjonalnymi autobusami do obstugi komunikacji regionalnej i dalekobieznej,
a takze autobusami o matej pojemnosci. Na obszarze objetym planem
transportowym, obstuguje linie Racibdrz — Oswiecim — Krakdéw. Na odcinku Racibdérz —
Oswiecim autobusy zatrzymujg sie rowniez m.in. w Brzeszczach, Pszczynie, Jastrzebiu
Zdroju i Wodzistawiu SI.; na odcinku pomiedzy Os$wiecimiem i Krakowem autobusy
kursujg bez zatrzymania (czas przejazdu: 70 min);

PKS Ktodzko SA. Jest to jedyny przewoznik obstugujgcy miedzywojewddzkie
potaczenie autobusowe przebiegajace przez Oswiecim. Autobus w relacji: Ktodzko —
Oswiecim — Zakopane (1 para kurséw dziennie) zapewnia bezposrednie potgczenie
takze m.in. z Nysg, Opolem, Bytomiem, Suchg Beskidzkg, Nowym Targiem,
Poroninem.

10.1.3 Ocena oferty przewozowej innych przewoznikéw autobusowych

Kwestia ta byta czesciowo poruszana w rozdziale poprzednim przy omawianiu
poszczegolnych przewoznikdw. Ogélnie mozna tutaj stwierdzié, ze:

Siatke potfaczen pomiedzy Oswiecimiem oraz Tychami i Bielskiem-Biatg nalezy uznad
za zadowalajaca, biorgc pod uwage zaréwno czestotliwos¢ kursowania, jak i fakt,
iz w ofercie potgczen do z Tychdw i Bielska-Biatej do Oswiecimia znajdujg sie kursy
pdznowieczorne. Rozbudowana jest siatka potgczen autobusowych do i z Krakowa
(biorgc pod uwage wszystkich przewoznikéw obstugujgcych te relacje), cho¢ zndw,
mankamentem tej oferty jest brak autobuséw w porze pdinowieczornej®.

8 Np. w porannym szczycie odjazdy autobuséw z Katowic w kierunku O$wiecimia odjezdzajg o godz. 6.00
(POIT), 7.43 (POIT) i 7.50 (PKSiS).

89 Wyijatkiem jest potaczenie Step Tours z Krakowa do Chetmka — brakuje natomiast autobuséw z Krakowa do
Oswiecimia po godz. 21
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Nie zmienia to faktu, ze komunikacja autobusowa w relacji Oswiecim-Krakow jest
zdecydowanie konkurencyjna — zwtaszcza jesli chodzi o czas przejazdu -
w poréwnaniu z komunikacjg kolejowg;

e Ukfad potaczen autobusowych innych przewoznikdéw niz MZK Oswiecim wskazuje
wyraznie, ze — za wyjatkiem pojedynczych relacji, takich jak np. pofaczenia
przedsiebiorstwa Konkret Bus z Oswiecimia do Bielska-Biatej i Czechowic-Dziedzic —
nie stanowig oni konkurencji dla MZK. Tym bardziej zauwazy¢ nalezy, ze w takiej
sytuacji mankamentem jest brak synchronizacji rozktadéw jazdy i systemow
taryfowych pomiedzy MZK Oswiecim i innymi przewoznikami. Brak gwarancji
skomunikowan i konieczno$¢ zakupu osobnych biletéw, podrazajgcych koszt
przejazdu, to czynniki zniechecajace do korzystania z transportu zbiorowego. Warto
przy tym zwrdéci¢ uwage, ze taka bolgczka nie jest charakterystyczna jedynie dla
badanego obszaru. Cechuje je nadal wiekszos¢ systemdéw zbiorowego transportu
publicznego w Polsce. Podjecie wspodtpracy w tym zakresie pomiedzy réznymi
przewoznikami  stanowitoby istotng metode zwiekszenia zainteresowania
transportem zbiorowym wsréd mieszkaricdw obszaru planu transportowego;

e Zwraca uwage zbyt mata liczba kurséw w godzinach wieczornych (w wiekszosci
wypadkow ostatni kurs uruchamiany jest o godzinie 15 — 18);

e Stabe pofaczenie MZK Oswiecim pomiedzy Oswiecimiem a niektérymi okolicznymi
miejscowosciami, albo jego brak (rozdziat 4.4.1), nie jest rekompensowane przez
innych przewoznikéw;

e W dni $wigteczne przewoznicy autobusowi inni niz MZK Oswiecim (por. rozdziat 2.4.2)
praktycznie nie oferujg przewozow;

e Za zdecydowanie niewystarczajgcgq nalezy natomiast uznaé oferte potaczen
autobusowego transportu zbiorowego pomiedzy Oswiecimiem a Katowicami -
zaréwno jesli chodzi o czestotliwosé, jak i o godziny kursowania.

10.1.4 Charakterystyka pojazdéw innych przewoznikéw
W tabeli ponizej, w uktadzie analogicznym jak dla MZK Oswiecim, podane sg najwazniejsze,

dostepne dane pojazdéw siedmiu przewoznikdw operujgcych w przedmiotowym obszarze,
pogrupowane wedtug poszczegdlnych marek eksploatowanych aktualnie autobuséw.
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Tabela 20 Autobusy innych przewoznikéow

Pojemnos¢ :
llostan . . Dostosowanie do
. skokowa silnika w . ] Liczba
Marka / typ Produkowa- inwenta- cm3/ Llc‘zba miejsc e przevyozu
ny od roku: rzowy ok. : siedzacych > 0s6b
o moc znamionowa stojacych TT——
silnika w kW
1983 1 11100/160 35 41 Nie
1983 1 11100/160 50 Nie
1983 1 11100/160 4 44 Nie
1 40 a4 Nie
1983 11100/160 Nie
3 a4 38 Nie
00000 ]
1996 6 4000/79 21 2 Nie
1996 4 4000/79 17 16 Nie
1999 11 3908/100 29 7 Nie
1999 3 3908/100 18 32 Nie
1980 28 6540/110 40 12 Nie
1975 4 6540/110 25 47 Nie
1992 3 6540/110 Nie
1999 3 6540/110 39 12 Nie
1992 14 6540/125 44 0 Nie
1984 3 11000/136 47 30 Nie
2000 2 6174/184 44 13 Nie
1999 5 8270/221 49 Nie
1996 1 /184-213 Nie
2000 3 6540/125 56 Nie
]
3 39 119
.
3 : 19 34 :
1 2499/76 10 16 Nie
1 2798/76 20 Nie
: 1 2500/. 16 5 Nie
1973 1 34 Nie
I
1 18 18 Nie
1 31 Nie
]
1 a7 98 Nie
I
1993 12 11100/184 48 0 Nie
1993 1 11100/220 48 0 Nie
1992 4 11300/162 37 77 Nie
1993 1 11300/235 50 Nie
1987 1 10350/142 31 70 Nie
1984 1 /148 47 Nie
1975 1 11100/136 47 Nie
1999 2 4249/100 21 19 Nie
I
| mansss | . 10 6871/206 32 74 Nie
1 50 0
: 1 6871/169 25 28 Nie
. Nie
1989 3 11967/184 33 66 Nie
: 3 4250/110 27 Nie
2 26 Nie
Nie
1 26 Nie
. 1 11946/309 55 Nie
6400-12000 (w
MERCEDES 0 530 EVOBUS 1997 3 zaleznosci od typu 51 117 Tak
silnika)/180

: 1 14618/310 50 Nie
. 3 11967/315 55 Nie
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Pojemnos¢ :
llostan o . Dostosowanie do
. skokowa silnika w . o Liczba
Marka / typ Produkowa- inwenta- cm3/ Llc‘zba miejsc ke przevyozu
ny od roku: rzowy ok. : siedzacych s os6b
o moc znamionowa stojacych o
silnika w kW

MERCEDES 04 04 RHD 2 14618/280 47 Nie
1 55 25
1 11960/260 51 Nie
1 51
1 19
1974 9 15080/206 34 12 Nie
1995 2 2143/80 20 Nie
1995 2 2143/80 20 4 Nie
1995 5 2874/90 17 5 Nie
1995 1 2143/80 21 4 Nie
1995 1 2143/80 Nie
1995 5 2874/75 20 8 Nie
1995 2 2299/58 20 8 Nie
1995 4 2148/95 21 4 Nie
1995 4 2148/110 24 6 Nie
1 4250/95 31 Nie
7 4250/95 30 Nie
I

IMLER CHRYSLE :
DE3 1 26 Nie

I
1 53 Nie
.
1 56 15 Nie
.
1987 1 9834/152 25 74 Nie
: 1 11000/280 55 0 Nie
27 83
10 27 79
2 57
1987 1 9834/223-250 49 10 Nie
I
I
: 1 14618/213 56 0 Nie
1
1983 11967/177 54 30 Nie
2 54 30
1995 1 14618/184 50 Nie
. 1 14618/236 58 Nie
Nie
2 55 16 Nie
I
1 51 0 Nie
. 1 11000/224 56 Nie
2 32 38 Nie
]
2002 6 5880/176 37 25 Wariantowo
2004 2 5880/176 45 33 Wariantowo
2006 2 5880-6700/184-194 28 63 Tak
I
1 50 Nie
I
1975 1 1984-2461/55-75 19 Nie
1975 1 1984-2461/55-75 31 Nie

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie informacji przewoznikéw z terenu powiatu oswiecimskiego
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10.1.5 Atrakcyjnosc¢ oferty w zakresie pojazdow innych przewoznikow

Jak zostato to pokazane powyzej, juz MZK Oswiecim eksploatuje stosunkowo znaczng liczbe
typéw pojazdéw (osiem), co daje srednio 5,5 autobusu tego samego typu. W przypadku
pozostatych siedmiu przewoznikdw regionalnych (jw.) sg to az 93 typy, co przy 254
pojazdach inwentarzowych daje srednio 2,7 autobusu tego samego typu. Dodatkowo, tylko
94 pojazdy siedmiu typow rezprezentowanych jest w liczbie > 10 pojazdéw jednego typu;
ponad 70% typow autobusow wystepuje w ilosci 1-2 szt.!

Mnogos$¢ rodzajow pojazddw w transporcie samochodowym wynika z réznych przyczyn i jest
raczej typowa, ale na pewno nie jest to czynnik pozytywny jezeli chodzi o ryzyko opdznionej
dostawy czes$ci zamiennych, a stad wydtuzenie postojéw w naprawach biezgcych, oraz
wzrost kosztow eksploatacji. A to juz sg czynniki przektadajgce sie na komfort podrdzy
i ogblnie atrakcyjnos¢ oferty przewoznikoéw zbiorowych.

Podane poprzednio ogdlne uwagi odnosnie komfortu podrdzy autobusami miejskimi,
pozostajg wazne takze dla przewoznikow wojewddzkich (regionalnych) jw. Wiekszos¢
eksploatowanych przez nich pojazdéw to konstrukcje z korica ubiegtego wieku. Jezeli nawet
wyprodukowano je stosunkowo pozniej, to wobec tempa zuzywania sie autobuséw w ruchu
regionalnym nalezy uznaé, iz sg to pojazdy w wiekszosci przestarzate. W badaniach
ankietowych respondenci zwracali przy tym uwage, ze niejednokrotnie stan ich czystosci jest
niezadawalajacy, a to juz bezposrednio przektada sie na atrakcyjnos¢ oferty transportu
zbiorowego.

Podobnie jak dla komunikacji miejskiej, coraz bardziej istotnym aspektem staje sie
przystosowanie pojazdoéw dla oséb o ograniczonej zdolnosci poruszania. O ile w przypadku
MZK Oswiecim pojazdéw takich jest obecnie ok. 30%, to w przypadku ww. autobuséw
regionalnych byfoby to zaledwie 4% - a wiec liczba znikoma w stosunku do potrzeb,
praktycznie uniemozliwiajgca zaoferowanie obstugi konkretnych kurséw odpowiednimi
autobusami.

10.2 Wojewodzkie i miedzywojewddzkie przewozy kolejowe

W Oswiecimiu znajduje sie jeden z najwazniejszych w potudniowej Polsce weztdw
kolejowych.

Ruch pasazerski jest z niego realizowany w trzech z czterech kierunkéw. Od 2012 r.
nieczynny w ruchu pasazerskim jest odcinek linii nr 94 Skawina — Os$wiecim. Gtéwna
przyczyna zawieszenia przewozoéw byfa niska frekwencja, powodowana niskimi predkosciami
handlowymi. Mimo iz juz po 2012 r. zawieszeniu przewozow pasazerskich, PKP PLK SA
dokonaty czesciowej rewitalizacji odcinka Skawina — Oswiecim, podnoszac predkosé z 40
do 80 km/godz.?°, co pozwolitoby na skrécenie czasu jazdy pociggdw w relacji O$wiecim —
Skawina — Krakdw, samorzad woj. matopolskiego nie planuje obecnie wznowienia potfgczen
pasazerskich na tej trasie.

%0 Odcinek Skawina — O$wiecim liczy 41 km, z czego na 23 km obowigzuje predko$é maksymalna 80 km/godz.,
na 2 km — 60 km/godz., a na 16 km — 40 km/godz. Rewitalizacja dokonana przez PKP PLK miata zwigzek
z uzytkowaniem trasy przez pociggi towarowe.
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Na zawieszonej w ruchu pasazerskim trasie znajdujg sie nastepujgce stacje i przystanki
kolejowe zlokalizowane w obrebie obszaru objetego planem transportowym:

e Dwory (przystanek na terenie miasta Oswiecimia, na terenie osiedla Dwory-Kruki)
e Whtosienica (gm. wiejska Oswiecim).

Na linii kolejowej nr 93, na obszarze objetym planem transportowym zlokalizowane
sg nastepujace stacje i przystanki kolejowe: stacja Oswiecim oraz

e Na odcinku w kierunku Trzebini: Gorzéw Chrzanowski (gm. Chetmek), Chetmek
Fabryka;

e Na odcinku w kierunku Czechowic-Dziedzic: Brzeszcze, Brzeszcze Jawiszowice
(na terenie miejscowosci Jawiszowice, gm. Brzeszcze), Jawiszowice Jaznik (na terenie
miejscowosci Jawiszowice).

Obstuge potaczen regionalnych w wezle oswiecimskim zapewniaja dwaj przewoznicy
kolejowi:

e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. — najwiekszy przewoznik kolejowy w Polsce, ktérego
wspotwiascicielami jest wszystkie 16 samorzgdéw wojewddzkich;

e Koleje Slaskie Sp. z 0.0. — spétka ze 100% udziatem samorzadu wojewddztwa
$laskiego.

Przewozy Regionalne obstugujg potgczenia wojewddzkie, na trasie w kierunku
Trzebini/Krakowa, a Koleje Slgskie — potagczenia miedzywojewddzkie, na trasach w kierunku
Mystowic/Katowic oraz Czechowic-Dziedzic. Obie sp6tki wzajemnie honorujg swoje bilety,
co oznacza, ze w przypadku zmiany przewoznika nie zachodzi konieczno$¢ zakupu drugiego
biletu. Transport kolejowy ma w tym zakresie istotng przewage nad transportem
autobusowym, w przypadku ktdrego istnieje koniecznos¢ zakupu nowego biletu w przypadku
zmiany przewoznika.

Liczba pociggédw regionalnych®® na poszczegdlnych trasach wychodzacych z wezta
oswiecimskiego jest nastepujaca:

e W kierunku Trzebini/Krakowa: 14 pociggdw w dni robocze, 12 w dni wolne;

e W kierunku Mystowic/Katowic: 10 pociggdbw w dni robocze, 6 w soboty,
5 w niedziele;

e W kierunku Czechowic-Dziedzic: 8 pociggdw w dni robocze, 5 w dni wolne.

Czestotliwosé kursowania pociggéw do i z Krakowa wynosi 0,5-1 godz. w porze porannego
szczytu oraz 1-2 godz. w pozostatych porach dnia. Pociggi do i z Katowic oraz
do iz Czechowic-Dziedzic kursujg z przecietng czestotliwosciag co 1-2 godz. w porach
szczytowych oraz co 2-3 godz. w pozostatych porach dnia.

Duzym atutem oferty przewoinikéw kolejowych jest bezposrednio$é realizowanych
potgczen. Wszystkie pociggi w i z kierunku Trzebini oraz Mystowic kursujg, odpowiednio,

91 Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujagcym w okresie od 15.06-31.08.2014 r.
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w bezposrednich relacjach do i z Krakowa®? oraz Katowic. Cze$¢ pociggdw taczacych
Oswiecim z Krakowem kursuje w bezposredniej relacji do i z Wieliczki.

Z kolei wszystkie pociaggi faczace Oswiecim z Czechowicami-Dziedzicami, kursujg
w bezposredniej relacji Katowice — Oswiecim — Czechowice-Dziedzice. Wiekszos¢
WW. pociggow posiadajg w Oswiecimiu skomunikowanie z pociggami do i z Krakowa, przy
czym czas oczekiwania na przesiadke nie w kazdym przypadku jest atrakcyjny dla podréznych
(wynosi on, w zaleznosci od potgczenia, 3-25 min).

Jeden pocigg dziennie (kursujgcy w dni robocze) zapewnia bezposrednie potgczenie
Oswiecimia z Bielskiem-Biatg®®. Biorgc jednak pod uwage jego godziny kursowania (od;.
Z O$wiecimia godz. 21.36, odj. z Bielska-Biatej godz. 4.17) trudno w tym wypadku mowic
o atrakcyjnej ofercie dla podrdznych. Bezposrednios¢ tego potaczenia nie wynika bowiem
z faktu checi utworzenia przez Koleje Slaskie atrakcyjnego potaczenia pomiedzy tymi
miastami, lecz ze wzgledéw technicznych (konieczno$é przejazdu pociagu do i z bazy KS
w Bielsku-Biatej). Wiekszos¢ pozostatych pociggéw taczacych Oswiecim z Czechowicami-
Dziedzicami posiada w Czechowicach skomunikowania z pociggami do i z Bielska (z czasem
oczekiwania na przesiadke wynoszgcym kilka-kilkanascie minut).

Mimo duzej liczby pociggdédw pasazerskich kursujgcych po liniach wychodzacych z wezta
oswiecimskiego, transport kolejowy nie trudno w tym momencie uznac za atrakcyjny srodek
transportu. Gtdwnym mankamentem zniechecajgcym do korzystania z transportu
kolejowego sg dtugie czasy przejazdu pociggdw, wynikajgce z bardzo ztego stanu
technicznego infrastruktury kolejowej.

Przyczyng takiego stanu rzeczy jest znaczne wyeksploatowanie linii kolejowych (wynikajgce
zintensywnego ruchu towarowego) i brak w ostatnich latach znaczgcych prac
rewitalizacyjnych w rejonie wezta o$wiecimskiego. W szczegdlnie ztym stanie znajduje sie tor
w kierunku Trzebini na linii nr 93, na ktérym (fragmentarycznie) predkos¢ maksymalna
wynosi zaledwie 20 km/godz. Na torze w przeciwnym kierunku, jak réwniez na linii nr 138
(na odcinku pomiedzy Oswiecimiem i Mystowicami) najnizsze predkosci maksymalne
wynoszg 30 km/godz.%.

W efekcie, czas przejazdu pociggiem staje sie w wielu wypadkach nieatrakcyjny
w poréwnaniu z czasem przejazdu prywatnym samochodem.

92 7a wyjatkiem pierwszego porannego kursu, wykonywanego w relacji Trzebinia — O$wiecim.
3 Jest to pociag kursujacy w relacji Katowice-O$wiecim-Czechowice/Dziedzice-Bielsko/Biata.

9 Na linii 93 na odcinku Trzebinia-Czechowice/Dziedzice predkosci maksymalne wynosza, na poszczegdlnych
odcinkach 20-100 km/godz. Na linii 138 na odcinku Oswiecim-Mystowice wynoszg 30-90 km/godz., a na
odcinku Mystowice-Katowice wynoszg 100 km/godz. Na linii 133 na odcinku Trzebinia-Krakéw wynoszg 40-120
km/godz.
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Tabela 21 Czasy przejazdu réinymi srodkami transportu w relacji z Oswiecimia

Czas przejazdu

Pociag Samochéd samochodem wzgledem
czasu przejazdu pociggiem

8 min 9 min 89%
41 min 31 min 132%
20 min 14 min 143%
“ 21 min 13 min 162%
39 min 22 min 177%
45 min 29 min 155%
m 105 min 59 min 178%
45 min 23 min 196%
m 60 min 33 min 182%

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie Maps Google i rozktad.plk-sa.p!

Dodatkowo, w niektérych wypadkach innym mankamentem zniechecajacym do korzystania
z transportu  kolejowego jest znaczne oddalenie stacji/przystankéw od centréw
miejscowosci. Taka sytuacja ma np. miejsce w Brzeszczach i Libigzu.

Przez Oswiecim przejezdza tylko jeden pocigg dalekobiezny (uruchamiany przez spotke PKP
Intercity), ,Silesia” relacji Krakéw - Budapeszt (z wagonami do Wiednia i Pragi).
Jest to pocigg nocny (godz. odj. w kierunku Budapesztu 23.36, w kierunku Krakowa 4.38).

Biorgc jednak pod uwage, ze Oswiecim posiada rozbudowang siatke potaczen kolejowych
z Krakowem i Katowicami — nalezy uznaé, ze dostepnos¢ dalekobieznych potaczen
kolejowych z punktu widzenia mieszkancéw obszaru planu transportowego jest stosunkowo
wysoka.

Rozktad jazdy pociggdw na liniach wychodzacych z Oswiecimia jest utozony w taki sposob,
by w pierwsze] kolejnosci zaspokaja¢ codzienne dojazdy do pracy i szkoty. Mankamentem
rozktadu jest niewielka liczba pociggéw w godzinach pdznowieczornych, co nie pozwala
np. na planowanie wyjazdow do Krakowa, a zwtaszcza do Katowic, w celach kulturalno-
rozrywkowych. Ostatni pocigg z Katowic do Oswiecimia wyjezdza o godz. 20.38 (w dni
robocze; w dni wolne — o godz. 18.30), co w Zzaden sposdb nie pozwala skorzystac
np. z oferty katowickich teatréw i powrdci¢ do Oswiecimia pociggiem. Ostatni pocigg

9 W przypadku pociagu, podano czas przejazdu do przystanku Chrzanéw Srédmiescie.
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z Krakowa do Oswiecimia odjezdza o godz. 21.41, co takie nie w petni pozwala
na skorzystanie z oferty krakowskich instytucji kultury. Powyzsze godziny odjazdéw nie
pozwalajg tez na powrdt pociggiem z Krakowa czy Katowic osobom pracujgcym do pdznych
godzin wieczornych.

Analogicznie, takze godziny odjazdéw ostatnich pociggdéw z Oswiecimia (19.43 do Krakowa,
21.37 w dni robocze do Czechowic-Dziedzic i Bielska-Biatej, 19.28 codziennie do Czechowic-
Dziedzic) nie pozwalajg na planowanie podrdézy pociggiem w celach rozrywkowych,
w obrebie obszaru objetego planem transportowym. Utrudniajg tez powroty z pracy osobom
pracujgcym w Oswiecimiu do godzin péznowieczornych.

Koleje Slaskie posiadajg w swojej ofercie promocje taryfowa (Bilet Slgski), umozliwiajaca
zakup zintegrowanego biletu miesiecznego, waznego w pociagach KS na dowolnie wybranej
trasie oraz w komunikacji miejskiej w konurbacji gornoslaskiej, uruchamianej przez KzK
GOP®®, Analogiczna oferta zintegrowanych biletéw nie funkcjonuje natomiast w pociggach
Przewozéw Regionalnych na trasie w kierunku Krakowa.

Oswiecim nie jest na razie wtaczony w projekt Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej. MKA.,
planowana do uruchomienia na poczatku 2015 r., bedzie systemem zblizonym
do mechanizmu pre-paid, a jej posiadacze bedg mogli podrézowac pojazdami komunikacji
zbiorowej w rdézinych miastach na terenie Matopolski oraz pociggiem pomiedzy tymi
miastami, bez konieczno$ci zakupu osobnych biletéw. Od 2015 r. MKA bedzie funkcjonowaé
w Krakowie, Tarnowie, Bochni i Skawinie oraz w pociggach pomiedzy tymi miastami. Wtadze
Woj. Matopolskiego zastrzegajg, ze w kolejnych latach zakres obowigzywania MKA bedzie sie
zwiekszac®’.

Oswiecim jest takze wstepnie objety projektem Kolei Matopolskich, czyli samorzgdowej
spotki ze 100% udziatem Wojewddztwa Matopolskiego, ktéra powstata pod koniec 2013 r.,
aod grudnia 2014 r. ma sukcesywnie zaczgé¢ przejmowac¢ od Przewozow Regionalnych
obstuge poszczegdlnych linii na terenie wojewddztwa.

W grudniu 2014 r. nowa spotka przejeta obstuge odcinka Krakéw — Wieliczka. W kolejnych
latach planowane do przejecia przez KM sg takze nastepujace odcinki:

e Krakéw — MPL Balice;
e Tarndéw — Krakdéw — Trzebinia (a docelowo: Tarnéw — Krakéw — Trzebinia — Oswiecim);
e Sedziszéw/Miechdéw — Krakéw — Skawina/Podbory Skawirskie®®.

Zgodnie z intencjg witadz wojewddztwa, powotanie Kolei Matopolskich ma doprowadzié
do zwiekszenia zainteresowania transportem kolejowym, przy jednoczesnym spadku

% Bilet ten dostepny jest w dwdch konfiguracjach: na terenie jednej gminy obstugiwanej przez KZK GOP badz na
terenie catej sieci obstugiwanej przez KZK GOP.

%7 MKA ma tez m.in. umozliwia¢ korzystanie z parkingéw Park&Ride, a w przysztosci jej funkcje majg by¢
rozszerzane, m.in. o mozliwosci uiszczania opfat za wstep do instytucji kultury. Por.
http://www.malopolskie.pl/Wydarzenia/Index.aspx?id=11102 [dostep 1.06.2014]

98 http://www.rynek-kolejowy.pl/50022/powstaly_koleje_malopolskie.html| [dostep 1.06.2014]
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znaczenia motoryzacji indywidualnej. Korzysci ptynace z przejecia obstugi czesci linii przez
nowa spotke majg by¢ przede wszystkim nastepujace:

e Integracja rozktadow jazdy i taryf réznych segmentdéw transportu zbiorowego;
e Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw;

e Woprowadzenie cyklicznych rozktadéw jazdy;

e Inwestycje taborowe;

e Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych i parkingéw P&R®.

9 http://www.malopolskie.pl/Wydarzenia/?id=11259 [dostep 1.06.2014]

Strona 87 z 105



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gmin, dla ktérych organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Miasto Oswiecim

11 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Jednym z gtéwnych mankamentow sieci komunikacyjnej MZK Oswiecim jest brak powigzania
sieci MZK z innymi organizatorami i operatorami transportu zbiorowego: przede wszystkim
z transportem kolejowym, a w drugiej kolejnosci takze z regionalnym transportem
autobusowym. Wspomniane podsystemy powinny stanowi¢ jeden zwarty organizm,
sktadajagcy sie na faczng jakos¢ transportu zbiorowego nie tylko na obszarze planu
transportowego, ale takze na terenach do niego przylegajgcych, jak réwniez jesli chodzi
o potaczenia pomiedzy obszarem planu transportowego i wiodgcymi osrodkami wzrostu
w woj. Slgskim i matopolskim. Dziatania wykraczajgce poza obszar planu transportowego
sg nie mniej wazne niz poprawa oferty w samym jego obrebie.

Obserwowany obecnie brak tego rodzaju wspdétpracy, powodujacy iz poszczegdini
organizatorzy przewozéw sg osobnymi bytami nie powigzanymi ze sobg (cho¢ operujgcymi
w podobnym obszarze), stanowi czynnik w istotnym stopniu zniechecajgcy podrdznych
do korzystania z transportu publicznego.

Dlatego tez kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem transportowym (oraz w segmentach powigzanych z tym obszarem) — ktére majg by¢
realizowane w perspektywie do 2020 r. — s3 silnie zdeterminowane koniecznoscig ,,zblizania”
do siebie poszczegdlnych systemdédw transportu. Sporzadzone ponizej postulaty
sg zdeterminowane przede wszystkim wnioskami ptyngcymi z czesci analizy dotyczacej
pozgdanego standardu ustug oraz kierunkdw rozwoju SIP. Istotny wptyw na sformutowane
ponizej postulaty majg tez m.in. dane dotyczgce sytuacji spoteczno-gospodarczej regionu.

W szczegdlnosci:

= Niezbedne jest podjecie wspodtpracy z kolejowymi i autobusowymi przewoznikami
regionalnymi, zwtaszcza zapewniajacymi dojazd z Oswiecimia do takich osrodkow jak
Krakéw, Katowice, Tychy, Bielsko-Biata, Czechowice-Dziedzice czy ,tréjmiasto”
Libigz/Chrzandéw/Trzebinia. Wspdtpraca ta w pierwszej kolejnosci dotyczyé
ma wdrozenia wspodlnych systemdw biletowo-taryfowych, a w dalszej kolejnosci —
takze synchronizacji rozktadéw jazdy. Synchronizacja rozktadéw powinna
doprowadzi¢ tez — w takim stopniu, w jakim bedzie to mozliwe — do wprowadzenia
gwarancji wzajemnego oczekiwania pociggdw i autobuséw pozamiejskich oraz
autobusdw MZK na skomunikowane kursy w przypadku ewentualnych opdznien;

= Obserwowane zjawisko suburbanizacji na obszarze planu transportowego wskazuje,
iz zwieksza sie potrzeba funkcjonowania sprawnie dziatajgcego transportu
zbiorowego taczacego Oswiecim z gminami osciennymi — przede wszystkim z gming
wiejskg Oswiecim. Dlatego tez niezbedne jest sukcesywne rozwijanie w perspektywie
do 2020 r. oferty potaczen podmiejskich w sieci MZK. Oferta linii podmiejskich bedzie
poszerzana zarowno w zakresie zapewnienia podstawowych potrzeb przewozowych
(dojazdy i powroty z pracy i szkoty w szczytach porannym i popotudniowym), ale
takze w zakresie wychodzenia naprzeciw potrzebom réznych grup podréznych. Mowa
tu przede wszystkim o zwiekszaniu liczby potaczen pdznowieczornych oraz potaczen
realizowanych w dni wolne od pracy;
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= W obrebie samego miasta Oswiecim, ksztattowanie siatki potgczen ma sie
koncentrowac¢ w pierwszej kolejnosci na sukcesywnej poprawie obstugi obszaréw

jako obszary charakteryzujace sie najwiekszymi potokami podréznych;

= W miare budowy i rozwoju nowych osiedli mieszkaniowych na obszarach
peryferyjnych Oswiecimia, nalezy — analogicznie jak w przypadku potgczen
podmiejskich — modyfikowac sie¢ komunikacyjng w taki sposdb, aby uwzgledniata
ona potrzeby mieszkancow tych osiedli. Czestotliwos¢ kursowania autobuséw
faczacych centrum miasta z tymi osiedlami musi byé na tyle wysoka, by zachecata
mieszkancow do transportu zbiorowego na rzecz rownolegtego ograniczenia

korzystania z motoryzacji indywidualnej;

= Modyfikacja taryfy MZK ma doprowadzi¢ do rezygnacji z biletéw jednorazowych
(jednoprzejazdowych) na rzecz zastgpienia ich biletami czasowymi (kilkunasto-
/kilkudziesieciominutowymi),  usprawniajgcymi  przesiadanie sie  pomiedzy
poszczegdlnymi liniami MZK, bez koniecznosci kupowania nowych biletow.
Réwnolegle niezbedne jest wdrozenie specjalnych biletéw (darmowych/ulgowych)
dla oséb szczegdlnie zagrozonych wykluczeniem spotecznym (m.in. oséb dtugotrwale

bezrobotnych aktywnie poszukujgcych pracy oraz oséb niepetnosprawnych);

= Niezbedne jest wdrazanie nowych kanatéow sprzedazy biletdw: przez Internet,

aplikacje telefoniczng oraz przez automaty biletowe;

= Rozwd;j siatki pofaczen (w tym — podjecie wspdtpracy z przewoznikami pozamiejskimi)
oraz modyfikacja systemu taryfowego bedg powigzane z rozwojem zintegrowanych
weztéw przesiadkowych. W sktad tych weztéw bedg wchodzi¢ m.in. miejsca
postojowe i parkingowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw (w tym
— automaty biletowe), systemy dynamicznej informacji pasazerskiej (umozliwiajgce
zapoznanie sie zwtaszcza z biezgcym rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig

komunikacyjng);

= Rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej dotyczy¢ bedzie takze montazu
w pojazdach monitorow LCD, informujgcych o biezgcych rozktadach jazdy
i utrudnieniach. Analogiczne informacje bedg dostepne réwniez na stronie

internetowej www.mzk.oswiecim.pl;

= W zakresie jakosci sSwiadczonych ustug przewozowych, szczegdlna uwaga
organizatora bedzie skupiona na dbatosci o punktualnos$¢ kursowania autobusow,
zwiekszanie czestotliwosci kursowania oraz wzrostu wygody podrézowania (w tym
ostatnim kontekscie —zwtaszcza o przeciwdziataniu zjawiska zattoczeniu pojazdéw

W porze szczytow przewozowych);

= Sukcesywnie nalezy dazy¢ do ,,odmtadzania” taboru autobusowego, tak aby srednia
wieku taboru MZK nie przekraczata 8-10 lat. Celem realizacji polityki ,$rodowiskowej”
Unii Europejskiej, zostanie potozony nacisk na wprowadzanie ekologicznych rodzajéw

napedu w pojazdach autobusowych MZK;

= Niezbedne s3 dziatania zmierzajgce do szeroko zakrojonej promocji transportu
zbiorowego, tak aby dotrzeé¢ z pozytywnym przekazem do oséb niekorzystajgcych
obecnie z ustug MZK O$wiecim. Srodkiem do tego celu powinna byé¢ wspétpraca
z lokalnymi srodkami masowego przekazu — zardwno poprzez prezentowanie za ich
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posrednictwem waloréow transportu zbiorowego, jak rowniez poprzez dziatania
bezposrednio stymulujgce mieszkarnicéw do korzystania z transportu zbiorowego.
Te dziatania to m.in. wprowadzanie mozliwosci bezptatnego korzystania
z komunikacji zbiorowej podczas réznych okolicznosci (np. Europejskiego Tygodnia
Zrownowazonego Transportu, Swigt o charakterze lokalnym, przejazdéw
na cmentarze podczas Dnia Wszystkich Swietych etc.). Droga do zachecenia
mieszkancow do zmian preferencji komunikacyjnych moze rdéwniez by¢ np.
wdrozenie ,programu lojalnosciowego” dla posiadaczy biletow okresowych MZK
(nawigzanie wspotpracy z publicznymi i prywatnymi podmiotami operujgcymi w
sferze ustug na obszarze planu transportowego — celem utworzenia systemu znizek
dla posiadaczy biletow okresowych MZK) czy tez regularne organizowanie
konkurséw, w ktérych do wygrania beda bilety okresowe MZK (uczestnikami tych
konkurséow mogtyby byé tylko osoby nie bedace do tej pory posiadaczami takich
biletéw).

11.1 Analiza kosztow i korzysci wykorzystania autobusow zeroemisyjnych

Gtéwnym celem analizy jest ocena efektywnosci finansowej i spoteczno-ekonomicznej
inwestycji polegajgcej na zakupie taboru zeroemisyjnego (autobusy elektryczne)
z wykorzystaniem narzedzia, jakim jest analiza kosztéw i korzysci. Elementem tej analizy jest
przedstawienie wariantdw wprowadzania autobusow zeroemisyjnych - elektrycznych wraz
z infrastrukturg fadujgca w podziale na lata.

Miasto Oswiecim aktualnie nie posiada autobuséw z napedem zeroemisyjnym, jednakze
sukcesywnie wymienia przestarzaty tabor na nowy spetniajacy najwyiszg norme emisji
Euro VI. W 2018 zakupiono czternascie autobuséw, a w 2019 kolejne trzy.

Zgodnie z przepisami ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych do 2028 roku
podmiot Swiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego bedzie posiadat co najmniej
30% autobusow zeroemisyjnych w catym eksploatowanym taborze na rzecz danej jednostki
samorzadu terytorialnego. Ustawa zawiera poszczegdlne etapy osiggniecia wymaganej liczby
pojazddw o napedzie zeroemisyjnym do roku 2028:

e 5% do 1stycznia 2021 .,

e 10% do 1 stycznia 2023 r.,
e 20% do 1 stycznia 2025r.,
e 30% do 1 stycznia 2028 r.

Zestawienie wynikow przeprowadzonej analizy finansowo-ekonomicznej oraz analizy
Srodowiskowej i ekonomiczno-spotecznej nie wskazuje na zasadnos¢ wprowadzenia
do eksploatacji autobusow zeroemisyjnych. Tym samym, Oswiecim nie jest zobowigzany do
inwestowania w tabor zeroemisyjny oraz infrastrukture towarzyszgcy. Przeprowadzone
symulacje wykazaty, ze dopiero w przypadku otrzymania dofinansowania w wysokosci 65%,
ktore spowoduje obnizenie kosztow inwestycji, kupno taboru zeroemisyjnego oraz
infrastruktury fadujacej stanie sie zasadne z punkty widzenia przeprowadzanych analiz.

Zgodnie z przepisami ww. ustawy, w Miescie OSwiecim przy obecnym stanie taboru
wynoszgcym 45 pojazdéw, do 2028 roku wymagana liczba autobuséw o napedzie
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zeroemisyjnym to 14 pojazdédw. Wytyczne dotyczg wytacznie sytuacji, w ktérej analiza
kosztéw i korzysci wykaze zasadnos¢ inwestowania w autobusy o napedzie zeroemisyjnym.

Wymiana pojazdéw wykorzystywanych do swiadczenia ustug komunikacji miejskiej powinna
spetnia¢ najwyzsze normy emisji spalin, ktére przyczynig sie do wspierania przedsiewziec
proekologicznych. Wprowadzanie pojazddw o napedzie zeroemisyjnym ma na celu obnizenie
negatywnych skutkow zewnetrznych funkcjonowania transportu zbiorowego, ktéry najsilniej
oddziatuje w mocno zurbanizowanych czes$ciach jednostki.

W analizie zaproponowano trzy linie autobusowe, ktére spetniajg nastepujace przestanki do
wykorzystania w ich obstudze autobuséw zeroemisyjnych:

- linia powinna obstugiwa¢ najbardziej zaludniony obszar miasta, aby obstuzono
maksymalnie duze potoki pasazerskie;

- linia powinna faczy¢ centrum miasta z duzymi osiedlami mieszkalnymi, aby zapewniaé
oferte przewozowa na najbardziej obleganych liniach;

- linia powinna przebiegac wytacznie przez tereny gestej zabudowy mieszkaniowej —
aby zapewni¢ dostep do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientow;

- linia powinna charakteryzowac sie stosunkowo duzg czestotliwoscig kursowania —
aby skierowac do potencjalnego uzytkownika, mozliwie korzystng oferte komunikacyjng;

- linia powinna przebiega¢ wzdtuz najbardziej zattoczonych tras — aby maksymalnie
pozytywnie wptywac na zjawisko kongestii w ruchu drogowym.

Wobec opisanych wytycznych, po przestudiowaniu tras przejazdu oraz rozkfadu jazdy
wszystkich linii autobusowych MZK Oswiecim, wybrano linie nr 8, 9 i 10. Ich przebieg
przedstawiajg mapy ponize;.
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Rysunek 11. Przebieg linii komunikacyjnych wytypowanych do elektryfikacji
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Tabela 22 Przebieg linii autobusowych wskazanych do elektryfikacji

Przebieg Linii

Kierunek: Dwory Petla — Stare Stawy Petla

Dwory Petla = SKR - Spétdzielnia = Cichy Kacik - Oswiecim = Zwyciestwa - Oswiecim =
Lodowisko = Technikum Chemiczne - Sobieskiego - Stowackiego | - Osiedle OCK - Szkota Nr 2 -
Nojego -> Dabrowskiego Miasto —> Stacja BP - Btonie -> Dworzec PKP - Zasole -> Walcownia Zasole
I = Muzeum | = Ortowskiego - O$wiecim - Sw. Barbary - O$wiecim Stare Stawy Petla

Kierunek: Stare Stawy Petla - Dwory Petla

Oéwiecim - Stare Stawy Petla > O$wiecim - Sw. Barbary - Ortowskiego > Muzeum Il - Zasole | >
Zasole Walcownia > Dworzec PKP -> Btonie > Liceum -> Stacja BP > Dabrowskiego Kosciét ->
Dabrowskiego Cmentarz - Nojego - Szkota Nr 2 - Sobieskiego - Stowackiego | - Technikum
Chemiczne - Oswiecim Lodowisko - Oswiecim Zwyciestwa - Cichy Kacik - Spétdzielnia - SKR -
Dwory Petla

Kierunek: os. Chemikéw — Stare Stawy Petla

Stowackiego | - Stowackiego Il - Osiedle OCK -> Szpitalna -> Osiedle Szpitalna ->Bakutil - Szpital | >
Dabrowskiego Miasto - Stacja BP - Niwa - Dworzec PKP - Obozowa -> Orfowskiego - Oswiecim -
Sw. Barbary - Oéwiecim - Stare Stawy Petla - Stare Stawy Osiedle —> Odwiecim Spétdzielnia -
Oswiecim — Kamieniec - O$wiecim - Kamieniec Petla

Kierunek: Stare Stawy Petla — os. Chemikow

Oswiecim - Kamieniec Petla - Oswiecim —Kamieniec - Oswiecim Spoétdzielnia - O$wiecim - Stare
Stawy Petla - O$wiecim - Sw. Barbary -> Orfowskiego - Obozowa -> Dworzec PKP > Niwa >
Stacja BP - Dgbrowskiego Kosciot > Dabrowskiego Cmentarz - Szpital | > Bakutil > Szpitalna >
Szpitalna Osiedle > Osiedle OCK > Sobieskiego - Stowackiego |

Kierunek: Osrodek Zdrowia Zasole — Stare Stawy Petla

Osrodek Zdrowia Zasole - Osiedle Zasole Petla - Muzeum Il = Zasole | - Zasole Walcownie -
Dworzec PKP - Carrefour - Btonie = Liceum -> Stacja BP -> Dabrowskiego Kosciét - Dabrowskiego
Cmentarz > Nojego —» Osiedle OCK Sobieskiego - Stowackiego | - Szkota Nr 2 - Krélowej Jadwigi >
Sw. Barbary - Stare Stawy Petla - Stare Stawy Osiedle - Oéwiecim Spétdzielnie - Oéwiecim
Kamieniec - Oswiecim Kamieniec Petla

Kierunek: Stare Stawy Petla — Osrodek Zdrowia Zasole

Oswiecim Kamieniec Petla - O$wiecim Kamieniec - Oswiecim Spotdzielnia - Stare Stawy Petla = Sw.
Barbary > Krélowej Jadwigi - Szkota Nr 2 - Sobieskiego - Stowackiego | - Osiedle OCK - Nojego -
Dabrowskiego Miasto - Stacja BP - Btonie - Carrefour -> Dworzec PKP - Zasole Walcownia -
Zasole | > Muzeum | = Osiedle Zasole Petla > Osrodek Zdrowia Zasole

= trasy wydtuzone
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych MZK
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Najwazniejsze wnioski z przeprowadzonej analizy:

- Zgodnie z art. 37 ust. 5 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2019 r., poz. 1124 t.j.) niniejsza analiza wskazuje na przewyzszenie
kosztow nad korzysciami wynikajgcymi z zakupu taboru zeroemisyjnego. W zwigzku
z powyzszym nie zachodzi koniecznos$¢ zakupu taboru zeroemisyjnego w celu swiadczenia
ustug na terenie Miasta Os$wiecim oraz gmin, ktére zawarly z Miastem Oswiecim
porozumienia miedzygminne w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego;

- MZK Oswiecim jako operator publicznego transportu zbiorowego w dalszym ciggu powinien
dazy¢ do obnizenia sSredniego wieku taboru wykorzystywanego do obstugi pasazeréw,
wptywajac tym samym pozytywnie na jakos¢ powietrza oraz komfort jazdy;

- Struktura wielkosciowa taboru nie powinna ulec znaczagcym zmianom. Nowe pojazdy
spetniajace najwyzszg norme emisji VI oraz zeroemisyjne po uzyskaniu dofinansowania
powinny zastgpi¢ najbardziej wyeksploatowane autobusy o napedzie konwencjonalnym,
gwarantujgc wcigz dopasowanie wielkosci pojazdédw do popytu efektywnego w przewozach
komunikacji miejskiej.
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12 Zasady monitorowania realizacji ustug przewozowych

Miasto Oswiecim wykonujgc ustawowe obowigzki organizatora publicznego transportu
zbiorowego w zakresie zarzadzania tym transportem powinna prowadzi¢ regularne kontrole
realizacji przez operatora i przewoznika ustug przewozowych oraz przestrzegania ustalonych
zasad funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego dotyczacych:

= $wiadczenia ustug $rodkami transportu przystosowanymi do przewozu o0sdb,
odpowiadajgcymi  wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu warunkom
technicznym;

= oznakowania srodkow transportu w tablice kierunkowe oraz nazwe przewoznika albo
organizatora w sposdb widoczny dla pasazera;

= podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy srodkéw transportu operatora
i przewoznika na wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach
komunikacyjnych oraz dworcach z wytgczeniem przystankéw komunikacyjnych
przeznaczonych wyfacznie dla wysiadajgcych pasazeréw; przy czym w transporcie
drogowym w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wyltgcznie przystanki
komunikacyjne i dworce okre$lone przez organizatora;

= poddawania aktualizacji rozktadéw jazdy, zgodnie z Ustawg z dnia 15 listopada 1984
r.— Prawo przewozowe;

= podawania do publicznej wiadomosci cennika na dworcu oraz wyciggu z cennika
w kazdym $rodku transportu wykonujgcym przewozy w ramach komunikacji miejskiej
oraz w transporcie drogowym, przy czym cennik optat w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej powinien takze zawierac ceny biletow ulgowych;

= wsiadania i wysiadania pasazerow tylko na przystankach komunikacyjnych lub
dworcach okreslonych w rozktadzie jazdy.

W umowie na $wiadczenie ustug publicznych w komunikacji miejskiej organizator powinien
okresli¢ szczegétowe standardy obstugi pasazeréow, ktére beda podlegaty regularnie
prowadzonym kontrolom. Razgce uchybienia w tym zakresie, a zwtaszcza brak realizacji
zamowionych kurséw lub ich niepunktualne wykonanie, powinny upowazniaé organizatora
do skorzystania z mozliwosci natozenia na operatora kar finansowych, ktérych wysokosc
zostanie ustalona w umowie.

Dodatkowym narzedziem stuzagcym monitorowaniu realizacji ustug przewozowych
w publicznym transporcie zbiorowym powinno by¢ regularne weryfikowanie ustalen
niniejszego planu transportowego w okresach co najmniej co 5 lat.
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13 Uzasadnienie wyboru przyjetych rozwigzan

Rozwigzania przyjete w planie transportowym sg przeniesieniem na lokalny rynek
przewozow zbiorowych i dostosowaniem do miejscowej specyfiki zasad konkurencji
regulowanej wypracowanych na poziomie Unii Europejskiej oraz Polski. Zasady te wynikajg
z Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wraz
z wydanymi aktami wykonawczymi, takimi jak:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
9 pazdziernika 2012 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, nazywane
krajowym planem transportowym oraz

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Uwzglednione zostaty tez kierunki polityki transportowej wskazane w dokumentach unijnych
w postaci ,Biatej Ksiegi. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”,
dokumentach rzgdowych ze ,Strategig Rozwoju Transportu do 2020 roku” oraz stosownych
dokumentach regionalnych. Kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju wprowadzono
do planu transportowego rozwigzania dostosowujgce publiczny transport zbiorowy
do potrzeb o0séb niepetnosprawnych i o ograniczonych mozliwosciach ruchowych oraz
potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska. Zgodnie z unijng i krajowa politykg transportowg
wprowadzone zostaly rozwigzania stuzgce integracji przewozéw zbiorowych zaréwno
wewnatrz obszaru objetego planem transportowym, jak i z przewozami o znaczeniu
powiatowym, wojewddzkim i miedzywojewddzkim. A takze dziatania stuzgce integracji
réznych form transportu w postaci budowy weztéw przesiadkowych oraz integracji
informac;ji o rozktadach jazdy oraz w miare mozliwosci integracji taryfowej.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
bedg osiggane poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. To powinno
sprzyjac¢ ograniczeniu motoryzacji indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin z tego zrddta.
Natomiast pojazdy, ktédrymi Swiadczy sie ustugi przewozdéw zbiorowych bedg wyposazane
w coraz bardziej ekologiczne technologie napedu zmniejszajgce emisje takze z komunikacji
miejskiej. Przewozy zbiorowe w przedmiotowym obszarze, w przyjmowanej perspektywie
mogg by¢ w catosci oparte na transporcie autobusowym, ale przy sukcesywnej wymianie
taboru na pojazdy ekologiczne, wspomaganym przez transport kolejowy na istniejgcych
liniach. Ze wzgledu na potrzebe wprowadzenia nowych standardéw mobilnosci w miescie
rozbudowywana bedzie sieé¢ $ciezek rowerowych. Odpowiednia infrastruktura powinna
z czasem spowodowaé, ze tego typu przejazdy bedg odgrywaty coraz wiekszg role zarowno
rekreacyjng, jak i w codziennej komunikacji na krétkich dystansach.
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Ze wzgledu na zjawisko suburbanizacji, w miare potrzeb powinno byé kontynuowane
i rozbudowywane porozumienie Miasta Oswiecim z gminami Porozumienia miedzygminnego
jw. i ew. innymi gminami osciennymi. Rozwijana bedzie tez wspdtpraca zinnymi
organizatorami publicznego transportu zbiorowego szczebla powiatowego, wojewddzkiego
i krajowego. Natomiast przy wyborze operatora powinno zosta¢ utrzymane bezposrednie
powierzenie wykonywania przewozow MZK Oswiecim jako podmiotowi wewnetrznemu.

Nie planuje sie w perspektywie do 2020 roku przeprowadzania przetargdw na wybranych
liniach ze wzgledu na poczynione i planowane inwestycje finansowane w duzej czesci
z funduszy unijnych. Poniewaz ich beneficjentem jest MZK O$wiecim jako spétka komunalna
to wieloletni okres wykonywania przez tego przewoznika ustug publicznych w transporcie
zbiorowym jest potrzebny, aby bylo mozliwe w catosci spozytkowanie poniesionych
wydatkéw z funduszy publicznych.

Jednoczesnie, celem sprawnej realizacji postulatow zawartych w planie transportowym,
utworzona zostanie nowa jednostka budzetowa Miasta Oswiecimia, ktéra w jej imieniu
realizowa¢ bedzie zadania z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego. Koszty
funkcjonowania nowej struktury ponosi¢ bedg wszystkie gminy bedgce stronami
miedzygminnego  porozumienia  komunikacyjnego,  proporcjonalnie  do liczby
wozokilometréw realizowanych na terenie poszczegélnych gmin. Zasady potwierdzajgce
proporcjonalng partycypacje znajdg swoje odzwierciedlenie w zaktualizowanym
porozumieniu miedzygminnym.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego bedzie weryfikowany
co 3 lata i w przypadku zaistnienia uzasadnionej potrzeby powinien by¢ aktualizowany.
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